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Miszlay Zsolt:’
Magyarorszag vasuti infrastruktirajanak alakulasa Trianon
és a Bécsi dontések tekintetében

Abstract

" The 4th of June 1920. dictated peace of Trianon’s forced onto Hungary the borders and
developed structures were 1938 between 1941 they changed again as a result of feedbacks.
The railway system forming Hungary’s traffic spine played a deciding role in the form-
ing of the borderlines, his planning. The regional directions between 1920-1947, border
modifications at the same time not Hungary meant his changes to his railway system only.
The railway infrastructure changed it in a big measure and not in a last row the service
staff’s situation.
Present lecture shows it the border changes background caused by, the railway infra-
structure presents his establishment, with a strange look onto the employees’ situation.

Az 1920. jinius 4-én Magyarorszigra kényszeritett trianoni békediktatum altal megvont
hatdrok és kialakitott struktirdk az 1938 és 1941 kozotti teriilet visszacsatoldsok kovetkez-
tében ijbdl megvaltoztak.

A Magyarorszig kozlekedési gerincét képezd vastithalozat dontd szerepet jatszott a ha-
tarvonalak kialakitasaban, megtervezésében. Az 1920-1947 kozotti teriileti rendezések, ha-
tirmdédositisok ugyanakkor nem csak Magyarorszag vasithalézatdnak viltozasait jelentet-
te. Nagy mértékben atalakitotta a vasiiti infrastruktira és nem utolsé sorban a kiszolgald
személyzet helyzetét.

Jelen eldadis a hatarvaltozasok okozta hdtteret, a vasiti infrastruktira alakuldsat mutat-
ja be, kiilonos tekintettel az alkalmazottak helyzetére.

A trianoni békeszerz0dés aldirdsanak idején — és még hosszii ideig - a vasiit volt az or-
szag kozlekedésének gerince. Ezen okbdl a trianoni békediktdtummal az utédillamoknak
konnyii volt a magyar vasithdlézatot megbénittatni, minthogy az atlés osszekottetéseket az
1ij hatdrok megvondsaval elszakithattik. A trianoni orszdghatdr kozel 50 vasitvonalat a
nyilt vonalon végott at, koziiliik tobbet a rendelkezd dllomdsok és a csomépontok elott.

Trianon hatdsa Magyarorszdg gazdasagara, vasuthalozatdra

A politikai és diplomdaciai eseményeket melldzve témék ki jelen tanulmanyomban a
gazdasédgot jelentds mértékben befolydsolé vasiiti kozlekedési viszonyokra.

Az 1920. jinius 4-én bekovetkezett trianoni teriileti €s népességi veszteségek szdmada-
tai nem fejezik ki teljességében Magyarorszdg teljes veszteségét. A trianoni hatirok az
orszig szétdaraboldsa sordn megbontottdk és szétszakitottdk a Karpit-medence teriileti
egységét, az alfold és hegyvidéki teriileteket, azoknak egymadst természetes médon kiegé-
szitd jellegzetességét.

A kozvetlen gazdasagi veszteségek kozott az egyik legsilyosabb kovetkezmény az ipari
potencial vesztesége. Tobb mint a fele keriilt az utéddllamokhoz, valamennyi sébénya, a
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vasércbanydszat csaknem teljesen, az dsvényi fiitbanyagok jelentds része lett a trianoni
gybzteseké. A békeszerz6désben megéllapitott hatdr kozelében 1évd nagyobb vérosok,
amelyek a gazdasigi €let és a kultira kdzpontjai voltak, az utédallamoké lettek, tilnyomé-
an magyar lakossdgukkal. Magyarorszig szétszaggatdsaval megsziint a gazdasagi egység, a
forgalom, a folyamszabélyozis, a vizgazdalkodas és az erddgazdalkodas rendszere.

A trianoni békediktatum k&vetkeztében Magyarorszag elvesztette kozlekedési infrast-
rukturijianak nagyobbik részét, amely az utédallamokhoz keriilt. A hirtelen &sszezsugoro-
dott halézat nemcsak méretében valtozott, hanem szerkezetében torzult, ezért jéval kedve-
z6tlenebb lehetdségeket biztositott a kozlekedésre. A megmaradt, jéval kisebb infrastruktd-
ra iizemeltetése kevésbé lehetett gazdasagos. Az elcsatoldsbdl adédd veszteségeket az or-
szigot megszalld idegen hadseregek haricsolésai tették teljessé. Az orszag kozlekedésének
trianoni veszteségei nagyjabdl ugyanolyan mértéklek voltak, mint teriileti veszteségeink.
A vasithalézatnak csak 38%-a, a jarmidllomany 44%-a maradt meg.

A trianoni haldr dllal elmelszelt vasulvonalak. Kasso
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1. térkép. A trianoni hatar altal elmetszett vasutvonalak

A trianoni hatarok mintegy félszdz magyar vasitvonalat vagtak ketté,' elszakitottik
egymdst6l a nagyvarosokat és mezdgazdasagi kornyezetiiket. A megmaradt normal vonal-
hossz 8705 km-t tett ki.

Hasonléan silyos veszteségek érték a hazai vasiit jormiallomanyat és egyéb berendezé-
seit. A MAV 4887 gézmozdonyabél 1528 db, 4725 személykocsijabél 2031 db, 36 866
teherkocsijabol 16 294 db maradt. Igen nehéz helyzetbe keriiltek az elszakitott teriileteken
szolgilatot teljesitd magyar vasutasok, koziiliik sok ezer csaldd a menekiilést vilasztotta,
egy résziiket el tudta helyezni a MAV, mis résziiket nyugdijaztik. Az orszagcsonkitis
utdni idokben kozlekedési szempontbd! a megmaradt vasiti palyak, berendezések és a

! ins/d: 1. térkép, Forrds: Mezei Istvan szeik. (2005): A magyar vasiit kronikdja a XX. Szézadban,
MAYV ZRt. Budapest, 75. p.
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jarmiipark elfogadhaté allapotba helyezése volt az elsddieges. E mellett, a megmaradt vo-
nalak helyreillitasa utdn - sziikségképpen — j vonalrészek épitésére is sor keriilt.

A trianoni hatirok megvondsaban a vasitvonalak meghatarozé jelentdségiiek voltak: a
hatdrok 6sszes hosszdnak kb. 40%-4ndl — kozel 1000 km-en — a vasitvonalak voltak a leg-
fontosabb tényezok. Ebben az utédillamok gazdasagi, illetve stratégiai érdekei érvényesiil-
tek. Az elcsatolt egyes vasitvonalak felhasznalasdval szomszédaink hamarosan egységes
vasiitrendszert alakitottak ki, amely a trianoni hatdrral parhuzamosan haladva lehetévé
tette, hogy a vasuiti forgalom elkeriilje Magyarorszagot.

A vastiti infrastruktira, valamint a vastti személyzet helyzete

A trianoni dontés kovetkeztében legelészor is az 1j hatardllomasokat kellett megépiteni,
felszerelni, tizemi éplletekkel ellatni, megfeleld személyzettel benépesiteni, hogy azok
alkalmasak legyenek az dtmend forgalomra, a MAV pedig ellathassa az eurépai forgalom-
ban rd varé feladatokat. ‘

A kifosztott orszag azonban a beruhdzéasokra sziikséges anyagiakat csak nehezen tudta
biztositani. Novelte a vasit gondjait az utédéllamok teriiletérol kiutasitott alkalmazottak
nagy szdma, amit csak er@szakos stituszrendezéssel, kényszernyugdijazéassal lehetett csok-
kenteni. Mindezek pedig hatalmasra novelték a MAV-ra hérulé nyugdijterheket. Mégis a
vildgvélsdg ellenére gyorsan talpra allt a magyar vasit. 1925-1930 koz6tt megkezd6dott a
vasiiti felépitmények korszerisitése és ez a munka a masodik vildghaborid kitoréséig fo-
lyamatos volt. Kovetelte ezt a megjelent versenytérs, a koziti szallitas.

A sinrendszerek korszerisité€sén kiviil a harmincas évek elején megsziilettek a korszerit
kitérétipusok, bar egyenlore csak a fovonalakon keriiltek beépitésre. Ugyanigy atépitésre,
megerdsitésre keriiltek a vasiti hidak is az anyagi lehetdségek fiiggvényében. A MAV az
erésen elhasznalédott mozdonyait folyamatosan selejtezte, azonban nagyobb ardnyd moz-
donybeszerzésre csak a masodik vildghabori éveiben keriilt sor. A Budapest-Hegyesha-
lom vasitvonal villamositdsa mellett nagy jelentdségil volt a motoros tizem fejlédése is.
Ennek keretében a mellékvonalakon is lehetdvé valt a személy- és teherforgalom szétva-
lasztasa. A kisforgalmd vonalakon a személyforgalom nagy részét motorkocsikkal bonyo-
litottdk le, amelyekkel a személyvonatok utazasi sebességét kétszeresére lehetett novelni.
A févonalakon is megjelentek a motoros vonatok, a Ganz-gydr megteremtette a nemzetko-
zi forgalomra is alkalmas gyorssinautébuszat, az dn. Arpad-tipusit, amelyek itthon és kiil-
foldon is egyardnt elismerést arattak.

Ezzel szemben rossz helyzetben volt a MAV a teherkocsik helyzetét illetéen. 1938-ban
osszesen 43 000 teherkocsival rendelkezett a MAV, sokkal korszeriibbnek mondhaté a
nemzetk6zi druforgalom céljaira hasznélt, kompon valé széllitasra is alkalmas hiitékocsik,
valamint a katonai jarmiivek szallitisdra alkalmas kocsik tekintetében.

Eléggé korszeritlen volt a magyar vasutak tdvkozlési rendszere. Az iizletvezetdségek és
a vonali dllomdsok kozott az értekezés eszkdze csaknem kizardlag a tavird volt, a telefon-
kapcsolat csak a jelentdsebb csomdpontokkal épiilt ki. Csak kozvetleniil a masodik vilag-
habord kitérése eldtt épitették ki az Allamvasutak radiétaviré halézatit az igazgatdsag és -
az iizletvezetdségek, illetve a legfontosabb csomépontok kozott. -

A személyzet helyzetét konnyitend6 kezdett a MAV nagy lakdsépitésekbe. Ez azért is
fontos volt, mert az elszakitott teriiletekré] menekiiltek lakashoz valé juttatdsa nagy gondot
jelentett nemcsak az orszagnak, hanem a MAV-nak is. Evekig egy-egy dllom4s mellékva-
ganyan félredllitott vagonokban-laktak a menekiltek. Létszamukra jellemzo, hogy 1920-
ban 4387 vasiiti vagont foglaltak el és még 1922-ben is 2245 teherkocsiban voltak vagon-
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lakék. Egészen 1927-ig vették igénybe a menekiiltek vasiti vagonokat. A MAV arra tore-
kedett, hogy a szolgdlati helyek kzelében juttassa lakashoz az alkalmazottait, amennyiben
ott nem volt megfeleld szamd, akkor ezek €pitésével igyekeztek kielégiteni az igényeket.
Az (j lakasok elosztdsandl az tizemi érdekek melldzésével nem egyszer a szocidlis szem- -
pontokat érvényesitették. Azokat juttattdk lakashoz, akik egészségiigyi, csaladi vagy maés
szocialis szempontbdl a leginkdbb ra voltak szorulva. Az inflacié miatt a vastit nem tudott
megfeleld bérezést adni alkalmazottainak, annak ellenére, hogy a fizetést és a kiilonféle
pétlékokat rendszeresen emelték, esetenként rendkiviili segélyt adtak nemcsak a tényleges
alkalmazottaknak, hanem a nyugdijasoknak és a vasutas 6zvegyeknek is. A MAV termé-
szetbeni ellatassal igyekezett alkalmazottainak anyagi helyzetén javitani, évenként tobb
alkalommal kedvezményes élelmiszer ellatdst, tiizeldanyagot, ruha-, szdvet- és cipdvasar-
lasi akcidkat szervezett. Ingyen szdllitotta haza a vasutasok tlizel6jét. Budapesten kedvez-
ményes villanydram-tarifiban részesiiltek a vasutasok.

Fontos kérdést jelentett a magyar vasutak hdbords feladatait illetden, hogy a hazai vas-
utakat és személyzetiiket katonai feladatokra a harmincas évek mésodik feléig nem is ké-
szitették fel. Részben, mert a trianoni békeszerz8dés teremtette koriilmények és a béke-
szerz0dés altal tamasztott feltételek ezt nem engedték, részben azért, mert a magyar vas-
utak az akkori katonai elképzelésekben szdmottevé feladatot nem is kaptak. Véltozott
azonban a haboris feladatokkal kapcsolatos elképzelés az 1938 marciusdban meghirdetett
1 millidrd pengds gyo6ri kormanyprogram meghirdetésével, amelynek legfébb célja ugyan a
hadsereg korszerisitése volt, de a beruhdzasi 6sszegbdl jelentds rész jutott a magyar vastiti
kozlekedés fejlesztésére is.

A vasutassig szdmara szigordan tilos volt a kapcsolat a munkdsmozgalommal, akirdl ez
kitudédott, azt elbocsatottdk. A kozel 53 ezer, jorészt az elsd vilaghdborit mar megjart ka-
tona-vasutas szamottevé tomeget jelentett, ugyanakkor ez a személyzet valéban masodik
hadsereg volt, akiknek még békeiddben is gyakran kellett kényes feladatokat ellatnia. llyen
feladat volt a magyar hadsereg tiltott fegyvereinek rejtegetése és sziikség esetén a népszo-
vetségi ellendrok eldli elszallitasa. Ismert, hogy a trianoni békediktitum megszabta, hogy
milyen fegyverzete lehet a magyar honvédségnek, ezt idénként ellendrizték is a népszovet-
ség ellendrei. A megengedettnél nagyobb kaliberli agyikat, tobb fegyvert az ellendérok
megérkezése elott vasiti szerelvényekbe raktik és mindig ellentétes orszdgrészre irdnyitot-
tak az ilyen vonatokat, mint ahol az ellenérdk jartak. Hasonléképp rejtegették €s sziikség
esetén utaztattdk a pancélvonatok kocsijait is, nem egyszer hiitékocsinak dlcazva.

A vasutassag egy részének ugyanakkor mds szerepet is szdntak. Mivel a katonai kikép-
zést is korldtozta a békeszerzddés, ezt kiilonbdzé sportszervezetekben folyé kiképzéssel
igyekeztek pétolni. Az egyes telepdllomésok, csomdpontok vasutas 10vészcsapatai jelentds
létszammal rendelkeztek.

A korabbiakban mér emlitett gydri program idején oldotta fel a Népszovetség Magyar-
orszagot a fegyverkezési korldtozasok alél. Azonnal megkezdddott az orszag fegyverkezési
programja, amelynek keretében fokoztik a fiatalsidg eldképzését a katonai szolgalatra. En-
nek az elékészitésnek volt a szervezete a levente-mozgalom, amelyben a vasiiti tanoncis-
koldk is jelentdés mértékben kozremikodtek. Az 1939-es (j honvédelmi torvény elfogada-
sdval megkezdddott a mihelyi tanoncok korében is a leventemozgalom erésitése.

A magyar vasutasok tabordban egy kiilonleges csoportot alkottak a csaknem kizarélag a
végrehajté forgalmi szolgélathoz beosztott, tigynevezett ,,Gombods-katonak”. Neviiket on-
nan kaptdk, hogy a Gombos-kormany idején katonai szolgdlatra 6nként jelentkezett fiatal
emberek voltak, akik azonban az 4ltalinos hadkotelezettség bevezetésekor, s ezzel egyiitt a
honvédség atszervezésekor lehetséget kaptak, hogy vdlasszanak a kiilonbozd felkinalt
allami alkalmazdsi lehetdségek kozil. Jelentkezhettek pénziigydrséghez, postdhoz, fegy6r-
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nek, vagy vasutasnak is. Igen jelent6s szimban vett fel a vasiit a harmincas évek masodik
felében ilyen férfiakat vasiti szolgalatra, akik késobb a honvédség altiszti, vagy tisztesi
illomanyaban jelentds szerepet kaptak. Behivasukra azonban csak akkor keriilt sor, amikor
mar kozvetleniil felmeriilt annak lehet6sége, hogy teriileti reviziéval a Trianonban elcsatolt
orszagrészek egy részét és veliik a vasitvonalakat visszakapjuk.

Mindez azonban egy kovetkezo tanulmany anyagat képezik. El6addasom végén roviden
ismertetném a teriiletrevizié és az ennek kovetkeztében kialakult vasithdlézati helyzetet.

Vasut és teriiletrevizio
A Trianon utdni Magyarorszag teriiletének és ezzel vasithalézatianak novekedése az

1938. és 1940. évi bécsi dontéseknek, tovabba Karpatalja 1939. évi és a Délvidék 1941. évi
visszaszerzésének nyoman kovetkezett be.’

Magyarorszag vasuti févonalai. e e
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2. térkép. Magyarorszag vasuti févonalai 1938-1941

Magyarorszag masodik vildghaboruis szerepvillalasat nagyban el6idézo szovetségi rendszer
és katonai, politikai helyzet eredményeképpen keriilt sor az elsé bécsi dontésre 1938. november
2-an. A dontéssel Magyarorszag megkapott a felvidéki teriilettel egyiitt 1042 km hosszisagu
normdl- és 42 km keskeny nyomtivolsdgi vastitvonalat. Ezzel visszakeriilt a Budapest-
Pozsony févonal Budapesttdl Szencig terjedo része, tovabba tjra a hazai vasithdl6zat része lett
Ersekijvar, Losonc, Kassa. A vasithal6zat ezzel kozel 9000 km-re novekedett.

1939 kora tavaszan a kdrpdtaljai teriileti revizié is megtortént. A visszacsatoldssal Gjabb
1362 km hosszisdgi normdl- és 218 km keskeny nyomtdvolsagi vonallal gyarapodott a
magyar vastthdlozat, elérve a 10 582 km-t. Karpataljan a visszacsatolds révén az ungvar—

: Lasd: 2. térkép, Forrds: Lovas Gyula szerk. (1996): Magyar vasutak a II. vilighdbord éveiben.
MAV Rt. Budapest, 16.p.
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uzsoki, a munkdcs—szkotarszkai és a csap-huszt-kérosmezei fovonalak teljes hosszban
magyar teriiletre keriiltek. Ismét magyar teriileten mikodott a kozel 80 km hosszit Tarac-
volgyi Erdei Vasit. Ezen feliill 1940-ben Tarack6z és Aknaszlatina kozott egy dj, 16 km
hosszii, normal nyomtavolsagu vasutat épitettek.

A misodik bécsi dontés értelmében 1940. augusztus 30-an Eszak-Erdélyt és Székelyfoldet
Magyarorszdghoz csatoltdk. E dontéssel Magyarorszdg 1860 km normdl, valamint 423 km
keskeny nyomtavolsiga vasittal gyarapodott és a teljes vasiithdlézat hossza 12 864 km lett.

A két vildghabord kozotti magyar teriiletrevizié utolsé mozzanata volt a Délvidék 1941-es
megszéllasa. A Bacska, a Murakoz és a baranyai hdromszog elfoglaldsival az (j természe-
tes hatart délen a Drava, majd a Duna, keleten a Tisza képezte. E teriiletek visszacsatoldsa-
val a MAV vonalhalézata 1147 km-rel novekedve, elérte a 12 742 km-t. A teljes magyar
vasuthal6zat pedig 14 012 km lett, ebbdl 12 784 km volt normdl-, 1227 km pedig keskeny
nyomtavolsdgi. A délvidéki vasidtvonalak visszacsatoldsa lehetévé tette a Dunéantdl koz-
vetlen vasuti 6sszekottetését Nagyvaraddal é€s Kolozsvirral.

A masodik vildghabortt lezard pdrizsi békeszerzddés 1947-ben a trianoni hatdrokat ha-
tarozta meg ismét Magyarorszdg szimadra, amellyel kialakult a mai Magyar Koztarsasag
dllamhatara, vasiiti hdlézatdnak és infrastruktirdjanak visszarendezésével egyiitt.
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