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SUMMARY

The paper presents a research conducted on the M6 motorway in the Southern Transdanubian
region. The basis of the research is data of 2006-2010 provided by the Hungarian Central Statistical
Office. In the analysis I compare these measures only to themselves, assuming that they are
independent from the sizes and economic potential of other regions. According to the findings of the
research, it can be stated, that small regions closer to the highway benefit more from their state then
those which are remote from it. Despite this small regional differences cannot be clearly linked only to
the M6 highway, economic differences also prevail. In order to extend regional effects of the highway
combined transportation developments would be necessary (water, rail, flight), and also the connection
to with other highways in the Balkan region.

Kulcsszavak: autdpalya, M6, regionalis hatas, Dél-Dunantiil

1. BEVEZETES

A Dél-dunantuli régi6 viszonylag siir(i koziti haldzattal rendelkezik, de a kozati halézat
fejlesztése a vasutvonalak fenntartasit hattérbe szoritotta. Két autopalya érinti a régiot,
északrol az M7—es és keletrol pedig az M6—os. Mindkét autdpdlydnak kialakult a sajat
vonzaskorzete? (Ormai Zs. 2005) és igy a régi6 kézponti teruletel hétranyba szorultak. A
megyeszékhelyek elérhetdségét Pécs—Szekszard kozott az M6-0s illetve M60—as biztositja,
de mar Kaposvar autépalyan keresztiil a masik megyeszékhelyb6l nem érhetd el.

Az M6-o0s autépalyanak Dunaujvarostdl Szekszardon at Bolyig éro szakaszat a 2010.
marcius 31—€n adtdk at. A Dél-dunantili nyomtavnak két szakasza van: M6—os Szekszard—
Boly (49 km) és M60-as Boly—Pécs (30,2 km). A két palyarészen 87 hid, 15 atkeresztezddés;
10 csomépont, 5 pihendhely, 4 alagit és 2 mérndki telephely van.

Az autépédlya nem csatlakoznk egy horvéatorszagi autopalyahoz sem, igy az M6-ost
nevezhetjuk befejezetlenek is.*® (Erdési F. 2006)

A régié gazdasagpolitikai zartsaga, és fo kereskedelmi utvonalakbdl torténd kiesése
jelentds. A régi6 gazdasagi kapcsolatai szinte teljesen egyiranyGva valtak, a kozponti térség
(Budapest) felé iranyultak. Ezt a célt szolgalta a kozlekedési utvonalak fejlesztése (északi
irany) is, amelyben a térségen beliili kapcsolatok is csak masodlagos szerepet toltottek be.
(Buday Santha A, 2011)

YA tanulmény a TAMOP-4.2.1. B-10/2/KONV-2010-0002, A Dél-Dunantuli régi6 egyetemi
versenyképességének fejlesztése projekt , Dél-Dunantul gazdasagi eroforrasainak feltarasa és fejlesztési
lehetdségek meghatérozasa c. alprojekt keretében késziilt. Kutatas vezetéje: dr. Buday-Sdntha Attila.

2 Az autépalya térbeni fejlddési iranyokat is kijelsl, urbanizicios savok jonnek létre az it mentén, tehat az
agglomeralddast is elosegiti.
A tanulmanyom csak a Dél-Dunéntilon M6 autépalya regionalis hatasaval foglalkozik.
3% Mikézben a korridorokon beliil éppen a vasutak miiszaki szinvonalaban a legnagyobb a lemaradas, olyan
autopalydk is épiilnek, melyek nem tartoznak a korridorokhoz.
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1. 4bra. Dél-Dunantil kozlekedéshalozata
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Forras: Szerkesztette Kovacs Szilard, Dél-Dunantuli régié kutatas, TAMOP —4.2.1.
B — 10/2/KONV - 2010-0002 keretein beliil

Dél-Dunantul és foleg Baranya megye annyira kiesik a gazdasagi fejlodés f6 iranyabol,
hogy jelent6sebb nemzetkozi cégek telephelynek mar nem vélasztjak. Telephelytil elsésorban
azok a csak kisebb cégek valasztjdk a régiot, amelyek a jelentds munkaerd kinalatra
tamaszkodva els6sorban térségi ellatast tlizik ki célul. Ezt bizonyitja a térség gazdasaganak
feltinben alacsony exporthdnyada is. A régié kedvezbtlen gazdaségpolitikai helyzetét jol
mutatja az is, hogy a térségben nincs egyetlen nemzetkozi jelentéségii logisztikai kézpont sem,
ezért az autdpdlya kihaszndlatlanul marad. (Buday Santha a. 2011)

2. AZ AUTOPALYA REGIONALIS HATASANAK ELEMZESE

Az atadés 6ta rovid ido telt el, ezért az autépélyanak szdmszerisithetd regionalis hatisa
nehezen mérhetd. A kozlekedés halozatok fejlesztésének egyértelmii kdzvetlen hatdsa, hogy a
tavolsagok iddben lerdvidiilnek. A kozvetett hatas, miszerint a gazdaségi, tarsadalmi kohéziot,
mar nem bizonyitott. (Ormai Zs. 2005).

Az elemzéshez azokat a kistérségeket probédltam Osszehasonlitani, amelyeket érinti az
M6-os autdpilya (Mohacsi, Pécsi, Pécsvéradi, Siklosi, Paksi és Szekszardi kistérségek)
azokkal, amelyeket nem érinti, vagyis a régio belsejében elhelyezkednek el (Sasdi, Szigetvari,
Dombéviri, Barcsi, Tabi és Kaposvari kistérségekkel). *'A kistérségek fejlodését a KSH 4ltal
Osszegyijtott megyei statisztikai adatok alapjan vizsgaltam és megfigyeltem azoknak 2006 és

3! Az elemzés alapjat a KALNOKI (2005) éltal végzett kistérségi vizsgalata adta.
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2010 kozott bekovetkezo valtozasat. A Kistérségre vonatkozd abszolat értékii adatait
hasznéltam fel. A vizsgalat sordn a gazdasagi adatoknak a valtozasat a kistérségenként kiilon—
kiilon hataroztam meg, igy azok eltér6 nagysaga €s gazdaséagi potencidlja az eredményeket
nem befolyésolja.

2. abra. Egymassal dsszehasonlitott kistérségek elhelyezkedése a Dél-Dundntilon
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Forras: A szerzo sajat szerkesztése

A megvizsgalt kistérségnél, melyek az autdpalya kozelében vannak, azok jobb gazdasagi
mutatokkal rendelkeznek, mert a mezdgazdasagi, ipar, épitdipari, és szolgaltatoi vallalatok
szamdban nagyobb mértékii a ndvekedés, mint az M6-os autdpilydt nem €rintd
kistérségeknél. A regisztralt vallalatok szaménak alakuldsa az ezzel ellentétes, mivel a régio
belsejében nagyobb a ndvekedés, mint az autdpédlya kozeli teriileteken. A gazdasag
eredményességét tikkrozi az egy addfizetdre juté személyi jovedelemado alapjdan képezédo
jovedelem® valtozasa, mert M6 kozelében nagyobb személyi jovedelem realizalodik, mint az
aut6pélyatdl tavolabbi kistérségekben.

32 Az egy adofizetére juté személyi jovedelemadot képezo jovedelem a belsé térségekben csokkent (1,32%-kal),
az autopalya kozelében atlagosan novekedett (0,93%-kal).



2. tablizat. Dél-Dunantul statisztikai adatainak valtozasa 2006-2010 kozott %—ban Kifejezve
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A turisztikai mutatok egymassal ellentmondoak, mert a kereskedelmi szdllashelyek szama
2006-2010 k6zott az autopalya kizelében 1évo kistérségeknél csékkent atlagosan 9,86%—kal
a régio belso teriiletein ngvekedett 6,58%kal, mig a magdnszdllashelyek szamdnal mindkét
vizsgalt teriilete, de nem azonos mértékben az autdpalya kézelében dtlagosan 24,75%ban, a
belso teriileteken csak 5,04%ban.

A népesség szamanak a csokkenése az egész dél-dunantuli régiot sijtja, népesség fogydsa
az M6—os kozelében kisebb mértékii atlagosan 3,16%, mint az autdpalyatdl tavolabb esé
teritleteken 8,78%. Ugyanilyen tendencidt mutat a nyugdijban, nyugdijszeri elldtasban
részesiilék szamdnak valtozasa is 2006-2010 kodzott.

A két vizsgilt teriiletegységnél a lakasallomany szdménak valtozésai is mutatja a
regionalis killonbségeket. Az M6 kozelében 1€évd kistérségeknél 2010-re dtlagosan 1,32%—
kall tobb lakds volt, mint 2006-ban, addig a Dél-Dunéntul belst teriiletein csokkent a
lakasdllomany szdma éatlagosan 3,21%—kal.

3. OSSZEGZES ES JAVASLATOK

Osszegzésképen elmondhaté, hogy a kistérségekét csoportjandl (M6—os altal érintett,
bels6 nem érintett) merSben mas gazdasagi, szocidlis és ellitottsagi mutatdkkal
jellemezhet6k. Az M6-o0s autdpalydhoz kozeli kistérségekben jobb az 4ru, a toke és az
emberek mobilitisa. Az biztos, hogy regionilis kiilénbségeket nem lehet csak autopélya
meglétével magyarazni, mert az autopalyak jelent6s hatést csak akkor fejtenek ki, ha hatartol-
hatarig vezetnek, betltve dsszek6td szerepiiket, rajtuk hasznalatardnyos Gtdij szedés valosul
meg, illetve olyan gazdasagilag prosperald jelentés gazdasdgi potenciallal rendelkezd
kdrnyezetben épiilnek, amely képes a helyi szolgaltatasokat erdsiteni, uj befektetoket vonzani,
és az egész régiora nézve gazdasigélénkitd hatast kifejteni.

Az M6, illetve M60 gyorsforgalmi ut jelenleg nem kapcsolodik egyetlen horvatorszagi
hataratkel6h6z sem, ezdltal a hatartol-hatarig szakasz kovetelményét nem elégiti ki, csak
Budapest elérhetdségét noveli.

A Régid gazdasigi mutatoi az orszag brutté hozzaadott érték termelésében maés régiokkal
Osszevetve a legalacsonyabb:

- az ipar (6%)

- az épitdipar (9%)

- a szolgaltatasok (6,2%) aranya és

- a régid Osszes bruttdé hozzdadott értékének (6,5%)
eldallitasa.

Ilyen feltételrendszer mellett az M6—os autopalyanak csak gyenge regiondlis hatdsat lehet
kimutatni. Az autdpilya megépitése elott mar-a befektetdk a telephelyiiket az autépalya
mentére tervezték, de két év iizemelés utin nehéz regionalis hatasokrol beszélni. Ahhoz, hogy
az autdpalya kihasznéltsaga er6s6djon, az egész Dél-dunantuli régié gazdasagi potencialjat
novelni kell (Egyhazy Z. 2007).> Fejleszteni szilkséges a kombinalt szallitas lehetdségeket,
mert mar erre biztositott a mohdacsi, paksi és fadi kikoték. Horvatorszadg Eurdpai Unidhoz valéd
csatlakozasaval a hatdrok atjarhatobba valnak, ezért az M6—os autdpalyat érdemes lenne
osszekotni a balkani dllamok {6 kozlekedési utvonalaival, igy jobb elérhetéséget biztositanank
a fobb gazdasagi centrumok felé, és maga a régio fejlodését is eldsegitenénk.
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