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FELMERES TROLIBUSZVEZETOK KOREBEN A HIBRID
TROLIBUSZOKROL

Gal J6zsef — Té6th Istvan Tibor

Absztrakt: Virosiasodé vildgunkban mindig fontos feladat volt a helyi kozlekedés hatékony,
gazdasdgos, fenntarthat6 kialakitdsa, megvaldsitdsa. A fenntarthatésdg alatt napjainkban szinte
mindenki a kdrnyezetbarét, energiahatékony megolddsok alkalmazasat érti. Manapsédg 4ltaldnosan
elfogadott szemlélet az egyéni kozlekedést kivdlté elektromos hajtdsi kozosségi kozlekedés,
kerékpdrozds, gyaloglds, carsharing és e-autézds fejlesztése. A lakossdg szdmdval és életmédjdnak
véltozdsdval bovilld egyéni utazdsok szdma miatt egyre nehezebb olyan megolddst ajanlani, ami
korunk emberének megfelel. Szegeden, a telepiilésszerkezet, az épitett kozlekedési infrastruktira, a
kialakult kotottpalyds hédlézat, mind sugallja az elektromos meghajtasii jdrmiivek haszndlatdnak
bévitését. Az elektromos jarmiivek térhéditdsdnak lehetdségét két irdnyban vizsgélja az Eurépai Unié
ltal tdmogatott H2020-as ELIPTIC projekt. Az egyik irdny a trolibusz vonalak bovitése,
meghosszabbitdsa felsGvezeték épitése nélkiil, az autSbusszal végzett szolgiltatdsi ardny kérdra. A
mdsik irdny a meglévd infrastruktirdra épiilé multifunkciondlis elektromos t61td halézat kiépitése.
T6bb cikkbdl 4116 publikdciénkban trolibuszvezetdket kérdeztiink meg kérddives médszerrel a
témdban kialakult véleményiikrol.

Abstract: In our urbanizing world has always been an important task the design and implementation
of an efficient, economical, sustainable local transport system. Under the sustainability Today, almost
everyone understands the environmentally friendly use of energy-efficient solutions, which are
alternatives to private transport electric public transport, cycling, walking, car-sharing and e-car was
driving the generally accepted approach. Due to increasing population and changes of lifestyle,
expands the number of individual trips and ever more complex to offer a solution that meets the man
of our time. In Szeged, the settlement structure, the built transport infrastructure, the track-developed
network, all suggest the expansion of the use of electric vehicles. The possibility of penetration of
electric vehicles examines in two directions the H2020’s ELIPTIC project funded by the European
Union. One of the directions is the expansion, extension of trolleybus lines without the overhead
construction reducing the rate by coach and bus services. The other direction to build a multifunctional
electric charger network based on the existing infrastructure. We asked trolleybus drivers by
questionnaire about their opinions.

Kulcsszavak: hibrid trolibuszok, fenntarthaté helyi kozlekedés, kozosségi kozlekedés, elektromos
infrastruktira, ELIPTIC
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1. Bevezetés

Az ELIPTIC projekt keretében késziilt kérddives felmérés eredményeinek
értelmezése kapcsdn felmeriilt annak kérdése, hogy maguk a megkérdezettek,
aktivan dolgozé6 (17 f6) trolibuszvezetd, mint utas hogyan {téli meg a kordbban
utasoknak feltett kérdések egy részét. Ebben az esetben fontos volt, hogy egy
meglévé autébuszvonal kornyezetet kevésbé terhel iizemeltetése, milyen hatdssal
lehet Szeged levegdjének tisztasdgdra, mennyiben fontos e szempont az utasok,
illetve a lakossdg szamdra? A kivdlasztott 77A autébuszjarat a varoskozpontot koti
Ossze Szeged egyik elovarosdval (Baktd, Volgyérhat u.). A jarat kombindlva
kozlekedik a 77 jelzésii jarattal — jellemzOen — Srénként kétszer, 77A és egyszer 77
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jdratként. A 77-es jarat meghosszabbitott dtvonalon Szeged személypalyaudvarig
(Indéhéz tér) megy el.

2. Szakirodalmi attekintés

Szakmai terminoldgiai vitdk folynak arr6l, hogy a trolibuszok hibrid véltozatanak
megjelenésével az Onjardsra is képes jarmivek kotottpalyds kozlekedésnek
tekintendok van mar nem? A tomegkozlekedési, napjainkban inkdbb kozOsségi
kozlekedési eszkoznek nevezett jarmiivek kozott ezért kiilonleges helyet foglal el a
trolibusz, amely egy koziton kozlekedd villamosjarmiinek volt tekinthet6 az utébbi
évekig. Napjainkban azonban egyre nagyobb teret nyernek a hibrid jarmiivek,
melyek kozott taldlhatok diesel-elektromos és felsévezetékes-akkumulatoros
véltozatok is. Szeged esetében az utébbi tipusokbdl keriilt beszerzésre 13 darab,
melyeket sokkal tobb célra lehetne haszndlni, mint eziddig tortént. Alapvetden
azonban megjelenésében inkdbb egy autobuszhoz hasonlit, gyakran felépitménye
azonos, de villamos hajtaséban és felsdvezetékhez kotottsége miatt a villamossal is
rokonsdgot mutat. Klasszikusan pdlydhoz kotottnek nem nevezhetd, azonban a
felsdvezeték tdtvonalat dltaldban nem hagyja el, csupdn a kordbban emlitett hibridek
esetében lehet réla szo.

Napjainkban a kozlekedés éltal okozott kornyezeti drtalmak tekintetében a
trolibusz, valamennyi felszini kozlekedési eszkoz koziil a legjobb helyet foglalja el.
Ha a levegdt szennyezd mértékre vetitjiik teljesitményét, akkor — mds k6zosségi
kozlekedési jarmiivekkel 6sszehasonlitva — még kedvezobb értékekrol beszélhetiink.
A felszini zaj és rezgés szempontjab6l is a trolibusz a legkérnyezetkimélobb eszkoz,
gyorsitdsi és elhaladési zaja az aut6buszndl és a villamosndl is kisebb (Nagy-Szabd,
1984; Bajusz, 1975, www.kvvm.hu/cimg/documents/_7__VKK_T_zisei.doc
2016.12.10.;  http://www.alternativenergia.hu/tag/szeged/page/3  2016.10.13,;
http://iho.hu/hir/trolikalandozasok-transznisztriaban-160808 2016.09.27.;
http://www.autoszektor.hu/hu/content/onvezeto-jovobusz-mercedestol
2017.10.29.). Kiilon figyelemre mélté a hibridek zajkibocsdtdsa, ahol még az
dramszedok 4ltal keltett zaj is elmarad akkumuldtoros iizemmddban.

Barmennyire jonak tekinthet6k az objektiv miliszaki-gazdasagi mutatdk, nagyon
fontos, hogy az dltaluk nyijtott szolgaltatdst igénybe vevOk megelégedettségére
teljesitsék feladatukat. Mindenki szdmdra vildgos, hogy a kozOsségi kozlekedés
hatékony és az utazdsi keresletet elvdrhat6 szinvonalon kielégité megolddsa nagyon
sok szervezdmunkat, odafigyelést, igényes feladatvégrehajtast igényel, melynek egy
része az utasok eldtt mindvégig lathatatlan marad. Nem elegend6 a jarmii, a palya,
az energiaelldtds biztonsdga, karbantartdsa, a szolgdltaté személyek felkésziiltsége,
hozz4dllasa is elengedhetetlen.

3. A gépkocsivezetdk korében végzett felmérés eredményei

Az els6 kérdés esetében miris jelentds eltérés mutatkozott, hiszen a sof6rok specidlis
réteget képeznek, amikor utasként kozlekednek. Nem szabad figyelmen kiviil
hagyni, hogy miiszakkezdés elbtt kordn reggel vagy az éjszaka befejez6dd
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munkavégzés miatt éjjel érik el otthonukat vagy reggel az induldsi telephelyet. Ekkor
még a kozosségi kozlekedés jarmiivei nem kozlekednek, igy 19% tesz emlitést
kerékparrél, 12% személyautérél, 7% motorbiciklirél (az utébbi kettd az utasok
kozott nem volt jellemzd), még emlitésre méltd a gyaloglds (a telephely és a kozeli
lakételep adhat erre magyardzatot), €s — vélheten a miiszakvéltdsoknél — a trolibusz
31%-kal jelenik meg.

Ha a kozosségi(tomeg)kozlekedést vdlasztotta, annak elonyei tekintetében nagy
eltérés nem mutatkozik (/. dbra) 42% esetében a gyors eljutds nagyon fontos
tényezd, de a jratsiirliség (21%) és a kozvetlen elérés viszonylag magas ardnyd
megemlitése 6sszhangban dll a kordbbi, dltaldnos utasfelmérés eredményeivel.

A trolibuszvezetdk fele-fele ardnyban szdllnak 4t utazdsaik sordn, melybol
messzemend kovetkeztetést nem lehet levonni. A vizsgélt vonallal kapcsolatban sem
lehet konzekvens eredményt levonni, hiszen a megkérdezett soférok (a ,,Milyen
gyakran utazik a 77-es vagy 77/A aut6busz vonalakon?” — kérdésre) egyontetiien azt
a viélaszt adtdk, hogy a vonalat nem haszndljdk, tehdt a jdratra beosztott sofér és
annak haszndl6ja kozott nincs Gsszefiiggés.

1. dbra: Sziikségesnek tartja-e Szegeden az autébuszok onjaré trolibuszokkal
torténdé kivaltasat egyes vonalak modositasaval?
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Forrds: ELIPTIC felmérés (2016)

Oromteli  viszont a ,Mennyire fontos Onnek, hogy Szeged
levegdszennyezettsége alacsony szintii legyen?” kérdésre 100%-ban adott pozitiv
vilasz, amely a cég alkalmazottjaiban kialakitott kornyezettudatossdgra utal.

Erzékel-e kiilonbséget utaskényelmi szempontbdl az autébusz, illetve a most
haszndlt trolibusz kozott? A gépjarmiivezetdk egyontetiien csendesebbnek és
kényelmesebbnek tartjdk ezeket a modelleket, amely egybecseng a kordbban
megkérdezett utasok véleményével is, akik — ha nem is 100%-ban — de dontd
tobbségiikben ugyanigy gondoltdk. A kerékpar fuvarozdsdra trolibuszon az
utasigény sem igazdn jelent meg, a soférok pedig elutasitottdk az ilyen irdnyd
fejlesztést. A menetjegy tipusdra vonatkozé kérdésnek nem volt til sok értelme,
hiszen az SZKT dolgoz6i szabadjeggyel utaznak munkakériikbdl adédéan.

A trolibuszvezetok meghatdroz6 tobbsége sziikségesnek tartja, viszont nem
csupdn azért, hogy az adott hdl6zat meghosszabbithat6 legyen, hanem egyes
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forgalmi szitudciékban (pl. torlédds, baleset esetén) a lezart helyszin alternativ tton
kikeriilhetd, igy az eljutdsi id6 nem hosszabbodik meg jelentésen. A forgalom- és
jarattervezés sordn is konnyebbséget jelentene a felsdvezetékek kozotti atjarhatosag
olyan helyeken, ahol ez nincs kiépitve. Egy tesztiizemet kovetden — felsdvezeték
kiépités nélkiil, amely hosszadalmas hozzdjdruldsi, engedélyeztetési folyamat
eredménye lehet — eldonthetd, kell-e egydltaldn a kiépités?

»Mennyire tdmogatnd Szeged trolibusz hal6zatinak bovitését?” — szélt a
kovetkezd kérdés, melyet a sof6rok — 1 f6 kivételével — egyontetiien javasolnak. Az
emlitett 1 f6 is egyetért, de nem teljes egészében.

Elényben részesiti-e a kornyezetbarit elektromos kozosségi kozlekedési
eszkozoket?” — is szinte egyértelmii timogatottsdgot élvez, csak 1 f6 érzi ugy, hogy
szdmdra nincs jelentdsége. Egy késobbi kérddives felmérésiinkben az elektromos
személyaut6k haszndlatdnak megitélésével kapcsolatban is tettiink fel kérdést, amely
a kovetkezd tanulmanyunk témadjat jelenti.

4. Osszefoglalas

A trolibuszvezetok korében végzett kérdoives felmérés kérdései megegyeztek a
kordbban utasok korében végzett felméréssel. Tanulsdgos eredmények sziilettek,
viszont ki kell azt is emelni, hogy tobb kérdésre adott vilasz esetében nem tekinthetd
mértékadonak a soférok munkakore és kozlekedési vallalati alkalmazotti stitusza
miatt. Oromteli, hogy a hibrid trolibuszokat korszeriibbnek, csendesebbnek és
kényelmesebbnek tartjdk, megkedvelték. Ez a véleményiik egybecseng az
utasvéleményekkel is. A jarathosszabbitdst €s fejlesztést redlisan itélik meg, emellett
a miiszaki megolddsbol ad6dé elényoket is felismerték.
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