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A KINAI ALLAM SZEREPE AZ ELEKTROMOBILITAS
TERJEDESEBEN

To6th David

Absztrakt: A cikk a kinai allam timogatasat vizsgalja az elektromosautd-iparban, amely napjainkban
az egyik legintenzivebben fejlodo iparag. Az allami intézkedések célkitiizése, hogy megteremtse az
er6forrdsokat a technologiai fejlédésre, innovaciora, a novekedés mellett kiemelt szerepet kap a
z6ldatmenet eldre mozditasa, a kdrnyezetszennyezés csokkentése egy fenntarthatd jovo megteremtése
érdekében. Az orszag globalis versenyképességét is noveli az ipardg fejlédése, ebben az tijnak
mondhato teriileten a teljes értéklancba bekapcsolodva irdnymutatéva, piacvezetéve szeretne valni
Kina. Az dllam ehhez igazitja a vallalatok és haztartasok tamogatasat, ezzel eléteremtve a tarsadalmi
és gazdasagi jolétet. Bemutatasra keriil az egyik leggyorsabban novekvd vallalat, a BYD is, amely a
tamogatasoknak is koszonhetden nemzetkozi szinten jelentés piaci szereplévé valt az évek soran és
az Osszes kontinensen rendelkezik gyaregységekkel. Az elektromobilitas egy olyan Osszetett teriilet,
amely fejlesztési potencialjanak kihasznalasdhoz tobb technologiai és gazdasagi tényezét kell
megvizsgalni. Az elektromos jarmiivek teljes életciklusat, vagyis a gyartasi és felhasznalasi
folyamatot is szamitasba kell venni, egészen az nyersanyag kitermelésétél az elhasznalddott
akkumulatorok jrahasznositasaig, hogy egy valoban kdrnyezetkiméld technologiava tudjon valni a
jovoben.

Abstract: The article examines Chinese government support for the electric car industry, one of the
most intensively developing industries today. The objective of state action is to create the resources
for technological development and innovation, with a focus on growth, advancing the green transition
and reducing pollution to create a sustainable future. The development of the industry will also
enhance the country's global competitiveness, and China aims to become a leader in this new field by
integrating it into the entire value chain. The state will adapt its support for companies and households
to this end, helping to create social and economic prosperity. One of the fastest-growing companies,
BYD, will also be presented, which has become a major international player over the years thanks in
part to the subsidies and has factories on all continents. Electromobility is a complex field whose
development potential requires an analysis of several technological and economic factors. The entire
life cycle of electric vehicles, the production and use process, from the extraction of raw materials to
the recycling of used batteries, must be taken into consideration if it is to become a truly
environmentally friendly technology in the future.
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1. Bevezetés

A kinai kormany tobb évtizeddel ezeldtt felismerte a globalis klimavaltozas hatésait,
ezaltal politikdjaban is jelentds kihivasként kezeli. Az 4llami intézkedések célja,
hogy biztositsak a technologiai fejlddéshez €s innovacidhoz sziikséges erdforrasokat,
mikdzben a novekedés mellett elétérbe helyezik a zoldatmenet 0sztonzését és a
kornyezetszennyezés csokkentését egy fenntarthatdo jovo érdekében (Simonyi—
Zsotér, 2020). 1978-t6l kezddden a szigort tervgazdalkodas helyett fokozatosan
attértek a szocialista piacgazdasagra, amely a piacgazdasagi és tervgazdalkodasi
mechanizmusokat 6tvozi. A piacnyitas és a gazdasagi reformok kovetkeztében Kina
rendkiviili fejléddést mutatott az 1980-as évektdl a 2010-es évekig, hiszen 2011-re az
Amerikai Egyesiilt Allamok utdn a vildag masodik legnagyobb gazdasaga lett. A
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gazdasagi novekedést az erdforrds alapu termelésre fektették, azonban ez a
természeti kincsek kornyezetszennyez6 hatasu kitermelésével jart (Harris, 2004).

Ennek kovetkezménye, hogy 2006-ra Kina a szén-dioxid kibocsatasban is élen
jart. Ezért az éghajlatvédelmi torekvések szigoritdsara volt sziikség, 2007-ben
elfogadtak a nemzeti éghajlatvaltozasi programot, melynek neve China’s National
Climate Change Program. Ez rendelkezik arrdl, hogy az orszdg szén-dioxid
kibocsatasa 2030-ra tetdzik, ezutan 2060-ra eléri a szén-dioxid semlegességet (Wu,
2023). Ebbdl kovetkezik, hogy az elektromos autdk piacdnak jelentds tamogatasa
kornyezeti célokat is szolgalja (Hofmann et al., 2016). A kozlekedési szektor
villamositasa soran az aramtermelésre hasznalt szén aranyanak 75%-r6l 50%-ra
csokkentésével 14-16%-os szén-dioxid-kibocsatas csokkenés érhetd el, valamint
nagyobb egészségiigyi elonydket, évente megkdzelitbleg 60 000 haldleset
megeldzését eredményezi. (Peng et al., 2018). A cikk elektromos autokon a tisztan
elektromos meghajtasi autokat definialja, amelyek kizarolag villanymotorral és
elektromos halézatrol tolthetd akkumulétorral rendelkeznek a hagyoményos belsd
¢gésti motorok helyett.

Az ipari novekedéssel kapcsolatban tovabbi célokat is kitliztek, melyek kozé
tartozik kinai autdipari vallalatok nemzetk6zi versenyképességének megteremtése, a
globalis piacvezetd pozicid megszerzése, innovativ megoldasok bevezetése, illetve
az orszagon beliili hatalom megerdsitése is (Holzmann—Griinberg, 2021). Mivel ez
egy gyors litemben fejlodd ipardg, ezért varakozéasok szerint a hazai gazdasagi
novekedést is eldsegiti. Emellett a nagyvarosi levegd mindség javitdsa is a
torekvéseik kozott szerepel, hiszen az orszdg levegdje egyre romld mindségi,
egészségtelen az emberek szamara. A mostani gazdasagi adatok alapjan ezek az
intézkedések sikeresek, hiszen a kinai elektromos autd piac a vildgon mar a
legnagyobb és a leggyorsabban novekszik.

2. Kinai stratégiak az elektromobilitas piacan
2.1. Technologiai fejlesztéseket célzo tervek

A kinai allam a vilag vezetd hatalmaihoz képest koran elkezdte az elektromos autd
ipar tdmogatasat a ,,The 863 Program for Strategic Technology Development”
program keretében elindult az 0j technologiai forradalom és a versenypiacnak vald
megfelelés érdekében négy kinai tudos koézosen kidolgozta a csticstechnologiai
fejlddéshez sziikséges stratégiat. Ez irdnymutatast adott a kovetkez6 harom otéves
tervhez, amely soran végrehajtott program fellenditette Kina 4ltalanos
csucstechnologiai, ipari fejlédését, K+F teriiletét. 2001-ben a Kinai Allamtanacs
jovahagyta a program tovabbi végrehajtasat a tizedik 6téves tervben, ahol tovabbra
is fontos szerepet t6ltott be. (Liu—Kokko, 2013).

Késobb a tizenkettedik 6téves tervben (2011-2015) az elektromos auto ipart a
hét stratégiai iparag koz¢é soroltak. A ,,Made in China 2025 program célja az is volt,
hogy legalabb tiz olyan kinai vallalat legyen, amelyek globalisan is versenyképesek.
(Shih, 2019).
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A kinai allam globalis vezetd pozicio mellett a teljes értéklanc optimalis
fejlesztésére torekszik, ennek érdekében pedig megkeresi és kivalasztja a hazai
piacvezeto vallalatokat és azokat tdimogatja, késObb ezeket az elonyoket fokozatosan
csokkenti, amikor a megfeleld szintet elérte a piaci részesedés. Ennek érdekében
Kina az értéklanc teljes egészét ellendrizni kivanja egészen a nyersanyagoktol az
akkumulator Ujrahasznositdsi technologidkig. Az energiatakarékossagi ¢és
elektromos jarmii fejlesztési tervben (2012-2020) fogalmaztak meg azt, hogy a hazai
iparnak olyan szintet és volument kell elérnie, hogy a hazai keresletet teljes
mértékben ki tudja elégiteni (Schwabe, 2020). Egyre tobb toltéallomast kell
létrehozni, hogy minél szélesebb korben biztositva legyen a ,,tankolas” lehetdsége.
Tovabbi iranymutatas szerint prioritasként kell kezelni a biztonsagi rendszereket,
minél kisebb sajat tomeget a konnyliszerkezetes kialakitassal. A felsorolt
technologiak fejlesztése érdekében a terv tobb kutatést irt eld.

A tdmogatds sordn elonyben kivanta részesiteni a mar miikdo vallalatokat, hogy
az altaluk mar kiépitett infrastruktira, tudasbazis kihasznaldsaval jelentds
szereplokké valhassanak. A fobb jarmii komponensek kapcsan a terv két-harom
vallalat tdmogatésat tiizte ki célul a kdvetkezd teriileteken (Chinese Government,
2012):

- innovativ, 10 millidrd gigawattora feletti termelési skalat elérd
akkumulatorgyéartas és az ehhez kapcsolddo kutatas-fejlesztési kapacitas és
kulcsfontossagu anyagok eldallitasa,

- andd, katod, szeparatorok és elektrolitok gyartasa,

- elektromos hajtastt motorok €s nagy hatékonysagu valtok kibocsatasa,

- azautoelektronikai gyartok és a termelés soran keletkezett maradékanyagok,
illetve az akkumulatorok ujrahasznositasat végzo szereplok.

A kormany tovabbi célja az innovacid erdsitése mellett a nyilt nemzetkozi
verseny tamogatasa, aminek segitségével 1) egyiittmiikodési lehetdségek johetnek
létre. A terv tobb konkrét eredménnyel jart, hiszen 2012 és 2020 kozotti iddszakban
megjelentek a kinai gyartok, mint pl. a BYD, Nio, SAIC, Geely, Xpeng is.

A gazdasagfejlodési trendet folytatva kiadtdk az 10j elektromosjarmii-ipari
fejlesztési tervet (New Energy Vehicle Industry Development Plan), amely 2021-t61
egészen 2035-ig olyan célokat tlizott ki, amely a még fennmaradé hidnyossagokra
koncentralt (Chinese Government, 2020). Ide tartozik a gyenge innovacids
kapacitasok, az 6kologiai hatasok nem megfeleld kezelése, figyelmen kiviil hagyasa
¢s az infrastruktira kiépités akadozésa. A terv tobb Iépéses eldiranyzatokat
tartalmaz, igy kiilon célokat hatarozott meg 2025-re és 2035-re. 2025-re példaul az
uj elektromos meghajtast autdk fajlagos energiafogyasztasat 12 kWh/100 km ala
kell vinni, mig az Osszes hazai 0j autd értékesitésben az elektromos autok
részesedésének meg kell haladnia a 20 szazalékot. 2035-re az elektromos autdk
részesedése lesz a legnagyobb a hazai piacon, mig a tdmegkozlekedési eszkdzok mar
teljesen elektromos meghajtasuak lesznek. Tovabba erre az évre a technologiai
fejlettségnek el kell érnie a legmagasabb nemzetkdzi technoldgia szintjét, ennek
koszonhetéen pedig a gyartoknak vilagszinten is versenyképesnek kell lennitik.
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Vérhatéan megjelennek a piacon az ilizemanyagcellds autdk is, amelyekhez a
hidrogén ellatasi rendszer jelentdsen fejlédik és mar elterjedt korben alkalmazzék az
onvezetd autokat is.

Az eddig bemutatott stratégidk napjainkig megvaldsitott elemei sikeresnek
szamitanak, hiszen a nemzetkdzi gazdasagi ranglistakon is jelentds eldrelépéseket
tettek a kinai vallalatok. A K+F kiadasok alapjan rangsorolt elsé 2500 cég kozott
2020-ban mar 536 kinai cég talalhato (Grassano et al., 2021), mig az els6 50-ben 10
kinai autogyarto szerepel. 2021-ben a piaci terjeszkedés folytatodott, ekkor 597 kinai
vallalat volt talalhato az elsé 2500 kozott, az elsé 50-ben pedig 9 (Grassano et al.,
2022). 2022 els6 felében a teljesen kinai tulajdonban 1évé autdgyartd markak
értékesitették a kinai elektromos jarmiivek 85,6 szazalékat. Az akkumulatorgyartasi
ranglistakon 2022-ben a CATL volt a piacvezetd a globalis versenyben, mig a BYD
a negyedik helyet érte el. Ebben az évben a BYD megeldzte az addig els6 helyezett
Teslat és a legnagyobb elektromos autdé gyartd vallalat lett globalisan. (NDRC,
2022).

2.2. Az éllami tAmogatasi rendszer fejlodése

A technologiai fejlesztések mellett az elektromos autdk felhasznalasdnak terjedését
is tdmogatta a kormany, ehhez mar 2009-ben kozzétette a ,.tiz varos és ezer auto”
projektet, amelynek legfontosabb célkitlizése az elektromos jarmiivek hasznalata
volt a tomegkozlekedésben (STIP Compass, 2019). Emellett a kinai
pénziigyminisztérium elkezdett egy olyan projektet is, amely mar a haztartasok altal
vasarolt elektromos jarmiivek arabol is kedvezményt biztositott. A helyi
kozigazgatasi szervek, hatdsadgok is megkezdték az elektromos autdk hasznalatanak
Osztonzeését. 2012-t61 jelentds mértékben noveltek a kozvetlen és az adorendszeren
keresztiili tdmogatasokat, amelyeket egységesitettek €s rendszeressé tettek. A
koltségvetésben forrasokat kiilonitettek el az energiatakarékossagi és innovacios
projektekre.

2014-ben ijabb irdnymutatast adott ki a kormany, amely soran tovabbi addzési
¢és egyéb kedvezmények léptek hatdlyba, mint példaul a vasarlok mentesitése az
autovasarlasi illeték alol. Uj célként tiizték ki a toltdallomasok épitésének
felgyorsitasat is. 2015-ben is folytatodott az elektromobilitds népszerlisitése és
anyagi 0sztonzése (Central Government of PRC, 2015). Az eredeti tervek szerint
2020 utan a tamogatast ki kellett volna vezetni, de a koronavirus-jarvany altal
okozott gazdasagi nehézségek miatt a kormany gy hatarozott, hogy 2022 végéig
meghosszabbitja a tdmogatast (Tabeta, 2022). Az éallami tdmogatasok kozott
szerepeltek a vallalatoknak biztositott 0j telephelyépitési kedvezmények, kutatds-
fejlesztési adokedvezmények is.

Jelentds allami beavatkozési eszkdz az elektromos autd gyartok szamara eldirt
kreditrendszer is. Ennek értelmében a gyartoknak évrdl évre egyre nagyobb
aranyban kell eladniuk elektromos autdkat, és csokkenteniiik kell a belsd égésii
motorral hajtott autdik ardnyat (Yumo, 2020). 2019-ben 10 szdzalék volt az elvart
elektromos autd értékesitési ardnya, 2020-ban 12 szazalék, mig 2023 végére 18
szazalékra kellett emelkednie. A 2020 és 2025 kozotti iddszakra szolo 1)
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infrastruktiraterv értelmében az elektromos toltéallomasokat, a meglévo elektromos
halézatokat, széllitasi rendszereket is fejleszteni kell (Udemans et al., 2020). A
kormany azt az iranyt is tdmogatja, amelyekben az ipardg egyetemekkel,
kutatointézetekkel egyiittmiikddve, kozosen kezd innovacids projektbe.

2.3. Az allami intézkedések tudomanyos értékelése

A nemzetkdzi tudomanyos irodalmak kiemelik, hogy a felsorolt kinai stratégiai
dokumentumok ¢€s tervek optimista céljait €s torekvéseit nem lehet teljes mértékben
biztosra venni. A tudomanyos vildg régdta adatokat gylijt és elemzi a kinai
elektromos auto ipar fejlodését, az allam altali beavatkozasokat €s azt is, hogy ezek
milyen hatékonysaggal timogatjak az iparag novekedését. Deng és Tian (2020) arra
a kovetkeztetésre jutott, hogy az allami tdmogatas hatasa megmutatkozik az
értékesités felfutdsaban, de a program nem miikddik optimalisan, hiszen a kormany
némileg pazarloan, az elektromos autogyartas tobb beszallitojat, kiilonb6zd
munkafolyamatokat végzd vallalatokat is tamogatja anyagilag, mikozben
koltséghatékonyabb megoldds lenne az ipardgi szereplok vertikdlis integracio
iranyaba torténd 0sztonzése, vagyis az elektromos aut6 gyartas teljes életciklusanak
egy kézben tartidsa egészen az alapanyagok kitermelésétdl, a gyartason keresztiil az
értékesitési tevékenységig. A BYD is ezt a stratégiat kovette, és részben ennek
tulajdonithat6 a versenytarsakkal szembeni eldnye is. Wang et al. (2022) szintén a
tdmogatasi rendszer optimalizalasat elemezte és kiemelte, hogy nagyobb hangsulyt
kellene fektetni a toltési infrastruktura kialakitasara és elérhetové tételére, valamint
a belsd égésti motorral hajtott autok kiszoritasara. Mindez lehetévé tenné az allami
tamogatasi rendszer fokozatos leépitését is. Sheldon és Dua (2020) azt is felvetette,
hogy az allam miért nem diszkrimindlja a magas jovedelmii vasarlokat, akik a
tamogatastol fiiggetleniil is megengedhetik maguknak az elektromos autd
vasarlasaval jaro6 tobbletkoltséget.

Az iparpolitikai szempontok alapjan az allami beavatkozasok részletes
kidolgozasadnak hianyat mutatjak a visszaélések szdma is. 2016-ban a kormany
nagyszabasu ellendrzést tartott, amelynek soran 90 céget és tobb mint 400 000
elektromos jarmiivet vizsgalt (Yan, 2016). Osszesen 12 cég 8 000 autdja nem felelt
meg az ellendrzés kovetelményeinek, ezzel bizonyitva, hogy a nem elengedd
mértékben ellendrzott tamogatasi rendszer vissza¢lésekre ad lehetdséget, még ha
ezek nem is nagyon kiterjedtek az iparag egészében (Cui, 2017). Ezek a cégek
legtobbszor torvényteleniil regisztraljak az elektromos jarmiiveiket, a hirdetettnél
gyengébb, azaz olcsobb akkumulatort szerelnek bele, vagy az altaluk 1étrehozott
cégeknek adjak el az autoikat, igy a folyamat soran felvehetd allami tdimogatas teljes
mértékben a cég gazdalkoddsaban marad. A tdmogatasért cserébe a tartomanyok
sokszor elvarjak, hogy a cégek a sajat teriiletiikon is hozzanak létre gyartosorokat
(Demandt, 2016). Ennek kihasznélasara a vallalatok kisebb telepeket létesitenek, ami
a méretgazdasagossag €s a koncentracié ellen hat. Ebbdl lathato, hogy a kdzponti és
tartomanyi Osztonzések nem kellden Osszehangoltak, és az iparagat lassithatja a
fejlodésben.
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A kinai allam tobb Iépést tett az emlitett visszaélésekre csokkentésére. 2017-t6l
az egy autdé utan felvehetd tdmogatas évente 20 szdzalékkal csokken. Ennek a
rendelkezésnek az a célja, hogy a torvénytelen muikodésre létrejott gyartok ne
tudjanak évrdl évre jogosulatlan forrashoz jutni. Masrészt a kormany szigoritotta a
tamogatasra jogosult autokkal szembeni technikai kovetelményeket is, olyan szintre
emelve azt, hogy a vasarlok megfelel6 mindségii és hasznalhatdsagl jarmiivekhez
juthassanak. Az érvényesitési jogkoroket is szigoritottak, a tamogatas kiutalasa elott
az eladas tényérdl tobb bizonyitd okiratot kell bemutatni a hatosagi ligyintézés soran.
A csalasban részes ipari szereplok stlyos biintetésre szamithatnak és a kormany
rendszeresen ellendrzi a vallalatokat (Andreoni—Chang, 2019). Ezek az intézkedések
azt a célt is szolgaljak, hogy a versenypiaci folyamatokat ne téritsék el teljes
mértékben a tdmogatott vallalatok javara.

2.4. Az iparag fejlodésének jovoje az allami tamogatasok csokkenésével

Iparagi elemzések szerint az 6sszesen 13 évig futd eladasi timogatas megsziinése
nehézséget okozhat az eddigi gyors fejlddés megtartdsdban, az értékesitési trendek
megvaltozhatnak. A kinai kormany a kdvetkez6 években addelengedés formajaban
torekszik segiteni az ipardgat. 2023 kdzepén jelentette be a kormany, hogy a 2024-
ben és 2025-ben vasarolt elektromos jarmiivek mentesiilnek a vagyonszerzési illeték
alol 30 ezer jlian 0sszegig (koriilbeliil 1,4 milli6 forint), mig a 2026-ban és 2027-ben
vasaroltak esetén ez az 6sszeg 15 ezer jiian lesz. A négy évre sz0l6 adokedvezményre
tobb mint 540 milliard jiiant fordit az allam, atszdmitva 27 ezer milliard Ft-ot, igy ez
lesz a legjelentésebb tamogatési csomag a jovoben (Li—Lee, 2023).

A Nemzetkozi Energialigynokség adatai szerint kiemelkedd, hogy 2022 végére
a vilagon elérhetd lassutoltok tobb mint fele Kinaban volt, valamint az is, hogy a
gyorstoltok szdma kozel 300 ezerrel nétt az orszdgban, bar ezek tobb mint 70
szazaléka 10 tartomanyra koncentralodik (IEA, 2023). Ebbdl kifolydlag az
elektromos jarmiivek szdmanak, részesedésének ndvekedése nem csak a piacra
keriil6 modellek megfizethetoségeétdl fligg, hanem a hosszabb tavl utazashoz
sziikséges infrastruktiratol is. Ennek hidnydban sokan tovabbra is a belsd égésii
autokat tekintik optimalis valasztasnak az autovasarlok tobbsége.

3. Az egyik legsikeresebb kinai elektromos auto6 gyarto vallalat, a BYD
3.1. ABYD fejlodése, jelenlegi piaci pozicioja

A BYD-t Wang Chuanfu iizletember alapitotta 1995-ben Sencsenben. A cég eldszor
mobiltelefonokba szerelt Ujratdltheté akkumulatorokat allitott eld, 2002-ben
vasarolta fel a Qinchuan Automobile Company-t és igy szerzett részesedést az
autéiparban is. Ezutan az teljes értéklancban kiépitette a sajat kapacitasait,
akkumulatorgyarto iizletaga is van. A BYD jelenleg is egy magantulajdont véllalat,
nem Ok értékesitik a legtobb elektromos autot, de 6k kapjak a legtobb allami
tdmogatast a forgalmuk utan. A BYD az évek soran globalis vallalattd alakult, hiszen
vannak gyarai, irodai és szervizkdzpontjai is az Osszes kontinensen, példaul
hazdnkban is. A nemzetkozi piaci jelenlét mellett a BYD a 2010-es években
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vegyesvallalati egyiittmikodést kezdeményezett az elektromos auto iparban olyan
nagynevll, piacvezetd cégekkel, mint a Daimler és a Toyota. A véllalat tovabba
megkapta a Zayed Future Energy Prize dijat az energiahatékonysagi innovacioért,
valamint az ENSZ fenntarthat6 energidért jaré dijat, a Fortune magazin pedig felvette
a 2019-es ,,Change the World” listdjara (Nyiri et al., 2023).

A vallalat a tiszta energia élharcosaként pozicionalja magat, ez illeszkedik a
kinai kormany bemutatott stratégiaihoz. A vallalati stratégiaban fontos szerepet tolt
be a varosi tomegkdzlekedés villamositdsa, amelyet a kinai kormany nemzeti
stratégiaként kezel. ToObb kinai véaros vezetése is megbizta a vallalatot
fenntarthatobb, digitalis technologiai megoldasok kidolgozasaval. A piackutatdsok
elvégzéséhez elengedhetetlen a kiilonboz6 tdmogatasi kiadasokkal kapcsolatos
adatok hozzaférhetésége (Shen et al., 2021).

3.2. A BYD éllami tamogatottsaga a versenytarsakhoz viszonyitva
Az 1. tablazat bemutatja hogyan valtozott az allamilag tdmogatott elektromos autod

eladasok szama 2016 6ta a legnagyobb kinai véllalatok esetében.

1. tablazat: A f6bb kinai elektromosauto-gyartoé vallalatok hazai értékesitési
volumene és tamogatasi aranya 2016 és 2020 kozott

2016 2017 2018 2019 2020
Geely EA értékesitési volumen (db) 17 181 25266 67 069 113 067 68 142
;\Z ;}nizlynek nyujtott EA-tamogatasok 11753 3 844 2979 4251
e I
SAIC EA értékesitési volumen (db) 25155 64 456 141 520 184 606 320 029
;AZSHAl;C—nak nyujtott EA-tamogatasok 71 2323 10 884 34 400 70 805
e
BYD EA értékesitési volumen (db) 96 000 113 669 247 811 186 211 162 893
ﬁ;fr:aD'“ak nytjtott EA-tamogatdsok 124 1554 6262 | 29579 | 117472
N o [ o[ ] e[ e

Forras: Szunomar et al. (2023)

A novekedés 6sszességében folyamatos, de vannak kiugrd idészakok, 2019-r6l
2020-ra a BYD esetében ez kiilondsen jelentds ndvekedés volt annak ellenére, hogy
az érteékesitési volumentik csokkent. Ha az allami tulajdonu SAIC forgalméhoz
viszonyitjuk a BYD-t ugyanebben az id6szakban, akkor a SAIC kétszer annyi autot
forgalmazott, mint a BYD, mikdzben a tamogatott eladasok szdma még csokkent is.
A BYD tamogatottsagi ndvekedésének szdmos oka van, de valosziniileg jelentds
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szerepet jatszott benne a 2020-ban bemutatott, Han modell, amely egy
csucstechnoldgiaju sportaut6 is, €s a jelenlegi ujautd arakhoz viszonyitva kedvezo
aron, atszamitva 10 millio forintnak megfeleld jlianért vasarolhattdk meg a kinai
vasarlok. Tovabba sziikséges megemliteni azt is, hogy a versenytarsakhoz
viszonyitva a magas gyartasi technologiat, Osszeszerelési mindséget, kényelmi
funkciodkat legeldszor a BYD érte el az 01 jarmiiveivel, ami alapfeltétele volt annak,
hogy allami timogatdsokat lehessen igénybe venni a téliikk vasarolt autokra.

A BYD vezeti a sort az eladasi timogatasra jovahagyott autok szdma alapjan is,
a vizsgalt idészakban az 6sszes tdmogatasra jovahagyott elektromos jarmii tobb mint
14 szazalékat a BYD gyartotta. 2020-ban a BYD altal értékesitett autok kozel
haromnegyede volt jogosult allami eladési tamogatasra. Az . abra bemutatja, hogy
a BYD kozel 4 milliard jiian (200 milliard Ft) allami eladasi timogatast kapott 2016
¢€s 2020 kozott, ami az 0sszes tAmogatas 13 szdzaléka. Ezzel a véllalat a tAmogatési
lista els6 helyére keriilt.

1. abra: A kinai kormany altal nyujtott értékesitési tamogatasok 2016 és 2020
kozott (milli6 RBM)
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O A kozponti kormanyzat altal nyujtott 6sszes EA értékesitési tamogatas
B EA-értékesitésekhez nyujtott dllami tamogatas a BYD szamara
OEA-értékesitésekhez nyujtott allami timogatas a Geely szamara

EEA-értékesitésekhez nyljtott allami timogatas a SAIC szamara

Forréas: Szunomar et al. (2023)
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A BYD a vizsgalt idészakban projektalapu €s helyi hatdsagok altal nyujtott
tdmogatasban is részesiilt. A helyi dnkorméanyzatok egymassal versengve, egyre
kedvezobb feltételekkel probalnak magas technologiai értéket eldallitdo cégeket a
teriiletiikre vonzani, hogy az adott varos ipari teriiletén hozzanak létre gyarakat vagy
alakitsanak vegyesvallalatot az adott tartomany vagy varos tulajdondban all6
véllalatokkal. 2021-ben példdul a BYD félvezetokkel foglalkozo véllalata
vegyesvallalatot hozott 1étre a csinani (Jinan) kormanyzat tulajdonaban all6 Jinan
Industrial Development Investment Group Co.-val.

Az elektromos autok értékesitését 6sztonzo timogatas eredetileg 2020-ban zarult
volna le, de a koronavirus-jarvany miatt bekovetkezett gazdasagi visszaesés
ellensulyozasara a kormany a program 2022-ig torténd meghosszabbitasa mellett
dontott (Mengnan, 2023). Az allami tdmogatds és annak megsziintetése jelentds
hatassal van az 6sszes vallalat, koztiik a BYD 4ltal gyartott autok arazasara is. Mivel
a BYD jelent6s elonyt szerzett a timogatasoknak kdszonhetden, annak kifutaséval
aremelést jelentettek be a kiilonb6z6 modelljeire. A piaci lehetdséget felismerve
ezzel egy id6ben a konkurens Tesla pedig arcsokkentést jelentett be. A BYD 2023
elsd felében az el6z6 év azonos iddszakahoz képest megharomszorozta a profitjat. A
nyersanyagarak esése mellett a vallalat sikerét novelte, hogy a potencialis vasarlok
szerint egyre megbizhatobb marka a BYD, amely a modelljeit megfizethetd aron
kinalja (Aguirregabiria et al., 2022).

4. Osszegzés, kovetkeztetések

Az elektromos aut6 ipar az egyik legdinamikusabban fejlddo teriilet mind globalisan,
mind pedig Kinaban, viszont a fejlesztésében az egyik legjobban kimutathaté az
allami beavatkozas szerepe. Egy ilyen ipardg esetében, ahol nagyon magasak a
belépési koltségek, a megfeleld kapacitas kezdeti elérése sok eréforrast igényel, és
nehéz versenyképes arakat megéllapitani a megfeleld mindség fenntartasa mellett.
Az infrastrukturalis hétteret, vagyis a toltéallomasok épitését, kialakitasat az
alapoktol kellett kezdeni, nem alltak rendelkezésre a jelenleg mar stirlin telepitett
benzinkutak, mint a belsé égésli motorral rendelkezd jarmiivek esetén. Ezek
kiépitése elengedhetetlen az iparag jovobeli sikeressege szempontjabol. Ez egy olyan
feladat, amelyet kezdetben csak az allam tud sikeresen magara vallalni, emellett
tamogatva a vallalatok innovécios és kiépitési tevékenységeit.

A kinai kormény igyekszik az ipardgat zo6lditeni, a karosanyag-kibocsatast
csokkenteni, azaz olyan kozjavakat nytjtani és pozitiv példakat mutatni, amely ezt a
célt szolgalja (Curran, 2017). A gazdasagi novekedés Osztonzése kiegésziil a
tarsadalom jolétének fokozasaval, egészséges kornyezet megteremtésével, azaz
okologiai célokat is szolgal (Dent, 2014).

Az elektromos autogyartas fiatal iparagnak tekinthetd, ezért sok mas iparagtol
eltéréen Kina itt mar nem a nyugati vetélytarsait probalja utolérni, a globalis
érteklancokban a kinai szerepl6k meghatarozo helyet elfoglalva mar az iparag élére
tor. A BYD példajan keresztiil a kinai allami beavatkozas hatékonyan tdmogatta a
technologiai fejlodést, mert egy nemzetkozileg is versenyképes vallalat jott 1étre.
Kezdetben a kinai kormany tdmogatasai eldszor a belfoldi versenyt erdsitették, majd
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azoknak a cégeknek, amelyek a hazai szinten kiemelkedtek, tovabbi tamogatast
nyujtottak, hogy nemzetkozileg is sikeresek lehessenek.

A kinai allami beavatkozas kapcsan az 6kologiai tényezoket is vizsgaltak, hiszen
az orszadg lizemanyag-felhasznalasa novekedett és az energiamix sem lett
okologiailag sokkal kedvezébb. Az elektromobilitas soran nem elegendd a lokalis
z¢r6 karosanyag-kibocsatasra koncentralni, mert a gyartasi folyamat maga is jelent6s
kibocsatassal jar, kutatasok alapjan tobbel, mint a belsd ¢gésii motor altal hajtott
autok eldallitasa (Taub, 2022). Kdrnyezeti hatasuk fiigg a termeléshez hasznalt
villamos energia eléallitdsi modjatol és az alkalmazott akkumuldtor technologia
fejlettségétol (Faria et al., 2013). A kinai energiamix ugyan jelentds valtozason megy
keresztiil, de még mindig a szénerémiivek dominalnak, 2000-ben a villamosenergia-
termelés 77 szazalékat, mig 2022-re 63 szazalékat tették ki. (Peterson—Russo, 2022).
A szallopor koncentracidja terén visszafogott eldrelépés varhatd, mert a
szennyezOdésért elsGsorban a fékezés és az abroncskopas a felelds, nem pedig a
kipufogdgaz (Wood, 2020).

Az emlitett hatdsoktol fiiggetleniil az elektromobilitas képviseli a kornyezet
szempontjabol fenntarthatobb opciot, hiszen az egész életciklusukat alapul véve a
belso égésti jarmiivekhez képest jelentésen kevesebb liveghazhatasu gazért feleldsek
(Faria et al., 2013). A karos kornyezeti hatasok csokkentésére nem elegendd csupan
az elektromos jarmiivek elterjedése, ehhez tobb teriilet fejlodésére van sziikség, az
lizemanyagtol, a gyartasi folyamaton és a vevok altali felhasznalasra vonatkozoan is
(Liithje, 2022). Osszefoglalva egy komplex jelenségrdl van szd, jelenleg Kindban
egy olyan elektromos jarmii ipari rendszer kialakitasa zajlik, amelyben az érintett
vallalatok célja egyre nagyobb piaci részesedés szerzése amellett, hogy minél
modernebb gyartasi technologidk alkalmazasaval egy olyan terméket tudjanak
nyujtani a haztartdsok szamara, amely valoban egy kornyezetkiméld alternativa tud
lenni napjainkban és a jovében is.
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