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ABSTRACT

CHANGING SOCIALATTITUDES TOWARDS SELF-DRIVING
VEHICLES: THE BEGINNING OF A NEW ERA

The proliferation of self-driving cars is causing mixed feelings among people. While
many people are excited about the advances in technology and the comfort and
safety it promises, others are concerned about the potential dangers of autonomous
vehicles and the impact they could have on human jobs and infrastructure. In recent
years, there have been many signs that people are gradually switching to new
technologies. For example, fewer and fewer people are watching linear TV, while
the popularity of online streaming services is steadily increasing. Likewise, digital
money is increasingly replacing traditional cash, and the emergence of autonomous
vehicles could bring similar changes in transport habits and infrastructure. Studying
adoption and analysing attitudes is key to understanding and accepting technological
change. Key barriers to technology adoption and diffusion include ethical and legal
issues that need to be clarified in order to effectively integrate new technologies into
our daily lives. These issues include the liability of self-driving cars in the event
of accidents, data protection and privacy regulations, and the ethical choices of
autonomous vehicles. The research methodology involves a combination of primary
and secondary data, and the use of a simple sample-based questionnaire survey is
a reasonable approach in the light of available resources. Interpretative research
approaches and identification of patterns can help to develop future action plans
and guide technology development. In addition, it is important to move decisively
and consciously in the direction of technological development, taking into account
people’s needs and expectations, and ensuring that ethical and legal frameworks
are respected. The survey includes the views of more than 3000 respondents over
the last 5 years, so that change can be tracked. The adoption of self-driving cars has
also been influenced by the emergence of the Covid-19 epidemic, as the isolation
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and distance from others has increased the adoption of technologies where there is
the potential for distance.

Keywords: self-driving cars, social acceptance
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1. Bevezetés

Az autoném jarmiivek elfogadasa és elterjedése dinamikus és tobbdimenzios
folyamat, amely alapvetden atalakitja az autoipart és az emberek mindennapi
¢letét. Ahogy ezek a technologiai fejlesztések egyre inkabb integralodnak a tar-
sadalomba, az eldttiink allo kihivasok egyre jelent6sebbé valnak. Az autonom
jarmtivek megjelenése nemcsak az utazasi szokasokat valtoztatja meg, hanem az
emberek viselkedését, biztonsagat és életmod;jat is.

Ez a tanulmany attekinti az autoném jarmiivekkel kapcsolatos kihivasokat és
lehetéségeket, valamint azokat a tényezdket, amelyek befolyasoljak tarsadalmi
elfogadasukat. Részletesen elemzi az autonom jarmiivek etikai, biztonsagi és tech-
nologiai kihivasait és az ezekre adott valaszokat.?* Bar az autonom jarmtivek egyre
inkabb jelen vannak a kozlekedésben, maganhasznalatuk még korai stadiumban
van. A megfeleld hardver- és szoftvereszk6zok ellenére a kdzvélemény elfogadasa
alacsony marad, kiilondsen a n6k korében a félelem miatt®.

A kutatasok szerint azok, akik nem nyitottak az autoném jarmiivekre, nagyobb
mértékben tartanak a potencialis negativ kovetkezményektdl, mint példaul hacker
tamadasok, rendszerhibak vagy az iranyitas hianya®. Ezzel szemben a tamogatok
pozitiv hatasokat varnak, mint a balesetek csokkentése és a kdrnyezetvédelem eld-
mozditasa®’. Osszességében a tanulmany segit megérteni az autondm rendszerek
iranti bizalom tényezgit, és tanulsagokkal szolgal a gyartok és politikai dontésho-
70k szdmara az aggodalmak kezeléséhez és az autonom jarmiivek integralasahoz a
jovo okos varosainak kozlekedési rendszerébe?.

24 Siegel, J., & Pappas, G. (2023). Morals, ethics, and the technology capabilities and
limitations of automated and self-driving vehicles. Al & SOCIETY, 38(1), 213-226.

25 Lazanyi, K. (2023). Perceived Risks of Autonomous Vehicles. Risks, 11(2), 26.
26 Samson N., Tick A. (2024). Digital Defense: Investigating Human Aspects of Cyber-
security In: Aniko, Szakal (szerk.) SACI 2024: 18th IEEE International Symposium on

Applied Computational Intelligence and Informatics: Proceedings Timisoara, Roma-
nia : [EEE (2024) pp. 525-532.

27 Gal, 1., Hima, Z., & Tick, A. (2024). Az autdipari termelés kockazatainak csokkentése.
Biztonsagtudomanyi Szemle, 6(1.), 27-40

28 Bautista, C., & Mester, G. (2023). Internet of things in self-driving cars environment.
Interdisciplinary Description of Complex Systems: INDECS, 21(2), 188-198.
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2. Onvezet6 jarmiivek

A technologiai fejlédés és innovaciok mindennapi életiink részévé valtak, de
nem mindenki fogadja 6ket egyenld lelkesedéssel. Az onvezetd autdk elterjedése
kiilondsen vegyes érzelmeket valtott ki*. A technoldgia elfogadasanak vizsgalata
¢és a hozzaallasok elemzése kulcsfontossagu a technologiai fejlesztések megértésé-
hez és befogadasahoz. Ezenkiviil fontos az etikai és jogi kérdések tisztazasa az 0j
technologiak mindennapi életbe valé integralasahoz*.
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Az dnvezetd jarmiitechnologia elérhetosége ellenére kérdések meriilnek fel meg-
bizhatosagaval és bevezetésének sziikségességével kapcsolatban. Az onvezetd jar-
miivek olyan kozlekedési modokat kinalnak, ahol nincs sziikség emberi feliigyeletre.
Az SAE International (2016) hat autonomia szintet hataroz meg, ahol a 0. szint teljes
emberi irdnyitast, az 5. szint pedig teljes dnvezetést jelent. Bar az autonom technolo-
gia elérhetd, jogi és erkdlesi kérdések miatt kevesen biznak meg teljesen ezekben a
rendszerekben. Az EU jogi keretei lassan fejlédnek, mig az Egyesiilt Allamokban az
NHTSA 1j iranymutatasokat adott ki az dnvezetd autok szamara’! 2.

29 Hégye-Nagy, A., Kovécs, G., & Kurucz, G. (2023). Acceptance of self-driving cars
among the university community: Effects of gender, previous experience, techno-
logy adoption propensity, and attitudes toward autonomous vehicles. Transportation
research part F: traffic psychology and behaviour, 94, 353-361.

30 Siegel (2023)

31 SAE International: 2016 U.S. DoT chooses SAE J3016 for vehicle-autonomy policy
guidance. https:/articles.sae.org/15021, accessed 20th January, 2023

32 Atiyeh, C.: Self-Driving Cars’ Look, Feel Is Clearer through Final U.S. Safety Rules.
https://www.caranddriver.com/news/a35247978/us-autonomous-car-safety-rules-fina-
lized, letoltve, 2024.02.01.
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Az autonom rendszerek bevezetésének kihivasai a magas arak és személyes
félelmek mellett jogi és etikai bizonytalansagokban gyokereznek®®. Az egyének
technoldgiaval kapcsolatos percepcioit demografiai jellemzok, mint életkor, nem
és iskolai végzettség befolyasoljak®t. A szoftvercégek érdekeltek az 6nvezetd jar-
miivek gyors elterjedésében, de a probléma dsszetettsége miatt szabalyozasi, etikai
kérdéseket is vizsgalni kell.

Az dnvezetd autok technologiai fejlddése régota folyamatban van, de tomeges
elterjedésiik még varat magara a technologiaval kapcsolatos aggodalmak és meg-
bizhatosagi problémak miatt. Jogi és etikai kérdések tovabbra is akadalyozzak az
autonom rendszerek elfogadasat, és sok ember nem érzi magat kényelmesen azzal,
hogy teljes iranyitast adjon at egy gépnek®. Az autonom jarmiivek elterjedését az
EU-ban régi kozlekedési egyezmények, példaul a Bécsi Egyezmény akadalyoz-
zak, melyek eldirjak, hogy emberi soférnek kell lennie a jarmiiben. Néhany orszag
mar modositotta ezeket az egyezményeket, hogy alkalmazkodjanak az 0j techno-
logidkhoz, és lehetdvé tegyék az autonom rendszerek hasznalatat. Az Egyesiilt
Allamokban az énvezetd autok korszaka mar kozeledik, és a biztonsig kiemelt
kérdés. Az autdgyartoknak biztositaniuk kell, hogy az dnvezetd autdk ugyanolyan
biztonsagosak legyenek, mint a hagyomanyos jarmiivek.

Az autondom jarmiivek bevezetésekor az emberek természetesen félelmekkel és
aggodalmakkal reagalnak az 01j technologiakra. Az autofejlesztéknek kiilonds figyel-
met kell forditaniuk a biztonsagra és megbizhatdsagra. Az emberek gyakran félnek
teljes iranyitast atadni egy olyan rendszernek, amely még nem teljesen ismert és
szabalyozott. Bar az autogyartok jelentds dsszegeket koltenek az onvezetd autok fej-
lesztésére, az emberek inkabb aggddnak, mint lelkesednek az 0j technoldgia irant.
Tanulmanyok szerint a legtdbb sofor nem szeretne teljesen autonom autokat hasz-
nalni, de szivesen fogadnanak néhany automatizalt funkciot a jarmiveikben.*® ¥7.

33 @Gal, 1., Hima, Z., & Tick, A. (2024). Az autodipari termelés kockazatainak csokkentése.
Biztonsagtudomanyi Szemle, 6(1.), 27-40.

34 Jaradat, M., Jibreel, M., & Skaik, H. (2020). Individuals’ perceptions of technology
and its relationship with ambition, unemployment, loneliness and insomnia in the
Gulf. Technology in Society, 60, 101199.

35 Schoettle, B., & Sivak, M., ,,Motorists’ Preferences for Different Levels of Vehicle
Automation.,” 2015. [Online]. Available:http://deepblue.lib.umich.edu/bitstream/
handle/2027.42/114386/103217.pdf?sequence=1&isAllowed=y

36 Vujanic, A, Unkefer, H (2011) Consumers in US and UK Frustrated with Intelli-
gent Devices That Frequently Crash or Freeze New Accenture Survey Finds. https://
newsroom.accenture.com/news/2011/consumers-in-us-and-uk-frustrated-with-intel-
ligent-devices-that-frequently-crash-or-freeze-new-accenture-survey-finds, letdltve,
2024.02.01.

37 Yvkoff, L.M.: Car buyers show interest in autonomous car tech. https:// www.cnet.com/
roadshow/news/many-car-buyers-show-interest-in-autonomous-car-tech/,  letdltve,
2024.02.01.
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A 2014-es felmérések szerint az Egyesiilt Allamokban, az Egyesiilt Kiralysag-
ban ¢€s Ausztralidban az emberek tobbsége aggodalmat fejezte ki az autonom jar-
mivek koltsége és megbizhatosaga miatt. Ugyanakkor sokan 6rommel fogadtak
volna a magasabb szintli autonomiat autoéikban, ha ez nem ndvelné az arat. Kyria-
kidis és munkatarsai 2015-ben végzett kutatasa szerint a valaszadok tobbsége opti-
mistan tekintett az onvezetd autdk jovojére, és ugy vélték, hogy 2050-re az autok
jelentds része autonom lesz*®. Ezzel szemben Kettles és Van Belle 2019-es kutatasa
azt mutatta, hogy az emberek tobbsége nem érdeklédne az 6nvezetd autok irant
azok helyi bevezetésének els6é hat honapjaban, bar pozitivan reagaltak az autonom
jarmuvek teljesitményére és vezetési élményére®.

Az emberek hozzaallasa az dnvezetd autokhoz sokkal pozitivabb a tdmegkoz-
lekedés terén, ahol kevésbé szamit, hogy az eszkéz autoném-e, amennyiben tiszta
¢és kényelmes. Fontos figyelembe venni az emberek véleményét és hozzaalla-
sat a technologia elterjedésének felgyorsitasa érdekében. Az 1j technologiaknal
a human tényez6 és a felhasznalok felkésziiltsége kulcsfontossag. Ha a felké-
sziiltség alacsony, az a technoldgia elfogadasanak ¢és elterjedésének csokkenésé-
hez vezethet”. A bizalom kiépitése kiilondsen fontos az dnvezetd autok esetében,
mivel az emberek érzékelik sajat sebezhetdségiiket a komplex rendszerekben*!.
Az dnvezetd autok elterjedése etikai és tarsadalmi dilemmakat is felvet. Az embe-
rek aggodalmukat fejezik ki az iranyitas elvesztése és a jarmi altal hozott dontések
miatt, amelyek befolyasolhatjak jolétiiket és biztonsagukat, ami tovabbi kihivaso-
kat jelent az autoném jarmiivek elfogadasaban® 4.

38 Kyriakidis, M., et. al: Public opinion on automated driving: Results of an international
questionnaire among 5000 respondents. Transportation research part F: traffic psycho-
logy and behaviour 32, 127-140, 2015, http://dx.doi.org/10.1016/j.trf.2015.04.014,

39 Kettles, N. and Van Belle, J.P.: Investigation into the antecedents of autonomous car
acceptance using an enhanced UTAUT model. International Conference on Advances
in Big Data, Computing and Data Communication Systems, 2019. IEEE, Winterton,
2019, http://dx.doi.org/10.1109/ICABCD.2019.8851011,

40 Uren, V., & Edwards, J. S. (2023). Technology readiness and the organizational jour-
ney towards Al adoption: An empirical study. International Journal of Information
Management, 68, 102588.

41 Jeong, S. H., & Kim, H. K. (2023). Effect of trust in metaverse on usage intention
through technology readiness and technology acceptance model. Tehnicki vjesnik,
30(3), 837-845.

42 Zhang, Y., Chen, X., Ma, J., & Yu, L. (2024). Environmental impact of autonomous
cars considering platooning with buses in urban scenarios. Sustainable Cities and Soci-
ety, 101, 105106.

43 Cugurullo, F., & Acheampong, R. A. (2023). Fear of Al: an inquiry into the adoption of
autonomous cars in spite of fear, and a theoretical framework for the study of artificial
intelligence technology acceptance. Al & SOCIETY, 1-16.
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Az Onvezetd autdk és az iranyitd szoftverek nehéz erkolesi dontésekkel szem-
bestlilnek széls6séges helyzetekben, példaul amikor egy gyerek fut az autd elé, és
az itk6z¢és elkeriilhetetlen*. Az autonak dontenie kell, hogy elrantsa-e a kormanyt,
veszélyeztetve az utasokat, vagy eliisse a gyereket. Az ilyen etikai kérdések jelen-
t0s hatassal vannak az autonom jarmiivek tarsadalmi elfogadasara. Az emberek
altalaban elfogadjak, hogy az autoknak csokkentenilik kell az aldozatok szamat,
de ez a vélemény megvaltozhat, ha magukat képzelik az autoba. A rendszeres
szoftverfrissitések €s fejlesztések kulcsfontossaguak az onvezetd autok megfeleld
mikodéséhez. A szoftvernek fel kell késziilnie minden helyzetre és képesnek kell
lennie ¢életeket érintd dontéseket hozni, valamint felismerni és megkiilonbdztetni
az Ut menti targyakat, példaul a kozlekedési tablakat. Az autonom jarmiivek fej-
lesztése ¢s elfogadasa szamos kihivast jelent, de az etikai kérdések megvitatasa ¢s
a szoftverek folyamatos fejlesztése elengedhetetlen az autonom kozlekedés jovo-
jének alakitasaban®’ 46 47 48

Az autonom jarmivekkel kapcsolatos biztonsagi kockazatok kozé tartozik a
hackerek tdmadasa, mivel minden szamitogép, amely kommunikal vagy hozza-
férést biztosit masikhoz, potencialisan veszélyben van*. Az autoném autok sem
kivételek, és mar tortént példa arra, hogy hackerek manipulaltak ezeket a jarmtive-
ket®. Példaul 2015-ben két hacker atvette egy Jeep Cherokee UConnect rendsze-
rének iranyitasat, teljesen kontrollalva az autot és tehetetlenné téve az utast®'. Ezek
az esetek ravilagitanak arra, hogy az autondom jarmiivek biztonsagi rendszereinek
fejlesztése nagy kihivast jelent.

44 Siegel (2023).

45 Servin, C., Kreinovich, V., & Shahbazova, S. N. (2023, June). Ethical Dilemma of
Self-Driving Cars: Conservative Solution. In Recent Developments and the New
Directions of Research, Foundations, and Applications: Selected Papers of the 8th
World Conference on Soft Computing, February 03—05, 2022, Baku, Azerbaijan, Vol.
I (pp. 93-98). Cham: Springer Nature Switzerland.

46 Woollard, F. (2023). The New Trolley Problem: Driverless Cars and Deontological
Distinctions. Journal of Applied Philosophy, 40(1), 49-64.

47 Paulo, N. (2023). The Trolley Problem in the Ethics of Autonomous Vehicles. The
Philosophical Quarterly, pqad051.

48 Konigs, P. (2023). Of trolleys and self-driving cars: What machine ethicists can and
cannot learn from trolleyology. Utilitas, 35(1), 70-87.

49 Zhao, X., Fang, Y., Min, H., Wu, X., Wang, W., & Teixeira, R. (2023). Potential sour-
ces of sensor data anomalies for autonomous vehicles: An overview from road vehicle
safety perspective. Expert Systems with Applications, 121358.

50 Padmaja, B., Moorthy, C. V., Venkateswarulu, N., & Bala, M. M. (2023). Explora-
tion of issues, challenges and latest developments in autonomous cars. Journal of Big
Data, 10(1), 61.

51 Miller, C., & Valasek, C. (2015). Remote exploitation of an unaltered passenger vehi-
cle. Black Hat USA, 2015(S 91).
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3. Kutatasmoédszertan

A kutatasi modszertan hatékonyan 6tvozi az elsdédleges és masodlagos ada-
tokat, a kényelmi mintavételes felmérés pedig ésszerli megkdzelités a rendel-
kezésre allo eréforrasok fényében. Az 6nalldan kifejlesztett kérddiv validalasa
soran eldszor irodalmi attekintést végeztem, hogy megismerjem a relevans
elméleteket és meglévé mérdeszkdzoket. Ezt kovetden megterveztem a kér-
déivet, amelyet szakért6kkel értékeltettem a kérdések finomitasa érdekében.
A pilot teszt soran szerzett visszajelzések alapjan modositottam a kérddivet.
Az érvényesség biztositasa érdekében a kérddiv eredményeit egy bevett méré-
eszk6z eredményeivel hasonlitottam Ossze, majd ujra teszteltem a stabilitas
ellendrzése céljabol. Végiil a kérddivet megbizhato és érvényes mérdeszkoz-
ként véglegesitettem.

Az életkor, nem, iskolai végzettség és technoldgiai affinitas vizsgalata segit
feltarni a hozzaallasok mogotti mélyebb Osszefliggéseket. Az elemzések egy-
szerl leird statisztikakon, Spearman-korrelaciokon és fliiggetlen mintas t-proba-
kon alapulnak, amelyeket az SPSS 20 szoftverrel végeztem el az 0sszegyjtott
valaszok alapjan. Fontos hangsulyozni, hogy a vizsgalat mérete és a résztvevok
nem reprezentativ volta miatt az eredmények nem tekinthetok altalanos igazsa-
goknak. A minta nem tiikrozi a teljes népességet, igy az eredmények inkabb a
minta embereit leird kiilonb6z6 valtozok kozotti 6sszefliggésekre utalnak.

A kutatas eredményeinek elemzésekor fontos hangsulyozni, hogy az itt bemu-
tatott kovetkeztetések nem tekinthetok altalanosan érvényesnek vagy kateg-
orikusan meggy6zonek. Bar a kutatas jelentds eredményeket hozott, tisztaban
kell lenniink a kutatas korlataival és az altalanositas kockazataval. Az adatok
inkabb a valtozok kozotti kapesolatok feltarasaban és a lehetséges Osszefiiggé-
sek megértésében segitenek, de tovabbi kutatasok sziikségesek a megbizhatobb
kovetkeztetések levonasahoz. Az adatgyijtéshez anonimizalt kvantitativ kérdoi-
vet hasznaltam, amely lehet6vé tette a résztvevok 6szinte valaszadasat, novelve
ezzel a kutatas statisztikai megbizhatosagat és altalanosithatosagat. Az online
kérdoivek koltséghatékonyan és gyorsan gyijtenek adatokat, a résztvevok rugal-
mas idObeosztasaval. Az alacsony valaszadasi arany és a kényelmi mintavétel
azonban torzithatja az eredményeket, és nehezitheti az ok-okozati 6sszefiiggések
megallapitasat. Eléfordulhatnak elfogultsagok is, és nehéz ellendrizni a vala-
szok megbizhatosagat. A kényelmi mintavétel korlatozhatja a reprezentativitast,
igy az eredményeket ovatosan kell kezelni, és tovabbi reprezentativ kutatasok
sziikségesek a megbizhatobb kdvetkeztetések levonasahoz. A statisztikai tabla-
zat értelmezése soran a Levene-féle variancia-egyenlOség tesztet €s a kétmintas
t-probat hasznaltam.
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3. Eredmények

3.1 Minta bemutatasa

A demografiai valtozok vizsgalata soran a valaszadokat megkérdeztem nemiik-
rol, életkorukrol, lakohelyiikrdl és legmagasabb iskolai végzettségiikrol. Ezen tul-
menden érdeklddtem a valaszadok jelenlegi tanulmanyi szintjérél, foglalkoztatasi
statuszardl, altalanos technoldgiaval kapcsolatos attitiidjeikrdl, tudatossagi szint-
jukrol, valamint arrol, hogy rendelkeznek-e jogositvannyal. A minta nemek tekin-
tetében kiegyensulyozott volt, 1266 férfi és 1206 nd vett részt a felmérésben. Bar
a minta nem tekinthetd teljesen reprezentativnak, a nagyszamu valaszadé leheto-
séget biztosit a nemek kdzotti kiillonbségek elemzésére.

2. abra: a Kkitoltok életkor szerinti eloszlasa
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Az életkor tekintetében a valaszadok atlagéletkora 25,25 év volt, 12 és 70 év
kozotti személyek vettek részt a felmérésben. A valaszadok 80%-a 25 év alatti volt,
ami valdszintileg a valasztott holabda modszer és a kényelmi mintavétel kovetkez-
ménye. Az iskolai végzettség szerint voltak kozépiskolai, foiskolai és egyetemi
diploméval rendelkezok. Foglalkoztatasi statuszuk alapjan didkok, munkanélkii-
liek, részmunkaidében és teljes munkaidoben dolgozok is kitoltotték a kérddivet.
Vizsgéltam a technoldgiai affinitast és tudatossagot is, mivel ezek hatassal lehet-
nek az dnvezetd autok elfogadasara.

3. abra: Kitolt6k végzettség szerinti eloszlasa
1%

= Altalénos Iskola

= Erettségi
= Foszk
Felnottképzés

= BSC
= MSC

= PHD
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A valaszadok legmagasabb iskolai végzettsége szerint a tobbség kdzépiskolai
végzettséggel rendelkezik, 479 valaszado egyetemi alapképzést (BSc), 140 valasz-
ado pedig mesterképzést (MSc) végzett. A fiatalabb valaszadok altalaban alacso-
nyabb végzettséggel rendelkeznek. Az iskolai végzettség és a foglalkoztatasi sta-
tusz Osszefligg, mivel a valaszadok 56%-a dolgozik, sokan tanulas mellett.

4. abra: a kitoltok lakhely szerinti eloszlisa

= Févaros = Nagyvaros
= Vdros Kisvdros

= Falu/Kozség

Ez azt jelzi, hogy a valaszadok nagy része folyamatosan fejleszti tudasat, ami
fontos az dnvezet6 autok elfogadottsaganak megértéséhez. Az iskolai végzettség
¢s a foglalkoztatasi statusz hatassal lehet a technologiahoz valoé hozzaallasra, mivel
a tanulas és munka egyiitt noveli az Gjitasok iranti érzékenységet. Bar a valaszadok
tobbsége a fovarosbol szarmazott, a holabda modszer sikeres volt, mert kiilon-
b6z6 méretli telepiilésekrol is érkeztek valaszok. Ez a sokféleség segithet atfo-
gobb képet kapni az 6nvezeté autokrol alkotott véleményekrdl. Erdekes modon a
valaszadok 69%-anak van vezetdi engedélye, mig 31%-uknak nincs, tehat a tobb-
ség rendelkezik vezetési tapasztalattal. A kutatas nem mutatott ki jelentds kiilonb-
séget a vezetOi engedéllyel rendelkezok és a nem rendelkezok onvezetd autdkkal
kapcsolatos attitiidjei kozott. A 31%-os arany valdszintileg azokbol adodik, akik
18 év alattiak vagy nem kivannak vezetni. A foldrajzi soksziniiség biztositja, hogy
a kutatas eredményei szélesebb kor(i relevanciaval birjanak, jobban tiikrozve a
lakossag véleményét.

5. abra: milyen 6nvezeté modot tamogatnanak

6,1%

= 0, teljesen emberi vezets
irdnyit

=]l

=2

14,3%
3

4

u 5, teljesen az aut6 irdnyit
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A 5. abra szerint a tobbség az alacsonyabb autondmiaszintii jarmivek irant
érdekl6dott, mindossze 6,1% érdeklddott teljesen autondom jarmiivek irant, mig
22,3% preferalta, ha sziikség esetén visszanyerhetné az iranyitast. Ez 6sszhangban
all a nemzetkozi eredményekkel, miszerint a tobbség még nem all készen az 6nve-
zetd autok hasznalatara.

Az 1. tablazat eredményei alapjan lathatjuk, hogy a legtobb vizsgalt valtozo
esetében szignifikans kiilonbségek vannak mind a varianciak, mind az atlagok
tekintetében. Kivételt képez az életkor és a foglalkoztatottsag, ahol nem talaltak
szignifikans kiilonbséget az atlagokban. A Levene-teszt €s a kétmintds t-proba
eredményei fontosak lehetnek a tovabbi elemzések és kovetkeztetések levonasa
soran, kiillondsen az egyes csoportok kozotti eltérések feltarasaban és értelme-
zésében.

A 2. tablazat részletesen bemutatja az atlagok kiilonbségét, a standard hibat és a
kiilonbségek konfidencia intervallumait az ellenzok és tdmogatok kozott. Az ered-
mények alapjan szamos valtozd esetében szignifikans kiilonbségek vannak, ami
fontos betekintést nyujt a csoportok kozotti eltérések megértéséhez. A tablazat
adatai alatamasztjak, hogy bizonyos demografiai és tarsadalmi-gazdasagi valto-
zok, mint a nem, orszag, lakhely, iskolai végzettség és jelenlegi képzés, jelen-
t0s hatassal lehetnek a vizsgalt kérdésre. Az €letkor és a foglalkoztatottsag nem
mutatott szignifikans kiilonbségeket, ami arra utal, hogy ezek a tényezok kevésbé
relevansak. Ezek az eredmények fontosak lehetnek a politikai, gazdasagi és okta-
tasi dontéshozatal soran, mivel segithetnek azonositani azokat a csoportokat, ame-
lyekre nagyobb figyelmet kell forditani.

Az elemzés eredményei alapjan megallapithatd, hogy bar bizonyos demografiai
valtozok, mint a nem, életkor, orszag, iskolai végzettség és jelenlegi képzés szig-
nifikansan befolyasoljak az 6nvezetd autok bevezetésének tdmogatottsagat, a kor-
relaciok mértéke altalaban gyenge. Ez azt sugallja, hogy bar vannak kisebb eltéré-
sek a kiilonb6z6 demografiai csoportok kozott, ezek az eltérések nem jelentosek.
Az egyetlen demografiai valtozo, amely egyaltalan nem befolyasolja a tamoga-
tottsagot, a foglalkoztatottsagi statusz. Ezek az eredmények arra utalnak, hogy az
onvezetd autok bevezetésének tamogatottsagat szamos tényez6 befolyasolja, de a
demografiai valtozok hatasa viszonylag kicsi.

4. Osszefoglalas

Cikkemben bemutattam, hogy bar az 6nvezetd jarmiivek egyre nagyobb szam-
ban jelennek meg a kozlekedésben, maganhasznalatuk tovabbra is korlatozott.
A fejlett technologia és a félautonom jarmiivek ndvekvo szama ellenére a kozvé-
lemény elfogadasa még mindig alacsony, kiilondsen a ndk korében. A kutatasom-
ban elemeztem a demografiai valtozok hatasat az 6nvezetd autok bevezetésének
tamogatottsagara. A kutatds eredményei azt mutatjak, hogy bar tobb demografiai
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1. tablazat: Levene-féle varianciaegyenldségi teszt

Levene's Test
for Equality of
Variances t-test for Equality of Means
Sig.
F Sig. t df (2-tailed)
Mi a nemed? 43,714 | ,000 | -2,331 | 3304 ,020
Hény éves vagy? * 31,006 ,000 ,356 3337 722
Melyik orszagban ¢lsz? * 31,783 | ,000 | -3,869 | 3337 ,000
Mi a jelenlegi lakhelyed? * 55,765 | ,000 | -3,243 | 3337 ,001
Mi a legmagasabb iskolai végzettséged? | * 21,540 | ,000 | -2,355| 3337 ,019
Milyen képzésben tanulsz jelenleg? * 35,801 ,000 | -9,647 | 3337 ,000
Dolgozol? * ,241 ,624 | -258 3337 ,796
* Equal variances assumed

2. tablazat: A demografiai valtozok és az 6nvzeté autok bevezetésének
tamogatottsaga kozotti kiilonbségek

kiilonbse-
gek 95%-os
tamo- ellen- tamo- | atlagok | stan- .konﬁdenma
ellenz6k | gatok | z6k | gatok | kiilonb- | dard | intervalluma
szama szama atlaga atlaga sége hiba | Lower | Upper
Mi anemed? | 457,000 | 2849,000 | 1,438 1,496 -,059 ,025 -,108 | -,009
Hany éves
vagy? 465,000 | 2874,000 | 25,370 | 25,225 ,145 407 | -,653 ,944
Melyik
orszagban
élsz? 465,000 | 2874,000 | 10,634 | 12,093 | -1,458 377 | 2,197 | -,719
Mi a jelenlegi
lakhelyed? 465,000 | 2874,000 | 2,183 2,371 -, 188 ,058 -302 | -,075
Mi a legma-
gasabb iskolai
végzettséged? | 465,000 | 2874,000 | 3,131 3,295 -, 164 ,070 | -300 | -,027
Milyen kép-
zésben tanulsz
jelenleg? 465,000 | 2874,000 | 4,135 4,779 -,043 ,067 =774 | -512
Dolgozol? 465,000 | 2874,000 | ,542 ,548 -,006 ,025 -,055 ,042
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3. tablazat: korrelacios tablazat

N ! o
2 . = 2 o 3 =,
= ~ | & |2 2 |gn| 2%
> B s 2 - &2 | 8= o
B o g > S B o & N o o)
= o ©n 2] o o < N \Q-v— N
EE| & e | 52| 28| ED| 2| &
NS © 0 2% | o=| P | =y S
4 s 2 l2> |2 |=5|22| °
ol 203 | £ |s53|E8°
< = z
Melyik szintet | Correlation |y 5| ggy++ | 055+ | 008" | -035*| ,065™* |-113**| 002
valasztanad? Coefficient ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
Sig. (2-tailed) 000 001 000 ,043] L000] 000 923
Mianemed? | Correlation 1 _ereel 1 000| 045 | L038*| 021|023 .097"*| 036"
Coefficient ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
Sig. (2-tailed)| 000 009 027 231 181 L000] 040
Hany éves vagy? | Correlation | - sgun | oasee | 1 000 | 102|033 485 | ,174**| 280"
Coefficient ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
Sig. (2-tailed)| ,001| 009 000 054 000] ,000] 000
Melyik orszdg- | Correlation | _pgers | o3g+| 1027 | 1,000| 026 -034*| ,096*| 081"
ban élsz? Coefficient ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
Sig. (2-tailed)| ,000| 027|000 132 047 000|000
Mi a jelenlegi Correlation # .
lakholyed? Contfaiond | ~0357| 021|033 026| 1,000| 013 012|-067
Sig. (2-tailed)| 043|231 054] 132 457 477,000
Mi a legma- Correlation s . * wo o
gasabb iskolai | Cocfficient | 065 023,485 | -034*| ,013| 1,000 ,111**| ,185
végzetiséged?  [Sig (2-tailed)| ,000] ,181] 000 047| 457 ,000| 000
Milyen kép- Correlation |}y 3ue ] go7es | 1745 | 006* | 012 1117*| 1,000 003
zésben tanulsz Coefficient ’ ’ ’ ’ ? ’ ? ’
jelenleg? Sig. (2-tailed)| ,000| ,000| ,000| ,000| ,477| ,000 ,884
Dolgozol? Correlation 002| ,036*|,280**| 081" [-067**| ,185™| ,003| 1,000
Coefﬁcient > ? ? ’ ’ ’ ? ’
Sig. (2-tailed)| ,923| 040 000 ,000[ ,000] ,000[ 884

** Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).

* Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed).

tényezd (példaul a nem, az orszag, a jelenlegi lakhely, az iskolai végzettség ¢s a
jelenlegi képzés) szignifikansan befolyasolja az 6nvezetd autdk tdmogatottsagat,
mas tényezok, mint az életkor és a foglalkoztatottsag, nem mutattak jelentds hatast.
Ezek az eredmények fontosak lehetnek a gyartok és a dontéshozok szamara, akik
az dnvezetd jarmivek elterjedését szeretnék elémozditani, mivel segithetnek meg-
érteni és kezelni a kiilonb6zo csoportok aggodalmait és elvarasait.




XV. évfolyam 1. szam 2023/1. szdm Ne 44 31

FELHASZNALT IRODALOM / REFERENCES

Siegel, J., & Pappas, G. (2023): Morals, ethics, and the technology capabilities and limi-
tations of automated and self-driving vehicles. Al & SOCIETY, 38(1), 213-226.

Lazanyi, K. (2023). Perceived Risks of Autonomous Vehicles. Risks, 11(2), 26.

Samson N., Tick A. (2024): Digital Defense: Investigating Human Aspects of Cyberse-
curity In: Aniko, Szakal (szerk.) SACI 2024: 18th IEEE International Symposium on
Applied Computational Intelligence and Informatics: Proceedings Timisoara, Romania
: IEEE (2024) pp. 525-532.

Gal, L., Hima, Z., & Tick, A. (2024): Az autdipari termelés kockazatainak csokkentése.
Biztonsagtudomanyi Szemle, 6(1.), 27-40

Bautista, C., & Mester, G. (2023): Internet of things in self-driving cars environment.
Interdisciplinary Description of Complex Systems: INDECS, 21(2), 188-198.

Hégye-Nagy, A., Koviacs, G., & Kurucz, G. (2023): Acceptance of self-driving cars
among the university community: Effects of gender, previous experience, technology
adoption propensity, and attitudes toward autonomous vehicles. Transportation research
part F: traffic psychology and behaviour, 94, 353-361.

SAE International: 2016 U.S. DoT chooses SAE J3016 for vehicle-autonomy policy gui-
dance. https://articles.sae.org/15021, accessed 20th January, 2023

Atiyeh, C.: Self-Driving Cars’ Look, Feel Is Clearer through Final U.S. Safety Rules.
https://www.caranddriver.com/news/a35247978/us-autonomous-car-safety-rules-finali-
zed, let6ltve, 2024.02.01.

Gal, L., Hima, Z., & Tick, A. (2024): Az autdipari termelés kockazatainak csokkentése.
Biztonsagtudomanyi Szemle, 6(1.), 27-40.

Jaradat, M., Jibreel, M., & Skaik, H. (2020): Individuals’ perceptions of technology
and its relationship with ambition, unemployment, loneliness and insomnia in the
Gulf. Technology in Society, 60, 101199.

Schoettle, B., & Sivak, M., ,,Motorists’ Preferences for Different Levels of Vehicle
Automation.,” 2015: [Online]. Available:http://deepblue.lib.umich.edu/bitstream/
handle/2027.42/114386/103217.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Vujanic, A, Unkefer, H (2011): Consumers in US and UK Frustrated with Intelligent Devi-
ces That Frequently Crash or Freeze New Accenture Survey Finds. https://newsroom.
accenture.com/news/2011/consumers-in-us-and-uk-frustrated-with-intelligent-devices-
that-frequently-crash-or-freeze-new-accenture-survey-finds, letdltve, 2024.02.01.

Yvkoff, L.M.: Car buyers show interest in autonomous car tech. https://www.cnet.com/
roadshow/news/many-car-buyers-show-interest-in-autonomous-car-tech/, letoltve,
2024.02.01.

Kyriakidis, M., et. al: Public opinion on automated driving: Results of an international
questionnaire among 5000 respondents. Transportation research part F: traffic psycho-
logy and behaviour 32, 127-140, 2015, http://dx.doi.org/10.1016/j.trf.2015.04.014,

Kettles, N. and Van Belle, J.P.: Investigation into the antecedents of autonomous car
acceptance using an enhanced UTAUT model. International Conference on Advances in



32 Valtozoé tarsadalmi attitlidok az 6nvezetd jarmiivek irant: egy 0j korszak kezdete

Big Data, Computing and Data Communication Systems, 2019. IEEE, Winterton, 2019,
http://dx.doi.org/10.1109/ICABCD.2019.8851011,

Uren, V., & Edwards, J. S. (2023): Technology readiness and the organizational journey
towards Al adoption: An empirical study. International Journal of Information Manage-
ment, 68, 102588.

Jeong, S. H., & Kim, H. K. (2023): Effect of trust in metaverse on usage intention through
technology readiness and technology acceptance model. Tehnicki vjesnik, 30(3), 837-
845.

Zhang, Y., Chen, X., Ma, J., & Yu, L. (2024): Environmental impact of autonomous
cars considering platooning with buses in urban scenarios. Sustainable Cities and Soci-
ety, 101, 105106.

Cugurullo, F., & Acheampong, R. A. (2023). Fear of Al: an inquiry into the adoption of
autonomous cars in spite of fear, and a theoretical framework for the study of artificial
intelligence technology acceptance. Al & SOCIETY, 1-16.

Servin, C., Kreinovich, V., & Shahbazova, S. N. (2023, June). Ethical Dilemma of
Self-Driving Cars: Conservative Solution. In Recent Developments and the New Direc-
tions of Research, Foundations, and Applications: Selected Papers of the 8th World
Conference on Soft Computing, February 03—05, 2022, Baku, Azerbaijan, Vol. II (pp.
93-98). Cham: Springer Nature Switzerland.

Woollard, F. (2023): The New Trolley Problem: Driverless Cars and Deontological Dist-
inctions. Journal of Applied Philosophy, 40(1), 49-64.

Paulo, N. (2023): The Trolley Problem in the Ethics of Autonomous Vehicles. The Philo-
sophical Quarterly, pqad051.

Konigs, P. (2023): Of trolleys and self-driving cars: What machine ethicists can and cannot
learn from trolleyology. Utilitas, 35(1), 70-87.

Zhao, X., Fang, Y., Min, H., Wu, X., Wang, W., & Teixeira, R. (2023): Potential sour-
ces of sensor data anomalies for autonomous vehicles: An overview from road vehicle
safety perspective. Expert Systems with Applications, 121358.

Padmaja, B., Moorthy, C. V., Venkateswarulu, N., & Bala, M. M. (2023): Explora-
tion of issues, challenges and latest developments in autonomous cars. Journal of Big
Data, 10(1), 61.

Miller, C., & Valasek, C. (2015): Remote exploitation of an unaltered passenger vehicle.
Black Hat USA, 2015(S 91).





