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Abstract

Lajos Ossoinack, politician and factory owner was an important person of the industry
and commerce of Fiume during the period of dualism. His name is related to many local
large company’s foundation and management, also the foundation of a lot of shipping
companies. From these transportation companies the one which is most related to him is
Oriente, which was specialised on far-eastern commerce. Since the company’s foundation
in 1893 it was specialised mainly in rice import, but it also transported valuable goods
between some of the world’s ports. It was quite a problem for the company when in 1904
during the Russian-Japanese war two of its steam ships were stolen as trophy by the Japa-
nese. In my presentation I will present the story of Oriente Inc., I will assess its ship and
goods traffic, and through its financial status I will analyse its efficiency, based on my
research in the archives of Rijeka (Fiume) in 2016. My goal is to expand the picture of
Hungarian sea shipping in that period and make Lajos Ossianack’s work more known with
my research.

1. Bevezetés

Fiume 1776-1920 kozo6tt Magyarorszag része volt. A dualizmus idején a varost a ma-
gyar allam Eurdpa 10. legforgalmasabb kikotojévé fejlesztette. Ez a gyarapodas azonban
elképzelhetetlen lett volna képzett helyi iparosok és szakemberek nélkiil. Ilyen volt
Ossoinack Lajos is. A flumei iparbaro, hasonloéan a kortarsaihoz — akiket Lengyel Gyorgy
hazai gazdasagi novekedést beinditani.' Fiuméban a nevéhez harom ipari (Mechanikai
Faipari Rt., Els6 Fiumei Rizshantold és Keményitégyar Rt., Kdolajfinomitd Rt.) és hajo-
zasi vallalat (Adria Magyar Kiralyi Tengerhajozasi Rt., Photogen Forgalmi Rt. és a most
targyalt Oriente Magyar Tengerhajozasi Rt.) fiizédik.” Ezen alapitasaibol a tanulményom-
ban az Oriente Rt. torténetét és milkddését mutatom be. Kitérek a vallalat flottajanak, jara-
tainak és aruforgalmanak alakulasara, majd a gazdasagi potencialja alapjan elhelyezem az
Oriente Rt-t a tobbi magyar hajozasi tarsasag kozott. Forrasaim ehhez az elmult 150 év
magyar és olasz nyelvli szakirodalma, a magyar torvénytar, statisztikai kiadvanyok és a
Rijekai Allami Levéltarban (Drzavni Arhiv u Rijeci) végzett kutatisaim alapjan a Magyar
Kiralyi Tengerészeti Hatosag, a Fiumei Kirdlyi Kormanyzosag és az Oriente Rt. iratai
lesznek.

: ﬁAz Emberi Eréforrasok Minisztériuma UNKP—16-2-1 kédszami Uj Nemzeti Kivalosag
Programjanak tamogatasaval késziilt.
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2. A vallalat torténete

Ossoinack Lajos (1849-1904) Fiume egyik legjelentdsebb iparosa volt. Fiatalkoraban a
vilag tobb pontjan folytatott tanulmanyokat (Laibach, Graz, Trieszt, Hamburg, London,
New York), majd 1875-ben hazatért, és egy faipari vallalkozasba kezdett.” Ezt kovetéen
1874—77 kozott részt vett az Adria Magyar Kiralyi Tengerhajozasi Rt. megalapitasaban,
hogy a sajat iizemében elBallitott horddiban szillithasson ki Anglidba magyar lisztet.*
Ehhez hasonldan 1882-ben megalapitotta a Fiumei Elsé Rizshantologyar Rt-t.” Annak
érdekében, hogy a hantold részére biztositsa az importot, mely addig idegen hajozasi tar-
sasagok kezében volt, 1891-93 kozott helyi tokésekkel megalapitotta az Oriente Magyar
Tengerhajozasi Rt-t. A tarsasag célja kettds indittatasu volt: egyfeldl biztositani a mar
emlitett gyar és a fiumei ipar sziikségleteit, illetve fenntartani rendszeres jaratokat Fiume
és a Tavol-Kelet kozott.

Magat az Orient g6zost (1. kép) — az Rt. elsé hajojat — még 1891-ben épittettek a ké-
s6bbi részvényesek.® A tarsasagi formara vald atallas éve két okbol fontos. Egyfeldl az
1870 6ta magyar allami tamogatas mellett mikodo, keleti piacokkal kapcsolatot tartd
Osztrak-Magyar Lloyd tarsasdggal 1891-ben bontotta fel a szubvencids viszonyt a Baross
Gabor vezette kereskedelmi minisztérium.” Masfelél az 1893. évi XXII. tc. értelmében
minden olyan magyar szabadhajozasi vallalat épitési- és fuvardijtamogatast kaphatott,
amely legalabb kétharmadrészt magyar honpolgarok tulajdonat képezte, és amely magyar
kikotobol vagy kikotd részére szallitott arut. E mellett egy belso tényezd is rakényszeritet-
te Ossoinackot a Rizshantold sajat hajozasi vallalattal valo ellatasara, mégpedig az, hogy
az 1890-es évekre mar nem csak a korabbi olasz hantolokkal kellett vallalatanak verse-
nyeznie, de a trieszti és budapesti hantolokkal is; igy az import sajat megszervezése 1ét-
kérdéssé valt.*

1. kép. Az Oriente Rt. SS Orient g6zose (1891-1899)

Forras: Ossoinack és tarsai 1896:200.

A vallalat az alapitd okirat értelmében 4 000 000 K alaptokével alakult meg, mely tar-
talmazta a korabbi vallalattol atvett SS Orient g6zossnek €s a két jonnan épitett hajonak
(SS Siam, SS Burma) az értékét is (DAR. TH. Alt. 89-1893-XXI-1458).” A tarsasig
részvényesei kozott Ossoinackon kiviil talalunk iparosokat és bankarokat (Baccich Henrik,
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Cunradi Jend, Cossulich Alajos lovag, Sirola Janos), tengerészdinasztidk tagjait (ifj.
Paicurich Matyas, Antonio Francesco Luppis), hosszjarati hajozasi kapitanyokat (Rudan
Kaéroly) is. A véllalat székhelye Fiume volt. Céljat tekintve, mar a megalakulas pillanata-
ban igyekeztek elérni, hogy a magyar kormany a Lloyddal valé szerzédésbontasbol fakado
forrasait az 6 résziikre folyoésitsa, igy biztositvan a tavol-keleti forgalmat Fiume részére.
Valosziniileg ezért szorgalmazta Ossoinack a Fiumei Kereskedelmi- és Iparkamaraban az
emlitett szerz6dés felbontasat.'” Azonban a magyar allam annak ellenére, hogy 1892-ben
19 000 Ft-al tamogatta az Orient g6zost, részben az 1893-ban elfogadott szabadhajozasi
torvény, részben a magyar-horvat parthajozas megteremtése miatt nem tudott, és nem is
akart allami timogatast adni az Orientének."’

A vallalat a levéltari adatok bizonysaga szerint 1900-ban {ijra megprobalkozott allami-
lag tamogatott statuszt szerezni. Az Oriente Rt. ekkor a Lloyd Fiume-Indokina vonalat
valtotta volna le olcsébb dijszabdssal, évenkénti 6 vagy 12 fix jarattal allami szubvencio
fejében, de a kormanyzat vélhetden a fesziilt fiumei politikai viszonyok miatt nem tamo-
gatta a vallalat kérését.'> " Ezt kovetden 1904-ben allt ujra el6 a tarsasag egy inditvany-
nyal. Ekkor szintén a Lloyd keleti jaratait kivanta kivaltani, pontosabban a Fiume-
Szingapur kozotti cukorszallitas jogat kérte a kereskedelmi minisztériumtol.'* Ekkor a
Magyar Kiralyi Tengerészeti Hatosag is az Oriente ajanlata mellé allt, azonban a magyar
kormanyzat nem bizta meg rendszeres jaratok fenntartasaval a tarsasagot, hanem az 1907-
ben beiktatott 1j szabadhajozast tdmogatd torvénnyel megemelte a hajoépitési- és fuvardij
tamogatasokat, és az Ujonnan alapitott kormanykdzeli Atlantica Tengerhajozasi Rt.-vel
egyiitt az Oriente tovabbra is piaci alapon versenyzett a Keletre iranyuld jarataiban az
Osztrak Lloyddal."” Az elsé vilaghabora varatlanul érte a vallalatot és, ahogy azt Zsig-
mond Gabor doktori értekezésében bemutatta, tobb hajéjat el is vesztette benne.'™'” A
haboru utan az 6nallé Fiuméban olasz lobogod alatt szervezddott ujja az Oriente vallalat.
Az lizleti eredményeirdl sz616 iratok alapjan 1939-ig bizonyithatoan miikodott, &m a ma-
sodik vilaghdborut méar nem vészelték at az addigra teljesen elavult gézhajoi, és a vallalat
megsziint.'®

3. Kereskedelmi flotta és hajéforgalom

A téarsasag a kozvetett allami tdmogatasoknak koszonhetden az elsd vildghabortig egy-
re tobb és modernebb gdzossel jarta a vilag tengereit; ez lathatdé szamokban az 1. szamu
abran."”

1. dbra. Az Oriente Rt. g6z6seinek brutté- és netto-regisztertonnatartalma 1893-1914 kozott
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Forras: DAR. TH. Segédkonyvek 241. Hajolajstrom.
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Hajoit tekintve, ahogy mar emlitettem, a vallalat 1893-ban két 0j gézost vasarolt, a
Siamot, és a Burmat. 1899-ben eladta az Orient g6zdst és helyette megvasarolta az SS
Javat. 1900-ban megépittette az SS Borneo6t, 1901-ben az SS Kobét és 1902-ben az SS
Luzont. 1904-ben a japan-orosz haboru €érzékenyen érintette a vallalat flottajat, hisz két
legnagyobb g6zosét (Burma €s Siam), amelyek Vlagyivosztokba szallitottak kdszenet, a
japanok elfoglaltak, és hadizsakméanyként kisajatitottak.*® Ezért a vallalat 1906-ban 0j
hajot épittetett, melyet SS Siam2-nek hivott, illetve 1912-ben megépiilt az SS Burma?2 is.
fgy lathatjuk az abra alapjan, hogy a vallalat a fennallasanak elsé évtizedében atlagosan
8000 NRT szallitokapacitassal majd az 1900-as években atlagosan 13 000 NRT kapacités-
sal rendelkezett.

A vallalat hajoforgalmanak Osszesitéséhez 0sszegylijtottem a rijekai levéltarban fenn-
maradt Gsszes szamlat a Tengerészeti Hatosag irattaraban.”' Ez 1893 majusa és 1914 au-
gusztusa kozott 0sszesen 928 jaratot jelentett, amelybdl 377-nél pontos datum és aruforga-
lom is szerepel. Kikotoket tekintve kiegyenlitett volt a vallalat hajoforgalma. A legtobb-
szor érintett kikdtd Fiume volt az 6sszforgalom 8,41%-0s részesedésével, ezt kovette Car-
diff 5,5%-kal, majd Szingapur 3,13%-kal, Ha kontinensekre bontva vizsgaljuk a vallalat
jaratait, azt latjuk, hogy a tarsasag rendszeresen érintette Eszak-Amerikanak mind a keleti,
mind a nyugati partvidékét (pl. Baltimore, Vancouver, San Francisco, New Orleans). Dél-
Amerikaban is mind a két partvidéket bejarta (Rio de Janeiro, Pisagua, Buenos Aires,
Bahia Blanca).”* A vallalat sokszor érintette Indonéziat, de jart a Karacsony-szigeteken,
Ausztralia Melbourne kikotojében és Hawaii Honolulu kikotéjében is. A f6 forgalma
azonban, a tarsasag céljaival 6sszhangban Eurdpara és a Tavol-Keletre koncentralddott.

4. Aruforgalom és iizleti eredmények

A vallalat aruforgalmat a 2. dbran mutatom be. Ezen adott évenként dsszegeztem a val-
lalat egyes hajoi altal szallitott 6sszes aruforgalmat tonnaban; illetve a jaratok szamanak, a
hajok szallitokapacitasanak és egyes jaratokon kordbban és késdbb teljesitett atlagos
mennyiségli arumennyiség alapjan megbecsiiltem mekkora lehetett az Oriente Rt. valos
aruforgalma.

2. abra. Az Oriente Rt. éves valds és becsiilt aruforgalma a levéltari szamlak alapjan
1893-1914 kozott
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Forras: DAR. TH. Alt. 1894-1914.
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Az éabra alapjan harom szakaszra lehet tagolni a vallalat életét. Az els6 szakasz az ala-
pitastol 1893-t6] 1898-ig tartott. Ezt az iddszakot a lassi ndvekedés, a stabil piaci beren-
dezkedés jellemezte, amikor a még fejlodé magyar kereskedelmi tengerészet az Osztrak
Lloyd arnyékéaban ¢élt, és nem tudott igazan piacot talalni maganak.” Ebben az id3szakban
a vallalat atlagosan évenként 15 jaratot teljesitett, jaratonként 3000 tonnas fuvarral, 6ssze-
sen évenként 40 000 tonna aruszallitassal, melybdl 29 000 tonnardl van szamla a birto-
komban. A masodik szakasz 1899-t61 1904-ig tartott. Ez volt a vallalat elsé nagy felivelé-
se. Ekkorra tudott a nyereségét visszaforgatva 11j hajokat épittetni az Oriente Rt., és azok-
kal egyre tobb jaratot fenntartva nagyobb volumeni aruforgalmat bonyolitani. Ezt a fel-
ivelést torte meg a mar emlitett japan—orosz habora, melyben az SS Burma ¢€s az SS Siam
hadizsakmany lett. Ebben a szakaszban a vallalat évente atlagosan 25 jaratot tartott fenn,
mely becsiilt 124 294 tonna és bizonyithatéan 24 451 tonna aruforgalmat jelentett évente
és koriilbelil 5000 tonnat gézosonként és fuvaronként. A harmadik szakasz 1905-t61
1913-ig tartott. Ekkoriban a tarsasag szintén évente 25 jarattal 163 553 tonnas becsiilt,
103 816 tonnas valds aruforgalmat generalt, g6zdsonként és fuvaronként szintén 5000
tonnas atlaggal.

A vallalat altal legtobbszor érintett kikotoket az arumennyiségekkel sulyozva az alabbi
sorrendet kapjuk: a tarsasdg Osszes aruforgalmanak 28%-a Fiume, 11,4%-a Cardiff, 9,5%-a
Szingapur részére tortént. A vallalat altal Fiumébe szallitott &ru mennyisége 3089 860 q
volt, melynek 64%-a volt a hantolatlan rizsbehozatal, ami a vallalat teljes forgalmat te-
kintve 17,5% volt. Az alabbi 3. szdmu abran bemutatom, mekkora sullyal birt az Oriente
Rt. a tobbi altalam mar feldolgozott osztrak—magyar hajozasi tarsasag kozott.

3. abra. Fiume importja 1893-1913 kozott
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Forras: DAR. TH. Alt.; MSE 1893-1913.

Az abran a (szaggatott) gérbe mutatja a jobb oldali tengelyen a Fiume Osszes tengeri
importjat 1893—-1913 kozott métermazsaban. A halmozott oszlopdiagramok pedig az alta-
lam eddig feldolgozott hajozasi vallalatok szazalékos részesedését mutatjak ebbdl az im-
portbol a baloldali tengely segitségével.** Az Oriente a fiumei piacon az évenkénti atlagos
1,87-3,12%-0s részesedésével sikeres vetélytarsava tudott valni, nem csak az Osztrak
Lloydnak de a szamara rivalisnak tekinthetd tobbi magyar vallalatnak: az Atlanticanak és
a Magyar Keleti Rt-nek is.
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A vallalat iizleti eredményeirdl is tudunk keveset mondani. Az 1. szdmu tablazatban
Osszefoglaltam az 1894-1903 kozotti évek mutatoit, a tovabbi éveket azért nem, mert a
Kompasszok tantisaga szerint ,,a vallalat tobbszori felszolitasra sem kiildte be az adatait”,
illetve azért, mert a Rijekai Levéltarban nem talaltam meg a vallalat éves kozgyiiléseinek
és pénziigyi kimutatasainak hatosagi masolatait.”

1. tablazat. Az Oriente Rt. lizleti eredménye 1894-1903 kozott
1894 1895 1896 1897 | iEee
Pcrosoytiion | 4 000000 K| 4 000 000 k) 4 000 00 B 4 000 000 BEF 4 000 000 K

Osztalélc | S00000K| SOOODOK| SO0000K| 500000K| 500000 K
Dbk (%) 12,5% 12,8% 17,5% 128%  12.4%
| 5 W Y S R
| 4500000 K] 4500000K| 4500000 K| 5000 000K S 500000 K

Ostalélc S62S00K| S62500K| S40000K| TO000OK! SS0000K

Ogemalélc (%) | 12,5% 12,5% 12,0% 14,0%; 16,0

Forras: Compass 1897/98; Compass 1900/1; Compass 1904/5.

Ezen tablazat alapjan a vallalat mitkkodésének elsdé szakaszaban is stabilan tudott mii-
kodni, és jelentOs osztalékot tudott fizetni a részvényeseinek. Az aruforgalmi statisztikdk
pedig arra engednek kovetkeztetni, hogy konkrét adatok hianyaban is kijelenthetd, hogy a
vallalat egészen az els6 vilaghaboraig nyereségesen mikodott, €s bevaltotta a hozza fiizott
reményeket. Biztositotta a flumei ipar és a rizshantold részére az importot, €s a vilag nagy
kikotoi kozotti fuvarok teljesitésével profitot tudott termelni a tulajdonosainak.

5. Osszegzés

A dualizmus korabeli fennallasa alatt az Oriente Rt. sikeres szabadhajozasi vallalata
volt mind Fiuménak, mind Magyarorszagnak. A részvényeseknek megtériilt a befektetett
vagyona, a vallalat vezetdje Ossoinack pedig fiiggetleniteni tudta altala a rizshantoldjanak
importsziikségletét. A vallalat a flottajat folyamatosan novelte mind mennyiségben, mind
mindségben és a flumei fuvarokon kiviil vilagviszonylatban is komoly mennyiségli arut
szallitott. A vilaghaborti erés nyomot hagyott a tarsasdgon, hisz elvesztette gézoseinek
javat, de 1920-t6l a megujult Fiuméban, megujult lobogéd alatt ujra szolgalatba alltak a
megmaradt hajoi és az egykori magyar g6z0sok egészen a masodik vilaghabortig jartak a
vilag tengereit.
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