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Abstract

In Fiume’s port at the start of the XX. century, there were quite a few government sup-
ported and free naval trading companies with Austrian, Hungarian and Croat stakeholders,
which linked the Hungarian naval exit with a lot of international ports by trading continu-
ously. From all these companies the SS Indeficienter was the most important. The name of
this company was actually Fiume's motto, and the company was not owned by a corpora-
tion at the steam ship's listing in 1901 but a shareholder group of about 70 people from
Fiume's population. The steam ship's listing and the invigoration of local ambitions for
autonomy were happening at the same time, and also with the founding of Fiume's Sirius
Lodge of the Hungarian Symbolic Lodge; moreover the autonomy’s main advocates and
the local freemansions were both in the shareholder group of the steam ship. Both in my
presentation and essay, with presenting the history and trading of the Idenficiener steam
ship I analyse if the Italian entrepreneurs were solely motivated by business interests when
they joined the Austria-Hungary naval trading life or if the Indeficiener steam ship was the
local people'semblem of their self-consciousness. From my work, I hope that on the base
of my researches in the archives in Budapest (Magyar Orszagos Levéltar) and in Fiume
(Drzavni Arhiv u Rijeci), with also using relevant academic literature, I can unfold and
present a lesser known chapter in the history of the Hungarian naval trading and Fiume's
ambitions for autonomy.

1. Bevezetés

Fiume a dualizmus idején Magyarorszag egyetlen olyan kikotoje volt, amelyben a 19—
20. szazad forduldjan mar jelen volt a prosperald nagyipar, a fejlett pénziigyi élet és a
modern tengeri g6zhajozasi vallalatok révén az interkontinentalis kereskedelem. A gézha-
jozasi vallalatokat tekintve voltak magyar (Adria Rt.), osztrak (Lloyd), horvat (Copaitich
és Tsa. Rt.) és vegyes vallalkozasok (Magyar-Horvat Rt.) is. A jelen tanulmanyban bemu-
tatand6 Indeficienter g6z0s egy autentikusan fiumeinek nevezheté kezdeményezés révén
allt szolgalatba, a helyi autonomiatorekvések feler6sodésének és a Sirius paholy megala-

*

2 Az Emberi Er6forrasok Minisztériuma UNKP—17-3-II kodszama Uj Nemzeti Kivalosag
Programjanak tdmogatasaval késziilt.

47



kulasanak évében. Jelen tanulmanyomban ezért amellett, hogy a konkrét g6zos miikodé-
sének ¢s aruforgalmanak torténetét bemutatom, megvizsgalom, hogy a gézosnek volt-e
koze az Autoném Parthoz, a helyi szabadkémiives paholyhoz vagy csupan egy jelképes
gesztus volt-e a tulajdonosok részérdl, hogy a g6zost Fiume varos jelmondata utan Indefi-
cienternek nevezték el.

2. A fiumei autonomiatorekvések rovid torténete

Fiume varosnak mindig is volt egy 0Osi, talan a rdmai korbol fennmaradt municipialis
autonomiaja. Ez azt jelentette, hogy hiaba volt a varos a kdzépkorban példaul a Duinoi,
Walsee vagy Habsburg csaladok birtoka, mindig egy foként a varosi patriciusokbol allo
kapitanytanacs iranyitotta a telepiilést.' Ezt az autonomiat erdsitette az, amikor I Lipot
kiraly a varosnak adomanyozta sajat kétfeji sasos cimerét, az ,,Indeficienter”, azaz ,,Ki-
apadhatatlan™ jelmondattal; ill. amikor III. Karoly kiraly 1725-ben Trieszttel egyidében
Fiumét is felruhdzta a szabadkikotdi statusszal, és torvénybe foglalta a varos autonomidjat
példaul az olasz nyelvhasznalat és a helyi peres ligyek varoson beliili elrendezése targya-
ban.” Amikor Fiumét Maria Terézia 1776-ban, majd a napéleoni idSket kovetéen 1. Ferenc
1822-ben ¢€s a husz éves horvat megszallast kovetden a regnikorialis bizottsagok 1868-ban
ujra Magyarorszag részévé nyilvanitottak, a varos mindannyiszor visszanyerte az 0si olasz
nyelvli autondmidjat is.

A dualizmus idején 1896-ig nagyobb surlédasok nélkiil €lt és épitkezett egyiitt Ma-
gyarorszag ¢és Fiume. A magyarok vitték a tokét és a modern technoldgiakat a varosba,
mig a helyiek vallaltak munkat, hoztak 1étre vallalkozasokat, és igy egy igazi multikultura-
lis egylittmiikodés részeként épiilt ki a fiumei kikotd. Az idillt a Banffy-kormany torte
meg 1896-ban, amikor egy torvénnyel Budapest ald rendelték a fiumei belsd, addig 6nal-
l6an mikodo biraskodast; ez a dontés pedig alapjaiban rengette meg a helyi magyar-
fiumei kapcsolatokat, olyan lavinat beinditva melynek hatasara politikailag is megromlott
a kapcsolat a varos és az anyaorszag kozott (példaul a fiumei kormanyzo, a polgarmester
és a varosi kozgylilés lemondéséaval), illetve a varos tengeri kereskedelmének forgalméaban
is lassul6 tendencia, s6t visszaesés volt megfigyelhetd az 1896—1900-as évek idején.’

A helyi politikai ellenallas egyesiilve a nagyiparosok és vallalkozok tokéjével 1901-
ben létrehozta a Fiumei Autonom Partot, mely a politika aktualis lehetoségein keresztiil
igyekezett mérsékelt modon, de 6nallosagot szerezni a magyar uralommal szemben (akar
teriileti autondmia révén is), illetve az Autoném Part tagjainak gyermekeibdl, fiatalos len-
diilettel 1905-ben megalakult a Giovane Fiume mozgalom, mely radikalisabb, olykor erd-
szakosabb modon igyekezett a Magyarorszagtol valo elszakadast, és sokszor az idokozben
megsziiletett Olaszorszaghoz vald csatlakozast propagélni.* Késébb a Giovane Fiumét a
Fiumei Korméanyz6i Palota és varosi villamosok ellen elkdvetett bombamerényletek miatt
a magyar kormany feloszlatta, amellyel még tovabb mélyitette az arkot a helyi fiumeiek és
a magyar allamigazgatas kozott.’

A vesztes elsé vilaghaborut kovetden Riccardo Zanella, az Autondom Part vezetdje si-
kerre vitte a politikai csoportosulas vagyat, és létrehozta 1920—1924 kozott a rovid életii
Fiumei Szabad Allamot, amelyet végiil a Giovane Fiume feln6tté ért tagjai csatoltak a mar
fasiszta Olaszorszaghoz ¢€s ezzel ujra életre hivtak a napjainkig meglévé fiumei, ma mar
inkabb rijekai teriileti autondmia gondolatat.
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3. A fiumei Sirius paholy

Az 1901-es év az Autonoém part 1étrejottén kiviil egy masik csoportosulés sziiletését is
magaval hozta, méghozza a Magyar Symbolikus Nagypaholy Fiumei Sirius Paholyanak
megalakulasat. A kikotdvaros szabadkOmiivesei igazodva az orszagos szervezet munkaja-
hoz egy progressziv, szekularis vilag megalkotasan faradoztak, amelyben nagy szerepet
tulajdonitottak Fiume nemzetiségei (olasz, horvat, magyar, német) egymassal valo kibéki-
tésének, és a varos folyamatos gazdasagi fejlesztésének.’

Fiume nagyiparosainak, kereskeddinek, bankarainak, az allamigazgatas helyi képvise-
16inek, az allami cégek vezetdinek és az ujsagiroknak egy része szabadkomiives volt. A
paholynak 1915-ig tobb, mint szaz tagja lett, koztiikk példaul Ossoianck Andras iparmag-
nassal és hiniki Neuberger Armin fakereskedével, akik az Indeficienter gézos tulajdonosai
is voltak; de olyan személyek is voltak a paholy tagjai kozott, mint Eidlitz Hug6 az Adria
Rt. vezetdje, Hannapel Hugd konzervgyéros, Dr. Sachs Henrik tigyvéd, Dr. Tauffer Emil
orvos ¢és a Tengerészeti Hatosag hivatalnoka valamint mas befolyasos emberek is. A pa-
holy vezetdje 1910-es évek eleji halalaig Steincker Artar, a fiumei rizshantold vezetdje
volt.

A paholy, gazdasagi munkajaban egyiittmiikodott a Fiumei Kereskedelmi és Iparkama-
ra torekvéseivel (a kozOs tagsag okan), igy sokszor a kamara gazdasagi tevékenysége
elébb a Sirius paholyon beliil fogalmazodott meg. Ilyen volt az a terv is, hogy a Budapest—
Fiume vasutat bovitsék ki két tovabbi sinparral. Ez a kérvény a Kamara egyik nagyszabas
terve volt, mely legelészor a Sirius egyik szabadkémiivesének, Neuberger Armin fakeres-
keddnek jutott eszébe.’

A paholy gazdasagi munkaja ellenére az iratok kozott nem talalhatd konkrét utalas az
Indeficienter gbzosre, €s a hajo tulajdonosai és a Sirius tagjai kozott is csak két egyezés
volt, a mar emlitett Ossoinack és Neuberger; azonban valdsziniisithetjiik, hogy indirekt
modon az SS Indeficienter iigye is elékeriilhetett a kozos ,,vakoldsok” alkalméaval.®

4. Az SS Indeficienter torténete

A Gerbaz-testvérek vezetésével, mintegy 72 tulajdonos mar 1900-ban vasarolt egy
1872-ben épiilt gbzost, a Palermot, hogy azzal hosszljarati kereskedést végezzenek a
Foldkozi-tengeren.” Ugyanezen tulajdonosok épittették 1901-ben Stockton on Tees-ben a
2333 brutté- és 1431 nettd regisztertonna térfogattal rendelkez6 SS Indeficientert
(1. kép)."*

A g8z06s alapszabalyban rogzitett célja volt szabadhajozas az egész vilagon.' Mivel a
g0z0s igyekezett a flumei, azaz a magyar kereskedelmi érdekeket elényben részesiteni, az
1893. évi XXIL. tc. értelmében hajoépitési és fuvardij tdmogatasra volt jogosult.'” Tulaj-
donosait tekintve nagyon valtozatos és szines 0sszetétellel talalkozhatunk. Az 576 000 K
Osszértekli gézosnek 72 tulajdonosa volt, akik részesedésiiket a helyi szokasoknak megfe-
leléen karatban mérték. A tulajdonosok kozott tobb hires fiumei és magyar tengerész- €s
vallalkozodinasztia tagjat megtalalhatjuk pl. Baccarcich, Duimich, Catti, Copaitich, Dall
Asta, Descovich, Minach, Jerouschneg, Lenaz, lovag Maderspach, Randich, Thian, Tica¢;
de voltak osztrakok, olaszok, franciak és németek kozottiik."
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1. kép: Az SS Indeficienter

Forras: hajoregiszter.hu

A megnevezett 72 fonek egy csoportja (22 £6) 1907-ben felvasarolta a tobbiek részese-
dését (kivéve Curti Edéét, aki nem volt hajlando eladni 0,63 karat tulajdonjogat), és meg-
alapitottak az Indeficienter Tengerhajozési Részvénytarsasagot, melynek jelképe a magyar
trikolorba irt 1901-es évszam lett (2. kép)."*

2. kép: Az 1907-es Indeficienter Tengerhajézasi Rt. jelképei
SEESCHIFFAHRTS ACTIEN—GESELLSGHAFT_
,INDEFIC IENTER"
FIUME. 1 9 O 1
TELEGRAMME : PRIMUS. — TELEF. 10-83. _

Forras: DAR. TH. Alt.629-1912-11-147.

A forrasok ezutan eléggé hianyosakka valnak a g6zos tulajdonosainak tekintetében,
azonban 1909-ben mar a budapesti Magyar Kereskedelmi Bank Rt. volt a tulajdonos."
1910-ben az SS Indeficientert a Griinhut és Tarsa vallalat bérelte és time-charterben foglal-
koztatta.'® 1914-ben Gjra 6nalloan a Magyar Kereskedelmi Bank Rt. tulajdondban 4llt mér a
g0z0s, sot, az Indeficienter Rt. az SS Magyar nevii g6z0st is megvasarolta a Griinhut tarsa-
sagtol (3. kep)."”

3. kép: Az 1914-es Indeficienter Tengerhajozasi Rt. jelképe

SEA NAVIGATION COMPANY LIMITED @ SEESCHIFFAHRTS ACTIEN GESELLSCHAFT
SOCIETA ANONIMA DI NAVIGAZIONE MARITTIMA

JINDEFICIENTER® il
. B. C. 61
TENGERHAJOZASI RESZVENYTARSASAG g s
/ ( } ' Fiume, 1914 December 14-en

/8 Indeficionfor 8500 . dw.
/8 Magyar 1600 ¢. dw.

Forras: DAR. TH. Alt.733-1914-11-103.
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Ezutén a vilaghaboru alatt vagy tortént még egy tulajdonosvaltds, vagy pedig az egyre
befolyasosabba valo részvényesek révén (pl. Ossoinack Andrés altal, aki ekkor Fiume
orszaggyllési kdvete volt) a tarsasag jogot szerzett Fiume varos cimerének hasznalatara
(4. kép). Ugyanakkor, mivel a vilaghaboru kitorésekor az Indeficienter nem tudott idében
honi vizekre érni, 1914 augusztus elején Almeiraba (Spanyolorszag) menekiilt, és ott fog-
lalta le 1919-ben a francia kormany. Ezutan a g6zos egy idore 1924-ben tijra a Magyar
Kereskedelmi Bank Rt. tulajdona lett, de még ugyanezen évben Alfio Napoli birtokéba
keriilt, aki a masodik vilaghdboru kitoréséig tengeri kereskedelemre hasznalta. Az SS
Agatha (ex SS San Giovanni, ex SS Indeficienter) élete 1943. majus 14-én ért véget, ami-
kor a német hadsereg Olbia (Olaszorszag) kikotéjében védminek elsiillyesztette.

4. kép: Az Indeficienter Tengerhajozasi Rt. 1916-os jelképei

A i e

Forras: DAR. TH. Alt.977-1916-1-1997.

5. Hajé és aruforgalom

A gbz6s hajo- és aruforgalmardl 1901-1914 kozott vannak irataink.'® Ezek alapjan a
g6z0s 120 fuvart teljesitett, amelybdl 65-nél van regisztralva dsszesen 169 471 t aruforga-
lom, azonban a g6zos altalam valdsnak vélt, becsiilt aruforgalma 324 471 t kortl lehetett
(1. dbra).”

1. dbra: Az SS Indeficienter aruforgalma 1901-1914 kozott
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Forras: Indeficienter iratok.
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A g06z06s sok kikotot kotott Ossze ezer tonna alatti aruforgalommal, azonban a 3 000 t {6-
16tti forgalomban nyolc fontos csomopontot talalunk: Braila, Fiume, Newport, Cardiff, Ge-
nova, Cette, Glasgow és Palermo. Ezek koziil szamszer(sitve a legnagyobbak forgalmat azt
kapjuk, hogy az SS Indeficienter 0sszforgalmanak 31,8%-at (53 885 t) Braila, 20,2%-at
(34 162 t) Fiume, 14,7%-4t (24 834 t) Cardiff és 14,5%-at (24 558 t) Newport birta. Ennek a
tobb csomoponti haldézatnak az érzékeltetésére alljon itt a 2. szamu dabra, amely alapjan
elmondhatd, hogy a g6zos Brailaban altalaban a Dundn és vasuton érkezd magyar gabonat
és erdélyi fat vette fel, majd azzal elhajozott olasz és angol kikotdkbe, ahol kdszenet vett fel.
Innen vagy visszahajozott a Duna-torkolathoz vagy Fiuméba ment, ahonnan feldolgozott
ipari termékekkel francia és angliai kikotokbe ment, ahonnan Gjra kdszenet hozott. Mig a
g0z0s szempontjabdl Fiume fontos csomopont volt, addig Fiume 1901-1914 kozotti 6sszes
aruforgalmaban (195 430 958 t) eltorpiilt az Indeficienter forgalma (0,1%).

2. abra: Azon kikotok halézata, amelyeket az SS Indeficienter 3000 t,
vagy tobb aruforgalommal kotott ossze”

Newport

Genova

Palermo

Forras: Indeficienter iratok.

6. Osszegzés

Elemzésiinkbdl kitlinhet, hogy bar a kiilonb6z6 szervezetek (Autoném Part, Sirius pa-
holy, Indeficienter Rt.) tagsaga kozott volt minimalis atfedés, a kutatasi eredmények alap-
jan nem jelenthetd az ki, hogy az Indeficienter g6zds a fiumei autonémiatorekvések konk-
rét gazdasagi kivetiiléseként jott 1étre. Ugyanakkor ennek ellenkezdjét sem mondhatjuk ki,
hiszen a g6z0s tulajdonosai igazi fiumeiek voltak, akik nem véletleniil a varos jelmondatat
adtak a g6zo6s nevéiil egy politikailag megterhelt idoszakban. Tehat az Indeficienter g6zos
pontosan az volt, aminek tiinik: egy vélhetéen nyereséggel miikodoé gézos, amely amellett,
hogy egy kis bevételt hozott a tulajdonosainak, elvitte a vilag minden fontosabb kikotdjé-
be Fiume nevét €s jelmondatat. Azonban nem csak ezt az adriai-tengeri jelképet vitte ma-
gaval, hanem arukat is. 120 darab jarat 14 év alatt azt jelenti, hogy a g6z0s szinte folyama-
tosan uton volt, nagyobb megallasok nélkiil kozlekedett és kereskedett. Osszességében
ugy gondolom, hogy az SS Indeficienter egy valtoz6 idészakban biztos aruforgalmat tu-
dott lebonyolitani Eurdpa fontos kikotéi kozott, és egy olyan pontja a magyar kereskedel-
mi tengerészet torténetének, amely mélté a megismerésre.
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