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Abstract

In my paper I am writing about the history, functions and interested groups in its con-
struction of an in our days operating local-railway, Fertovidéki Local-railway in the his-
torical north-western Transdanubian region in Hungary to 1920. The local-railway was
built in 1897 ran from Pandorfalu on the left part of Fert6 lake to Kiscell (Celldomolk) in
the analysed period. It joined the GYSEV (Gydér—Sopron—-Ebenfurt Railway Company)
line in Eszterhaza-Fert0szentmiklds and beside it in 2 other junctions, in Pandorfalu and
Kiscell the Hungarian railway network with Budapest centre. The main element of con-
struction of this line was at most an agricultural factor, the sugar industry on this region,
but its later functions showed, that its use is multiple. The interested settlements, counties,
great holders, industrial and agricultural manufactories of area had big role in its building.
So the whole region could benefit from the construction of this vicinal and transversal
line.

1. Bevezetés

A Fert6 vidék és a Rabakoz termékeny teriileteinek vasuti kozlekedésbe valo bekapcso-
lasa mar a kezdetektdl fogva rentabilis vallalkozasnak tlint. Az 1880-as évektdl kezd6do
nagy helyiérdekii vasuti épitési 1az megteremtette azokat a feltételeket, amelyekkel ez
megvalosithatova valt. Ugyanakkor még idonek kellett eltelnie ahhoz, hogy egy tokeerds
csoport valoban megépitse a vonalat. Jelen tanulmanyban a sziikre szabott keretek miatt a
Fertovidéki HEV torténetét csak nagy vonalakban vazolom. Ezt kovetden térek r4 a vonal
funkcioira és hasznalatara 1920-ig. Végiil megvizsgalom azt, milyen érdekcsoportok alltak
egyértelmiien e vonal létesitése mellett, illetve tamogattak azt nemcsak moralisan, hanem
akar részvényjegyzéssel is.

2. Fertévidéki HEV épitésének torténete

Mar az 1880-as évek elején meriiltek fel a Fertd vidék keleti partjan megépitendd vas-
utvonallal kapcsolatos elképzelések, ezek azonban a sziikséges tdmogatottsag €s a tényle-
ges toke hianya miatt nem valosulhattak meg. A késébbiek soran két érdekcsoportba szer-
vezédtek a kiilonbozé vonalvezetést preferaldo személyek: az egyik Silberstein Otvos
Adolf vezetésével a kiscell-kapuvar—pandorfalui, a masik Radé6 Kalman iranyitasaval a
kiscell-eszterhaza-fertdszentmiklos—pandorfalui iranyt kezdeményezte. Mindkét ,,enged-
ményes” komoly lobbit és érdekharcot inditott a sajat iranya mellett, illetve a masik ellen.
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Végiil Rado tobb dolognak kdszonhetden nyerte el a kdzlekedésiigyi minisztertdl a vasut-
épitési engedélyt. Egyrészt a Budapesti Bankegyesiileten keresztiil tényleges toke allt mo-
gotte, masrészt Vas megyei foispanként, répcelaki foldbirtokosként €s kivalo politikusként
komoly befolyassal birt, sok prominens embert, késObbi timogatot tudott maga mellé alli-
tani. 1895-ben pedig elfoglalta a GYSEV elndki székét is, amely vallalat igy szintén prefe-
ralta e vonal kiépitését a sajat égisze alatt. Ezt kovetéen egyenes Ut vezetett mar a HEV
kivitelezéséig, amely a Rado szempontjabdl elonydsebb, Kiscellbdl kiinduld Eszterhdza-
Fert6szentmikloson 4t Pandorfaluig huz6do vonalvezetéssel valosult meg, szimbidzisban —
és egy Pandorfalu és Nezsider kozotti kozos szakasszal — a Sopron—pozsonyi HEV-vel.'

1. abra: A Fertévidéki HEV vonala

Rl ALALL MICEY ARl vuILEa

L PANDORFALY (FARNDORF)

CELLDOMOLK {/

Forras: Lovas 1998. 36. old.
56



A Fert6vidéki HEV engedélyezése 1896. november 15-én az 1896. évi XXIX. szami
torvénycikkel emelkedett jogerdre, egyuttal az engedélyokirat kibocsatasra is ekkor kertilt
sor.” A kedvezd hir hallatan, és miutan az engedélyes Budapesti Bankegyesiiletnek ren-
delkezésére allt a munkak megkezdéséhez sziikséges, a tényleges épitési toke (3 665 000
forint) 35%-4t képez6 1 282 800 forintnyi torzsrészvény,” azonnal kitiizték a munkalatok
megkezdését. 1896. november 28-an kerlilt sor ,,a kis-cell-ferto-szent-miklos—parndorfi
vasut” elsé kapavagasara. A vonal kivitelezéje és . felvigydzija”, a GYSEV 1897 elején
megbizta Pollacsek Mihaly budapesti mérnok-véllalkozot a kiépitéssel, aki dszre izemké-
pes allapotban volt koteles 4tadni a vonalat.” Végiil a sikeres potbejarast kovetéen a tény-
leges kivitelezés is elkezd6dott.”

A vasutépités 1897 dszére a befejezodéséhez kozeledett, amelynek az egyik bizonyité-
ka, hogy oktober 18-an Baan Endre Sopron megyei alispan tobb ember tarsasdgaban Fer-
tdszentmiklésrol Ivanba, onnan Répceszemerére utazott, igy 6 volt a Fertévidéki HEV
elsé utasa.” A sikeres miitanrendéri bejarast kovetéen végiil, 1897. december 18-an sor
keriilt a Fertévidéki HEV iinnepélyes atadasara. Ezt a vonal minden telepiilésén nagy lel-
kesedéssel fogadtak.® A Fertévidéki HEV szerelvényei innentl rendszeresen kozlekedtek
a korszakban.

3. A Fertévidéki HEV funkciéi 1920-ig

A Fertdvidéki HEV kozforgalmu vicindlisként iizemelt, de a kezdeményezék sokkal
inkabb hangsulyoztak a teherszallitas relevanciajat mar a vonal vizionaldsanak fazisaban
is. A vicinalis megépitésekor ezt kivaldan jelezte a mekszikopusztai és csapodi ipari von-
tatovaganyok lefektetése is. Emellett a vizsgalt vicinalisnak postaszallitasi funkcioja is
volt a kezdetektdl, mivel arrol a kereskedelemiigyi miniszter az engedélyokiratban rendel-
kezett. A Fertévidéki HEV ipari és kereskedelmi jellegii funkcidja tekintetében a legfonto-
sabb az érintett, produktiv teriilet terményeinek, mint példdul a cukorrépanak az elszallita-
sa, hiszen a vasut egyik torzsrészvényese, a petéhazi cukorgyar ennek a fo felvasarloja
volt. Igy az uj kozlekedési eszkéz az Esterhazy Hitbizoméany pomogyi, vallai, szentandrasi
és boldogasszonyi majorjait mintegy hozzakapcsolta a cukorgyarhoz.” Tovabba a gabona-
szallitas is jelentds volt, de ez az el6zovel egylitt 1906-ra kocsihianyt sziilt e vonalon is,
igy bovitések sziikségeltettek az egyre fokozodo kereskedelmi igények kielégitése miatt.
Tobb helyen is keskenyvaganyll vasutak épiiltek ezen allomasok mellé, eldsegitve az
azokra valo raszallitast."” Ezek koziil a legjelentésebb — a végleges hosszat csak 1920-as
évek végére elérd — hansagi vasut. Ez ekkorra mar a vallai tézegbanyat, a petéhazi cukor-
gyarat, az eszterhaza—fert6szentmiklosi vasutallomast és a Hansagi-focsatornan tali, Mo-
son varmegyei Esterhazy-birtokokat is hozzakapcsolta a Berg Gusztav altal korabban
megépitett Kapuvar kornyéki kisvasithoz.'' A szallitott teher tekintetében kiemelendd az
épitdanyag, az ¢ldallat, a cukor és a — mar emlitett — cukorrépa, de a ko- és barnaszén, a
nyers- és feldogozott vas, a gabona, a tlizi- és a nyersfa, a liszt, a so, a bor, a dohany, a
csont, a rongy, a toll, a sor, a kdolaj, a petroleum, a szesz és a szilva is gyakran szerepelt a
fel- és leadott aruk listajan.'> Ezzel a Fertdvidéki HEV ipari funkcioja egyértelmiien tetten
érhetd.

A megnyitas utdn is minden kétséget kizardan latszott — annak ellenére is, hogy ez a
kezdetekben nem hozott nagy bevételt —, hogy az utasforgalom sem volt elhanyagolhat6 a
vasuton. A kezdetektdl két szerelvény kozlekedett minden nap oda-vissza. Az egyik egy
reggel induld személy-, a masik egy kora délutani vegyesvonat volt. A két végpont kdzotti
atlagos menetid6é személyvonattal 4 és fél, vegyesvonattal 6 és fél orat tett ki. Mar a legel-
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s6 menetrend szerint is kozlekedtek vonatok Kiscell-Sopron és Sopron—Kiscell viszony-
latban, igy az utasoknak Eszterhaza-Fertdszentmiklos allomason kellett atszallniuk. A két
varos kozott 3-4 oras utazassal kellett szamolni. Emellett a HEV-nek volt csatlakozasa
Budapest, Székesfehérvar, Szombathely, Csorna, Gyor, Kismarton, Vulkapordany, Ma-
gyarovar, Pozsony, Bécs iranyaba is.”> A HEV atadasa utan a specializalt, turisztikai funk-
cidja is hamar kidomborodott, ugyanis a vonal mentén fekiidt Boldogasszony telepiilés,
amely kegytemploma a Maria-linnepeken vonzotta a tomegeket, tehat blucstjaréhelynek
mindsiilt.'* A vasut személyforgalmat névelte az is, hogy egyre tobben vették igénybe a
HEV-et vasarba jarasra. A vonal mentén tobb vasartarté hely is volt. Fertészentmikloson,
Pomogyon, Nezsiderben, Kiscellben és Répceszemerén orszagos vasarokat tartottak, és
volt arra példa, hogy a GYSEV az érdekeltek kérésére kiillonvonatot is inditott Pomogyra e
kiemelt fontossaga eseményre.”” Mindez a vasut vasarba jaro, turisztikai funkciojat erdsi-
tette. Thirring Gusztav e vonal esetében is készitett a turistdk szdmara egy utikalauzt. A
kirandulok ennek segitségével a vicinalis mentén talalhato Osszes telepiilés, és az onnan
elérhetd helyek latvanyossagait konnyen fellelhették, és a turakhoz sziikséges praktikus
informaciokat is megtudhattak az érintett teriilettel kapcsolatban.'® Ez is jol bizonyitja,
hogy a vonalat a kikapcsolodni és tarazni vagyo személyek és csaladok is igénybe vették,
tovabba azt is, hogy a HEV-et {izemeltetd tarsasag a lehet6 legjobban meg kivant felelni a
tarsadalmi igényeknek.

Az utasszam ¢és a szallitott teher mennyiségének emelkedése a vizsgalt HEV-en szinte
folyamatos volt 1897-t61 1913-ig, és ez egyértelmiien jelezte a vonal fontossagat és funk-
civinak sokszintiségét.'” Mindent 6sszevetve megéllapithat, hogy a Fertévidéki HEV 6
szallitasi profilja és funkcioi is kialakultak az els6 vilaghabort kitoréséig.

A fertdvidéki vasut funkcidja 1914-et kovetden valamelyest megvaltozott. A vicinalis a
frontvonaltol valoé tavolsag miatt nem bonyolitott le rendszeres katonai forgalmat, de ha-
dimenetrend volt érvényben.'® A vonalnak igazan akkor lett logisztikai jelentsége, ami-
kor megnodvekedett a szallitmanyok szama a Boldogasszony mellett felépiilt hadifogolyta-
bor miatt."” Az ide szallitott — foként szerb és orosz — hadifoglyokat az Esterhazy-
birtokokon dolgoztattak.” Jelentés tovabba a teriileten megtermelt, Szentandrason, Vallan
¢s Pomogyon a vasutra feladott széna is. Ez a hadsereg fronton 1évo csapatainak lovait
latta el takarméannyal.”' Emellett az élelmiszert — féként kaposztat, konzerveket, burgo-
nyat, lisztet — szallitd szerelvények is mindennaposak voltak a vonalon.”” A hibora végiil
nem érte el a vonalat, de hatdsaként bekovetkezett a szerelvények €s az infrastruktira le-
pusztulasa. Ennek kovetkeztében eléfordult, hogy a forgalom leallt rovid idére. Elmond-
hat6, hogy a Fertévidéki HEV-nek az els6 vilaghdboru alatti években stratégiai funkcioja
is volt a fogoly- és élelmiszerszallitdson keresztiil.

Trianon mindenképp fordulépontot jelentett a Fertdvidéki HEV torténetében, hiszen
bar vonalcsonkitasra ekkor még nem keriilt sor, a dontéshozo6 hatalmak Ausztridnak itélték
meg a 109,16 kilométeres vicinalis Pomogy és Nezsider kozotti 45,04 kilométeres szaka-
szat. Majd hosszas targyalasok és kompromisszumok eredményeként 1923. augusztus
1-jén a GYSEV ujra megkapta az egész palyatest lizemeltetését, de igazabol egységes
vonalrél mar nem beszélhettiink.” Ez aztan a korabbi funkciéinak a lassankénti 4talakula-
sat idézte eld.
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4. A Fertévidéki HEV érdekeltjei

Jelen fejezetben célom azt bemutatni, hogy milyen érdekeltségi csoportok jatszottak
fontos szerepet bizonyithatéan a Fertdvidéki HEV létrejottében. Itt abbol a Beluszky Pal
altal tett kijelentésbol indulok ki, hogy ,,nemcsak a vasut épitett varost, hanem viszont, a
vdros — magdnak — vasutat” ** Ez egyértelmiien ravilagit arra, hogy a korban a helyiérde-
ki vasutak épitését egyrészt a mar meglévd termeld tényezok effajta igénye, masrészt a
vasuti kozlekedés nagyjabol eldre jelezhetd gazdasagfejlesztd hatdsa osztondzhette. Felte-
vésem szerint harom csoport: az érintett varmegyék és telepiilések akar részvényjegyzoi
mindségben is, tovabba a kornyék (nagy)birtokosai és egyes ipari és mezOogazdasagi ter-
meldegységei mindent megtettek annak érdekében, hogy hozzajuk a legkdzelebb keriiljon
a késobbi vicinalis, mivel az hosszl idore meghatarozhatta fejlédésiiket. Ebbol kifolyolag
ok voltak a legfobb érdekeltek. E fejezetben erre kivanok konkrétan ramutatni.

A Fertévidéki HEV megépiilésének érdekeltjei koziil eldszor az érintett varmegyéket
¢s a telepiiléseket csoportjat kell kiemelni, akik mint részvényjegyzok is megjelentek. A
helyiérdekli vasutak megépitésének egyik mérfoldkove a tényleges épitési toke 35%-at
jelentd rész Gsszegytijtése volt. E vicinalis esetében ez a 1 282 800 forintot jelentd torzs-
részvény a posta ingyenes szallitdsaért és allami segély cimén kapott 450 000, Moson
varmegye 75 000, Sopron varmegye 59 000, Vas varmegye 54 000, Sopron szabad kiralyi
varos 150 000, Nezsider 40 000, Galos 30 000, Boldogasszony 30 000, Baratfalu, Félto-
rony, Szentandras, Valla, Pomogy, Patfalu, Pusztacsalad, Csapod, Kecskéd, Papoc, Szent-
miklosfa, Kenyeri, Sopronivan, Kiscell 98 000, illetve a maganosok® jegyzésébdl vald
296 800 forintos torzsrészvények jegyzésébdl tevodott ossze.”® Az érintett varmegyék és
telepiilések, illetve maganszemélyek pénzt is aldoztak azért, hogy a vasut 1étrejohessen és
atszelje (vagy megkozelitse) a telepiilésiiket, amely a vonalvezetést is meghatarozta alap-
jaban véve. Ennek kovetkeztében Fertévidéki HEV allomasai és megallohelyei a kovetke-
z0k lettek: Pandorfalu, Nyulas, Nezsider, Nezsider-Alsovaros, Védeny, Baratfalu-Félto-
rony,27 Boldogasszony, Mosonszentandras, Valla, Pomogy, Mekszikopuszta, Sarrdd,
Széplak,28 Eszterhaza, Fert6észentmiklos, Csapod, Pusztacsalad, Ivan,”’ Répceszemere,
Répcelak, Nick, Kenyeri, Vonock, Kiscell (1907-t61 Celldémélk).*® Ezzel az eredeti vo-
nalvezetésével harom varmegyét érintett: Mosont, Sopront és Vast.

A kovetkez6 érdekeltségi csoportot a teriilet foldtulajdonosai, birtokosai jelentették,
akiknek hasonldoan fontos volt, hogy a vasut érintse Oket. Az adott régioban a korban a
nagybirtok dominancidja kimutathat6, igy a vizsgalat leginkabb erre koncentral. A teriilet
nagybirtokosai kozott volt Harrach Janos grof és Frigyes fOherceg, akik koziil az utdbbi
még a Moson varmegye Nezsideri jarasaban talalhato telepiiléseket illetden érdekelt volt
Galos, Féltorony, Mosonszentandras esetében is. Boldogasszony,’' Valla és Pomogy terii-
letei legnagyobb részben az Esterhazy Hitbizomanyhoz tartoztak. Minddssze Védeny és
Baratudvar képezett kivételt, hiszen az elsd esetében a foldek zome a gyori kaptalan, mig
a masodiknal a Szent-Kereszti Cisztercita Rend részét képezte.”> Ha tovabb vizsgaljuk a
vonal altal atszelt teriiletet, akkor mar Sopron varmegyét érjiik el, ahonnan a Kapuvari
jarasba tartozo telepiilések, igy Mekszikopuszta, Sarrdd, Széplak, Eszterhaza és Csapod
terlileteinek nagy részét az Esterhazy csalad birtokolta. Itt kiilon kiemelendé Meksziko-
puszta és Csapod, ahol az ,,engedményesek” kotelesek voltak kiilon ipari vontatovaganyo-
kat is lefektetni a megallohely és az uradalmi majorok kozott. Fertdszentmiklos esetében a
hercegi csalad mellett tovabbi személy is megjelent, Bezerédy Andor.” A varmegye Csep-
regi jarasabol, Pusztacsaladon Podmaniczky Laszloné barond, Ivanban és Répceszemerén
Széchényi Kalman grof voltak az érintett nagybirtokosok.* A vonal utolsé része mar Vas
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megyében vezetett, ahol a Sarvari jarasban, Répcelakon a HEV egyik kezdeményezéje,
elndke, Rado Kalman az 1700 hold nagysagu répcelaki uradalmat birtokolta. Itt a mag-, a
takarmany- és a cukorrépa-termelés volt kiemelkedd.”” Nicken Széchényi Kalman és grof
Pick Zsigmond voltak érdekeltek. A Kiscelli jarasban, Kenyeriben Cziraky Béla grof,
Vonockon Spisich Laszlo, Kiscellben a Szent-Benedek Rend rendelkezett az érintett fold-
teriiletekkel.”® Megallapithato, hogy a Fertvidéki HEV esetében is a legtobb, a vasut altal
atszelt teriilet az Esterhdzy Hitbizomanyhoz tartozott, de Frigyes foherceg birtokai is je-
lentdsek foként Moson és Sopron varmegyében. Vasba érve 0j személyek valtak érdekelt-
té, akik koziil kiemelkedett a vonal megteremtéje, Radd Kalman, mellette Széchényi Kal-
man is tobb telepiilés érintett foldteriiletének tulajdonosa volt.

A harmadik csoportba a gyarak és termeloegységek tartoznak, amelyek szintén profitalhat-
tak abbol, ha a vonal érintette, vagy megkozelitette 6ket. Moson varmegyét megvizsgalva — a
Fertvidéki a Sopron—pozsonyi HEV 4éltal kozosen hasznalt, Pandorfalu és Nezsider kozotti
résszel egylitt — nem volt a vasutépitést egyértelmiien 0sztonzo gyaregység. Az érintett teriile-
ten sokkal inkabb a foldmiivelés és az allattenyésztés dominalt, mint a feldolgozoipar,”’ ebbél
kifolyolag innen a raszallitast végezték a gyarakra. A vonal atadasat kovetden 1897-ben erre
apelldlva tjjaalakult a nezsideri géztéglagyar, és kihasznalta a két HEV adta lehetéségeket a
késdbbiek soran. Mindenképp kiemelendd tovabba a 1904-ben alapitott és 1905-t6] miikodd
vallai Hansagi Tézeggyar Rt. is. E telep a kitermelt fiitdanyag és a tézeg gyors és olcso szalli-
tasat biztositd kiilon iparvagannyal is rendelkezett a Fertévidéki HEV vonalabol kiagazolag.
E gyarak létrejottét, 0ijjaalakulasat tehat az ott 1évo vasut motivalta leginkabb.

Ha a vonal 1étrejottében érdekelt termeldegységeket Sopron varmegyében vessziik nagyi-
to ala, akkor mar talalunk e vicindlis megépitésében f6 mozgatorugot jelentd iizemet. A pe-
téhazi cukorgyar a vasut elso vizionalasakor mar meghatarozo tényezo volt, késobb 16 torzs-
részvényes is, hiszen a kezdeményezok a Rabakoz és a Fert6 vidék egy részének, cukorré-
paban eléggé termékeny teriiletét kivantak osszekotni a gyarral. Az ,,Offermann Th. és tdr-
sa” elnevezésti cukoripari termeldegység eredetileg a Sopronhoz tartoz6 Koéhidan miikodott,
majd a gyar a nagyobb termelékenységi potencial elérése érdekében 1879-ben atkoltozott
Pet6hazara. A 19. szazad végére majd 400 fot foglalkoztatott mar és évenként megkozelitd-
leg 50 000 métermazsa cukrot allitott el6.” A Fertévidéki HEV — és a késébb ebbe beagazo
hansagi kisvasut — 1étrejottével a gyar egy rendkiviil produktiv teriiletet kapcsolt magéhoz.
Ez egyrészt jo ideig biztositotta szamara a nagy mennyiségili cukorrépat, masrészt a korab-
ban innen — kiemelten az Esterhdzy Hitbizoméany kapuvari uradalmabol — Nagycenkre,
Félszerfalvara és Cinfalvéra szallitott cukorrépa mostantél ide keriilt.*

A masik jelentés tizem a Riill Pal altal Eszterhaza-Fertészentmikloson, a vasutallomas
kozvetlen kozelében alapitott tiz fondgeéppel dolgozé és a kdrnyék — foként Sarrod — ilyen
jellegli kisiparanak nagy konkurenciat jelentd nad-gyékénygyar volt. Riill a feldolgozott
nad legnagyobb mennyiségét a Fertd vidékérdl szerezte be,” de ez a vasuton keresztiil
még konnyebben, gyorsabban és olcsébban hozzaférhetéveé valt. A gyar és Eszterhaza—
Fert6szentmiklos allomas kozott egy, az alapanyagok és késztermékek szallitasat meg-
konnyit6 iparvagany is létrejott.*! Az iizem a produktumokat jorészben kiilfoldre szallittat-
ta ekkortajt. Fobb piacai kozé tartozott Ausztria, Németorszag és Svajc.*

A vonal Vas megyét érint6 részében Kiscellben — a késobbi Celldomolkon — és Répce-
lakon is talalkozunk ipari termeldegységekkel — két téglagyarral és malmokkal — a korabe-
li forrasokban, de egyértelmiien nem mutathato ki dsszefiiggés az iizemek és e vasut 1étre-
jotte kozott. Ennek egyik magyarazata lehet, hogy ebben a korszakban e megyében és az
érintett teriileten is inkabb a mezdgazdasag, azon beliil az allattenyésztés, képezte az em-
berek f6 megélhetési forrasat.*’
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Lathato tehat, hogy az érintett varmegyék és telepiilések, a teriilet foldbirtokosai és ipari
vagy mezogazdasagi termeldegységei mint érdekeltek is pozitivan alltak a vastatvonal Iétesi-
téséhez. Az elsé csoport még torzsrészvények jegyzésével is hozzajarult ehhez, de valdszi-
nusithetden a masik két csoportbdl is voltak a ,,maganosok” kozott részvényt vasarlok. Ez
egyértelmiien mutatja azt, hogy innovativan alltak a regionalis vasut létesitéséhez, attol var-
va gazdasagi fellendiilésiiket.

5. Osszegzés

Mindent sszegezve elmondhat6, hogy a Fertévidéki HEV megépitése mind az érintett
varmegy¢k és telepiilések, mind a kdrnyék foldbirtokosai, mind pedig a vasttban perspek-
tivat 14to helyi ipari és mezdgazdasagi egységek érdekében allt. A legszembet{inébb ez
esetben az elsd érdekcsoport, amely részvények jegyzésével is tdmogatta a vicinalis mi-
elébbi kivitelezését. A HEV alapfunkciéi gyorsan specializalodtak megnyitasa utan. A
teherszallitast illetden a postakiildemények tovabbitasa és az ipari, kereskedelmi funkcioja
domborodott ki, mig a személyszallitadsban turisztikai, vasar- és blcsujaro, illetve logiszti-
kai funkcioja is volt a vizsgalt korszakban.

Jegyzetek

1. Horvath Csaba Sandor (2015): A kozlekedés és a tér: A GYSEV és a MAV egyes helyiérdekii
vasutjainak gazdasagi és tarsadalmi hatasai az északnyugat-dunantuli térségben 1920-ig. PhD-
értekezés. Budapest. 198. old.

2. 1896. ¢évi XXIX. a fertévidéki helyi érdekii vasuti engedélyezése targyaban cimil térvénycikk.
http://1000ev.hu/index.php?a=3&param=6646 (letoltési idd: 2012. 08. 08. 13:32), A kereskedelem-
iigyl m. kir. minister jelentése az orszaggyiiléshez, a fertdvidéki helyi érdekli vasut megtortént enge-
délyezése targyaban. Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 1896. december 23. 154. szam, 1387. old.

. A Fertévidéki helyi érdekii vasut részvény-tarsasag alapszabalyai. Budapest. 1897. 6-7. old.

4. Magyar Nemzeti Levéltar Gy6r-Moson-Sopron Megye Gyo6ri Levéltaranak Mosonmagyarovari
Fioklevéltara, IV.B/906. 366. doboz, Alispani iratok, Pozsony—sopron kozotti (fertdvidéki)
vasut. Mésolat. 1896. december 17.

5. Majdén Janos (1995): Vasuti vallalkozoék a Dunantulon. In. V. Fodor Zsuzsa (szerk.): Vallal-
kozo polgarok a Dunantilon a dualizmus kordban. LDM. Veszprém. 40. old.; Kubinszky Mi-
haly (1958): A hatvan éves pozsonyi és fertévidéki vasutak keletkezése. In. Soproni Szemle,
1958. 2. szam, 164. old.; A kis-cell parndorfi vasut. Soproni Hirlap (a tovabbiakban: SH),
1897. januar 15. 11. szam, 3. old.

6. A Fert6vidéki Vasutrol. Soproni Ujsa’g (a tovabbiakban: SU), 1897. marcius 12. 58. szam, 2. old.;
Magyar Nemzeti Levéltar Gydr-Moson-Sopron Megye Soproni Levéltara, IV. B-409. 32891. 49.
doboz, Sopron varmegye alispanjanak iratai, 1872—1950. (A tovabbiakban: SL, SVA 49.) Jegyzo-
konyv felvétetett Kis-Czellben 1897 évi februar ho 23-an., A fertdvidéki helyi érdekii vasut koz-
igazgatasi potbejarasi jegyzOkonyvi kivonata. 1897. februar 23.; Magyar Nemzeti Levéltar Vas Me-
gyei Levéltara, 405. g/20 doboz. Alispani kiilongyiijtemény, vasut tervek. (A tovabbiakban: VAML,
IV. 20.) A fertdvidéki helyi érdekii vasut kozigazgatasi potbejarasi jegyzOkonyvi kivonata. 1897.
februar 23.; VAML, IV. 20. Alispani kiilongytiijtemény vasut tervek, A fertévidéki helyi érdekii
vasut kdzigazgatasi potbejarasi jegyzokonyvi kivonata. 1897. februar 23.

7. A kis-czell-parndorfi vasut els6 utasa. Rabakozi Hirlap, 1897. oktdber 24. 43. szam, 2. old.

8. A fertdvidéki vasut megnyitasa. SU, 1897. december 19. 290. szam, 3. old.; A fertévidéki vasut meg-
nyitasa. Dunantuli Hirlap, 1897. december 16. 100. szam, 6. old., A fertévidéki vasut. Gyori Hirlap,
1897. december 16. 286. szam, 2. old.; Giirtlich, H. Gerhard — Székely Csaba (2014): Zugkraft im
Nordburgenland. Die Neusiedler Seebahn. Verlag Holzhausen GmbH. Wien. 36. old.

W

61



10.

11.

12.

13.

14.
15.

16.
17.

18.
19.

20.

21.

22.

23.
24.

25.

26.
27.
28.
29.
30.

3L

62

. Lovas Gyula (1998): A fertévidéki HEV (1897-1997). In. Soproni Szemle, 1998. 1. szam (A

tovabbiakban: Lovas 1998.) 33. old.

Waggonhiany. Soproni Naplé (a tovabbiakban: SN), 1906, november 8. 89. szam, 3. old., Lo-
vas 1998. 33. old.

Pammer Laszl6 (1995): A Gazdasagi Vasutak. Hansagi Vasut: A kapuvari Gazdasagi Vasut. In.
Kovér Istvan (szerk.): Szazéves a vasutigazgatosdg Szombathelyen. Vasutvonal torténetek.
II. kotet. MAV Rt. Szombathelyi Uzletigazgatosag és Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Vas
Megyei Szervezete. Szombathely. 610-611. old.

E kovetkeztetésemet az Adatok a vasutak 1915. évi allapotardl és iizleti eredményeir6l, valamint az
1891-1915. évi dsszesitett eredményekrdl cimii munkak erre vonatkozo részeinek osszehasonlitasaval
hoztam meg. In. Adatok a vasutak 1915. évi allapotarol és iizleti eredményeirdl, valamint az 1891—
1915. évi Osszesitett eredményekrdl. Kereskedelemiigyi m. kir. minister. Budapest. 1917. E forras-
anyag azonban csak 1915-ig késziilt el, hiszen a Monarchia felbomlasa utan ilyet mar nem adtak ki.
Eredeti menetrend 1898-b6l. In. Lovas Gyula (1976): Fejezetek a Gyor—Sopron—Ebenfurti
Vastt torténetébdl 1872—1945. (kézirat) 67. old.

Lovas (1998): 32-33. old.

Fert6-Szt.-Miklos. Sopron, 1901. szeptember 5. 203. szam, 3. old., Orszagos vasarok. SN,
1902. augusztus 19. 190. szam, 3. old., Kiilonvonat a pomogyi vasarra. SN, 1902. februar 21.
43, szam, 4. old.

Thirring Gusztav (1911): Sopron és a Magyar Alpok. Uti kalauz. DTE. Sopron. 1911. 218-221. old.
E kovetkeztetésemet A Magyar Statisztikai Kozlemények A Magyar Szent Korona orszagainak vasut-
jaira 1897-t61 1899-ig vonatkozo6 kotetekbol és az Adatok a vasutak 1915. évi allapotarol és iizleti
eredményeirdl, valamint az 1891-1915. évi Osszesitett eredményekrdl cimii munkak erre vonatkozo
részeinek Osszehasonlitdsaval hoztam meg. In. A Magyar Szent Korona orszagainak vasutjai 1897,
1898. és 1899. évben. A Magyar Kir. Kozponti Statisztikai Hivatal. Budapest. €. n., Adatok a vasutak
1915. évi allapotardl és tizleti eredményeirdl, valamint az 1891-1915. évi Osszesitett eredményekrol.
Kereskedelemiigyi m. kir. minister. Budapest. 1917. E forrasanyag azonban csak 1915-ig késziilt el,
hiszen a Monarchia felbomlasa utan ilyet mar nem adtak ki.

Helyi vonatok kozlekedése. SN, 1914. augusztus 15. 5. old.

Locsmandi Szabolcs (2009): A hataron atnyulé vaspalya. A GYSEV fejlddése és szerepe a
hatar menti kapcsolatokban Eisenstadt (Kismarton) — Sopron térségben. In. Tér és Tarsadalom,
2009. 2. szam, 139. old.

Magyar Nemzeti Levéltar Gyér-Moson-Sopron Megye Soproni Levéltara. VI. 435. 162. doboz.
A Gy6r—Sopron—Ebenfurth vasut (GYSEV) Soproni Igazgatosaganak iratai 1872—1948. (A to-
vabbiakban: SL, GYSEV VI. 435.) A Fertévidéki HEV kozlekedési naploja. 1916. janudr,
1916. februar 22., 1916. aprilis 4.; Lovas 1998. 33. old.

Zwickl, Ludwig (2011): GySEV die Raaberbahn. Briicke zwischen Ost und West. Betriebsge-
schichte der Osterreichischen Linien. BAHNmedien.at. Wien. 64. old.

SL, GYSEV VI. 435. A Fertdvidéki HEV kozlekedési naploja. 1916. januar 20., 1916. junius
12., 1917. november 6.

Lovas 1998. 33-34. old.

Beluszky Pal (2003): Magyarorszag telepiilésfoldrajza. Dialog Campus Kiadé. Budapest—Pécs.
2003. 142. old.

A magéanosok pontos megnevezése sajnalatos moédon hianyzik a forrasokbol, ugyanakkor a
petdhazi cukorgyar és az Eszterhazy Hitbizomany mas forrasokbol kiindulva biztosan jegyzett
torzsrészvényeket.

A Fertévidéki helyi érdekii vasut részvény-tarsasag alapszabalyai. Budapest. 1897. 6-7. old.
1907-t61 Baratudvar-Féltorony.

1907-t61 Fertdszéplak.

1907-t61 Ivan.

A fertdvidéki vasut allomasai. SU, 1897. november 28. 273. szam, 3. old.

Ivanfy Ede (1896): Mosony varmegye multja és jelene. (kézirat) Megtalalhatdo a mosonmagyardvari
Hansagi Muzeum archivumaban. VIL. fejezet, Mosonyvarmegye gazdasagi viszonyai. 4. old.



32.

Bellusi Baross Karoly (1893): Magyarorszag foldbirtokosai. Az dsszes 100 holdnal tobbel bird
magyar birtokosok névsora, a tulajdonukban 1év6 foldteriiletek mivelési agak szerinti feltiinte-
tésével. Hungaria. Budapest. (A tovabbiakban: Baross 1893.) 433—434. old.

33. A Magyar Korona orszagainak MezOgazdasagi statisztikdja. II. kotet, Gazdaczimtar. A Magy. Kir.
Kozponti Statisztikai Hivatal. Budapest. 1897. (A tovabbiakban: Gazdacimtar 1897.) 114. old.

34. Gazdacimtar 1897. 112. old., Baross 1893. 587-589. old.

35. Sziklay Janos—Borovszky Samu (2002) (szerk.): Magyarorszag varmegy¢€i €s varosai. Arcanum
Adatbazis Kft. Budapest. http://mek.oszk.hu/09500/09536/html/0017/17.html (letdltési ido:
2013. 07. 18.10:11) (A tovabbiakban: Borovszky 2002.)

36. Baross (1893): 806., 797-799. old.

37. Major Pal (1878): Mosonmegye monographiaja I. Czéh Sandor-féle konyvnyomda. M.-Ovar.
159. old.

38. Berényi Pal (1895): Sopron megye. MTA. Budapest. (A tovabbiakban: Berényi 1895.) 57. old.

39. Fabian Karoly (1981): A Pet6hazi Cukorgyar szaz éve. Petdhazi Cukorgyar. Petdhaza. 43. old.

40. Berényi (1895): 46—47. old.

41. SL, GYSEV VI. 435. Nad gyékény gyari vagany Eszterhaza allomason.

42. A Soproni Kertileti Kereskedelmi és Iparkamara évijelentése. A kamarai keriilet kereskedelmi,
ipar- és forgalmi viszonyair6l az 1895. évben. Sopron. 1896. 106. old.

43. Borovszky 2002. http://mek.oszk.hu/09500/09536/htm1/0025/28.html (letdltési idd: 2013. 07.
22. 16:22); Ehen Gyula (1905): Vas varmegye kozgazdasagi leirdsa. Pesti Konyvnyomda Rt.
Budapest. 34-35. old., Horvath Ferenc (1980): Vas megye kdzgazdasagi viszonyai a dualizmus
koraban 1860-1918. I. rész. In. Vasi Szemle, 1. szam, 95. old.

Felhasznalt irodalom

Forrasok

Levéltari forrasok

Ivanfy Ede (1896): Mosony varmegye multja és jelene. (kézirat) Megtalalhaté a mosonma-
gyarévari Hansagi Muzeum archivumaban.

Magyar Nemzeti Levéltar Gy6ér-Moson-Sopron Megye Soproni Levéltara, IV. B-409.
32891. 49. doboz, Sopron varmegye alispanjanak iratai, 1872—-1950.

Magyar Nemzeti Levéltar Vas Megyei Levéltara, 405. g/20 doboz. Alispani kiilongytjte-
mény, vasut tervek.

Magyar Nemzeti Levéltar Gyér-Moson-Sopron Megye Soproni Levéltara. VI. 435. 162. doboz.
A Gy6r—Sopron—Ebenfurth vasut (GYSEV) Soproni Igazgatdsaganak iratai 1872—1948.

Magyar Nemzeti Levéltar Gyér-Moson-Sopron Megye Gyori Levéltaranak Mosonmagyaro-
vari Fioklevéltara, IV.B/906. 366. doboz, Alispani iratok, Pozsony—sopron kozotti (fer-
tovidéki) vast.

Nyomtatott forraskiadvanyok

Adatok a vasutak 1915. évi allapotardl és iizleti eredményeirdl, valamint az 1891-1915. évi
Osszesitett eredményekrdl. Kereskedelemiigyi m. kir. minister. Budapest. 1917.

A Fertovidéki helyi érdekii vasut részvény-tarsasag alapszabalyai. Budapest. 1897.

A Magyar Korona orszagainak MezOgazdasagi statisztikaja. II. kotet, Gazdaczimtar. A
Magy. Kir. Kozponti Statisztikai Hivatal. Budapest. 1897.

A Magyar Szent Korona orszagainak vasutjai 1897, 1898. és 1899. évben. A Magyar Kir.
Koézponti Statisztikai Hivatal. Budapest. €. n.

A Soproni Kertileti Kereskedelmi és Iparkamara évijelentése. A kamarai keriilet kereske-
delmi, ipar- és forgalmi viszonyair6l az 1895. évben. Sopron. 1896.

Bellusi Baross Karoly (1893): Magyarorszag foldbirtokosai. Az 6sszes 100 holdnal tobbel
bir6 magyar birtokosok névsora, a tulajdonukban 1évé foldteriiletek mivelési agak szerin-
ti feltiintetésével. Hungéria. Budapest.

63



Berényi Pal (1985): Sopron megye. MTA. Budapest.

Ehen Gyula (1905): Vas varmegye kozgazdasagi leirasa. Pesti Kényvnyomda Rt. Budapest.

Galanthai Nagy Sandor (1898) (szerk.): Mihok-féle magyar compass: pénziigyi évkonyv.
1897. Budapest.

Magyarorszag tiszti czim- és névtara. Orszagos Magyar Kir. Statisztikai Hivatal. Budapest. 1886.

Magyarorszag tiszti czim- €s névtara. Kozponti Statisztikai Hivatal. Budapest. 1912.

Major Pal (1878): Mosonmegye monographiaja I. Czéh Sandor-féle kdnyvnyomda. M.-Ovar.

Sturm Albert (1897): Orszaggyiilési Almanach. Budapest.

Sziklay Janos—Borovszky Samu (2002) (szerk.): Magyarorszag varmegyéi és varosai.
Arcanum Adatbazis Kft. Budapest. http://mek.oszk.hu/09500/09536/html/0017/17.html

Thirring Gusztav (1911): Sopron és a Magyar Alpok. Uti kalauz. DTE, Sopron.

Sajto

Dunantuli Hirlap 1897.

Gyéri Hirlap 1897.

Rabakdézi Hirlap 1897.

Sopron 1901.

Soproni Hirlap 1897.

Soproni Naplo6 1902., 1906., 1914.
Soproni Ujsag 1897.

Vastti és Kozlekedési Kozlony 1896.

Szakirodalom

Beluszky Pal (2003): Magyarorszag telepiilésfoldrajza. Dialog Campus Kiad6. Budapest—
Pécs.

Féabian Karoly (1981): A Petdhazi Cukorgyar szaz éve. Petéhazi Cukorgyéar. Petéhaza.

Giirtlich, H. Gerhard—Székely Csaba (2014): Zugkraft im Nordburgenland. Die Neusiedler
Seebahn. Verlag Holzhausen GmbH. Wien.

Horvath Csaba Sandor (2015): A kozlekedés és a tér: A GYSEV és a MAV egyes helyiér-
dekli vasutjainak gazdasagi és tarsadalmi hatasai az északnyugat-dundntali térségben
1920-ig. PhD-értekezés. Budapest.

Horvath Ferenc (1980): Vas megye kozgazdasagi viszonyai a dualizmus koraban 1860—
1918. I. rész. In. Vasi Szemle, 1980. 1. szam, 78—103. old.

Kubinszky Mihaly (1958): A hatvan éves pozsonyi és fertdvidéki vasutak keletkezése. In.
Soproni Szemle, 1958. 2. szam, 162-165. old.

Locsmandi Szabolcs (2009): A hataron atnyulo vaspalya. A GYSEV fejlédése és szerepe a
hatar menti kapcsolatokban Eisenstadt (Kismarton) — Sopron térségben. In. Tér és Tarsa-
dalom, 2009. 2. szam, 135-153. old.

Lovas Gyula (1998): A fertévidéki HEV (1897-1997). In. Soproni Szemle, 1998. 1. szam,
30-43. old.

Lovas Gyula (1976): Fejezetek a Gyor—Sopron—Ebenfurti Vasit torténetébdl 1872—1945.
(kézirat).

Majdan Janos (1995): Vasuti vallalkozok a Dunantulon. In. V. Fodor Zsuzsa (szerk.): Val-
lalkozo6 polgéarok a Dunantulon a dualizmus koraban. LDM. Veszprém. 28—48. old.

Pammer Laszl6 (1995): A Gazdasagi Vasutak. Hansagi Vasut: A kapuvari Gazdasagi Vasut.
In. Kovér Istvan (szerk.): Szazéves a vasutigazgatosag Szombathelyen. Vasutvonal tor-
ténetek. II. kotet. MAV Rt. Szombathelyi Uzletigazgatosag és Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet Vas Megyei Szervezete. Szombathely. 610—618. old.

Zwickl, Ludwig (2011): GySEV die Raaberbahn. Briicke zwischen Ost und West. Betriebs-
geschichte der dsterreichischen Linien. BAHNmedien.at. Wien.

Internet

64

www.1000ev.hu



