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ABSTRACT

It is a widely accepted view, that the accessibility of road infrastructure is
one of the key factors of economic performance and growth. Based on this, one
can conclude that the road distances affect the economy of a city significantly,
since a city is getting less attractive location at site selection process of an in-
vestor firm searching for the ideal site as the given city is located far from high-
way system compared to those cities that are closer to highways. Thus, we as-
sume that the distance from highways has a negative effect on the economy of
a city.

In this paper we study the companies located in the cities of Hajdu-Bihar
County, how the revenue on city level, the CAGR of revenue (between 2012
and 2016) and the distance from highway system, Debrecen and the centre of
the district. Our analysis points out, on city level, there is no direct relationship
between the CAGR of aggregate revenue and distances. On one hand, we can
state, that high distance from highway system or from Debrecen does not de-
termine a lower CAGR of aggregate revenue, as we can find both high growth
rates in cities far from highway and low growth rates in closer cities. On the
other hand, our industry level analysis shows that in the case of some industries
(Machine manufacturing, Agriculture and Other services) there is a weak, but
significant relationship between the indicators.
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1. Bevezetés

Kevés olyan témakor van, amiben olyan széleskorli egyetértés van a
kutatok kozott, mint az, hogy az infrastrukturanak, azon beliil is az utha-
l6zathoz valé hozzaférésnek meghatdrozo jelentésége van egy adott te-
lepiilés vagy egy megye versenyképességét tekintve. Ennek mértékérol
viszont megoszlanak a vélemények. Németh (2006) szerint az autdpalya
csak viszonylag elmaradott térségek esetén jarulhat hozza a fejlédéshez,
mig Gaal et al. (2016) szerint az autdépalya 6nmagaban nem képes dina-
mizalni a gazdasagot, ha nincsenek jo folrajzi adottsagok, megtelelden
képzett human téke, innovaciora valo képesség.!

Az uthalézat kulcsszerepe a regiondlis gazdasagtan képviseldi sza-
mara is alapvetésnek mindésiil. Capello (2008) értelmezésében a regiona-
lis gazdasagtan a kézgazdasagtannak az az aga, amely a tér dimenzidjat
vonja be a piaci folyamatok elemzésébe.? Torténeti ivii tanulmanyaban
azt tarja fel, hogy az elmult 60 évben milyen elméletek sziilettek a tér
szerepével kapcsolatban, illetve hogyan lehet ezeket kategorizalni. Lé-
nyegében 3 teriilet emelhet6 ki: a tradiciondlis elhelyezkedés-elméletek
(regionalis mikrookonomia), a novekedéselméletek (regionalis mak-
rodokonémia) és a fejlédéselméletek (fejlesztéselméletek, teriiletfejlesz-
tés).> Mind a regionalis mikro-, mind a makroskondmiai elemzésekben
hangsulyos szerepet kapott a telepiilések €s régiok térbelisége, egymas-
hoz képesti elhelyezkedése, illetve egymastdl vett tavolsaga.

A térbeliség nem hatarozhato meg a tavolsadg azonositasa nélkiil. Toth
(2005) ramutat arra, hogy az elérhetdség szempontjabdl nemcsak a tavolsag
a fontos, szamos tényez6 komplex 6sszefiiggései befolyasoljak az autdpa-
lyak gazdasagi fejlddésre gyakorolt hatasat.* Raadasul az elérhetdség csak
bizonyos feltételek mellett képes a dinamikus fejlodés fenntartasahoz,
ugyanakkor el6fordulhat, hogy negativ hatassal van a fejlédésre. Az elmult
két évtizedben szamos kiilfoldi és hazai tanulmany sziiletett a tdvolsag kii-
16nb6z6 koncepcidjanak koriilirasara, ezek kozott is €len jar a Lengyel
(2010) és Erdosi (2013) altal fémjelzett iranyzat. Manapsag egyre tobb ku-
tatas zajlik olyan témaban, ami a tavolsag valamilyen kalkuldlt mutatdjat
(mint példaul a gazdasagi tavolsag) hasznalja az egyes teriiletek fejlodésé-
nek elemzésére, vagy a tavolsagot nem metrikus rendszerben értelmezi, ha-
nem az idébeli dimenzi6jat emeli ki a két pont kézotti elérésnek.’ Mindezek
mellett a tdvolsagot lehet hagyomanyosan légvonalban is mérni, am olykor,
példaul az infrastruktura szerepének azonositasakor, célszerlibb a kozleke-
dési realtavolsagot hasznalni: a kdziton mért tavolsagot alapul venni.

Vildggazdasagi szinten a globalizacioval, makrogazdasagi szinten a
kozlekedési infrastruktira elérhetéségének biztositasaval és mindségé-
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nek javitasaval jelentésen csokkentek a szallitdsnak és ezaltal a kereske-
delemnek a koltségei, ami mikroszinten a régiok/telepiilések fejlodését
segitik el6.® Magyarorszagon az egyik legnyilvanvalobb megjelenése en-
nek a folyamatnak az autopalya-halozat boviilése és az ipari parkok tel-
jesitménye kozotti kapcsolat. Egyértelmiien kimutathatd, hogy a hazai
ipari parkokba telepiild cégek egyik legf6bb szempontja, hogy az adott
teriilet kozel legyen az autdpalyahalozathoz.” Az autdpalyahaldzattol
vett tdvolsag novekedése egyértelmiien csokkenti a hajlanddsagot az
adott tertiletre vald betelepiilésre a vallalkozasok beruhdzasi dontéseinél,
ami a telepiilés novekedési potencialjara lehet negativ hatassal. Egy ma-
sik mechanizmuson keresztiil, de szintén negativan hathat a tavolsag a
teleptilések helyzetére, hiszen a kisebb kozségekrol nehezebben érhetdek
el a kozszolgaltatasokat biztositod jaraskozpontok, vagy akar a megye-
székhely.

Jelen tanulmanyunkat a fenti szakirodalmak inspiraltak, és ezen ira-
sokra alapozva azt elemezziik, hogy a kozlekedési tdvolsagnak van-e ki-
mutathatd hatdsa a Hajda-Bihar megyei teleptilések gazdasagara. A koz-
uton mért metrikus tavolsag hatasat 3 relacioban vizsgaljuk meg: (i) az
adott teleptilés €s a telepiilés kozpontjatol legkozelebb talalhato autopa-
lyafeljard tavolsaga, (ii) az adott telepiilés kézpontjatél Debrecen koz-
pontjanak tavolsaga, €s (iii) az adott telepiilés kozpontjanak €s a jaras-
kozpont tavolsaga. Feltételezésiink szerint minél nagyobb a tavolsag a
kiilonboz6 relaciokban, anndl kisebb lesz az adott teleptilés gazdasaga-
nak novekedése.

2. Hajdu-Bihar megyei adatok
2.1. Az adatbazis

A tavolsag hatdsainak vizsgalataval foglalkozo irdsok tobbnyire nyil-
vanosan elérhetd, aggregalt adatokkal dolgoztak, dolgoznak. A TelR, a
KSH vagy a NAV kozzétett adatai ugyanakkor nem teszik lehetévé sem
az agazati megbontast, sem a céges szintl elemzést, igy elemzéstinkben
masfajta megkozelitést alkalmazunk.

A kovetkezokben felhasznélt adatok 1ényegében 2 forrasbdl szarmaz-
nak. A telepiilések gazdasagi novekedését az adott telepiilésen székhely-
lyel rendelkezd miik6dé statuszu gazdasagi tarsasdgok arbevételének at-
lagos novekedési titemével mérjiik. Bar a bevett makroskondmiai szo-
hasznalat a bruttdé hozzaadott érték rogzitett dras novekedési titemével
azonositja a novekedési litemet, am jelen mikroszintli elemzés ezt tobb
ok miatt sem tudja megtenni. Egyrészt a vizsgalt cégek beszamoldibol
nem tudunk egységes modszerrel pontos hozzaadott értéket kalkulalni
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(legtoképpen az eredménykimutatas eljarasi kiilonbségei miatt), mas-
részt a szakirodalomban sincs egységes allaspont arra vonatkozoan, hogy
hogyan érdemes hozzaadott értéket mikroszintli adatokbdl szdrmaztatni.
Emiatt az elemzés arra fokuszal, hogy 2012 és 2016 kdzott mekkora volt
az éves atlagos novekedése az adott telepiilésen bejegyzett cégek aggre-
galt arbevételének.

A Céginfo.hu adatszolgaltatdsa az adott iddszakban aktudlisan mii-
kodo gazdasagi tarsasagokra iranyult, amelyek nem allnak felszamolas,
csddeljaras, végelszamolas vagy kényszertorlési eljaras alatt és Hajdu-
Bihar megyében van a székhelyiik. A vallalatok 2012-2016 iizleti évekre
vonatkozodan feltdltott beszamoloikbol elérhetd arbevétel adatukat, a be-
szamoloban megjelolt fétevékenységiiket, illetve a székhely cimet hasz-
naltuk fel az adatbazis kiépitéséhez.

A tavolsagi adatok a Google Maps szolgaltatasabol szarmaznak. Te-
kintettel arra, hogy az adatbazisban az dsszes cég adatait sszesitettiik,
ami 12 840 tételt jelent, igy rendkiviil nagyszamu tavolsagi adat lesziiré-
sét jelentette volna, ha céges szinten vizsgaltuk volna meg a tdvolsagok
hatasat. Emiatt minden telepiiléshez egy tavolsag értéket rendeltiink, fiig-
getlentil attdl, hogy a cégek egyébként a telepiilés kozpontjatdl tdvolabb
helyezkednek el (példaul ipari hasznositasu teriileten), vagy pontosan a
vizsgalt relacio utjaban. Az eredményeink értékelésekor és az esetleges
gyakorlati felhasznalaskor erre feltétlentil tekintettel kell lenni.

Az adatokat Excel tablazatban rendszereztiik, és a tablazatkezel6vel,
illetve a Tableau Desktop Professional Edition 10.5.1. adatelemz6 szoft-
verrel elemeztiik.

2.2. A vizsgalat eredményei

Hajda-Bihar megye iparagi szerkezetét az [I. dbran vazoltuk fel,
amely az egyes iparagak 2016-os arbevétel és foglalkoztatotti 1étszam
adatait tartalmazza arbevétel szerinti csokkend sorrendben. Lathato,
hogy a megyében a kereskedelem, a mezdgazdasag és a raépiild €lelmi-
szeripar vannak a legnagyobb arbevételli dgazatok kozott, amihez a
gyogyszeripar (gyakorlatilag 99%-ban a debreceni TEV A révén) tud fel-
zarkozni. Foglalkoztatasban mar vannak jelentdsebb agazatok, példaul
az egy¢b szolgdltatdsok vagy a gépipar, igy O0sszességében az emlitett
agazatok adjak a hajdu-bihari gazdasag magjat.
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1. abra: Hajdu-Bihar megye iparagainak nett6 arbevétele 2016-ban (Mrd Ft)
Figure 1.: Net revenues of industries in Hajdu-Bihar County in 2016 (billion Ft)
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Adatok forrasa: Lasd a fenti szévegben

Az Eurdpai Bizottsag altal hasznalt Régios Versenyképességi Index
(RCI) adatai szerint az Eszak-alf5ldi Régi6 a 263 régié koziil a 233., mi-
kozben az egy fore juté GDP (vasarloerd-paritason) a 255.° Bar megyei
szinten nem all rendelkezésre a mutatd, de ebbdl is vilagosan latszik,
hogy Hajdu-Bihar az egyik legelmaradottabb, az egyik legkevésbé ver-
senyképes térség az EU-ban, igy érdemes vizsgalni, hogy lathato-e kap-
csolat az uthélozaton vett tdvolsag és a telepiilések novekedése kozott.
Debrecen kézponti szerepe ebben a térségben mindig is meghataro-
z6 volt — kiilonosen a 2014 utani idészakban —, aminek a mértékét az
1. tdbldzatban becsiilhetjiik meg. Erdemes megjegyezni, hogy a valds
suly még a 60%-ndl is joval nagyobb lehet, hiszen az arbevételben
és/vagy foglalkoztatasban itt nem jelennek meg azok a szervezetek, ame-
lyeknek csak telephelye van a megyében (pl.: bankok, kereskedelmi lan-
cok, orszagos cégek), és a Debreceni Egyetem (kb. 6000 £6), 6nkormany-
zati €s allami hivatalok stb.
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1. tablazat: A hajdu-bihari jaraskézpontok gazdasagi sulya arbevétel
és létszam szerint (2016-ban)
Table 1.: The weight of the district centers of Hajdu-Bihar by revenue
and number of employees (in 2016)

. . ; L, . Sajat jarasaban a sulya
Telepiilés Arbevétel (Mrd Ft) Létszam (f6) Arbevétel Létszam
Debrecen 1519 (58%) 49 836 (60%) 99% 99%
Hajduszoboszlé 185 (7%) 4735 (6%) 32% 50%
Hajduboszérmény 75 (3%) 4 545 (5%) 80% 84%
Berettyoujfalu 49 (2%) 1988 (2%) 60% 56%
Hajdunanas 47 (2%) 1776 (2%) 74% 63%
Balmazujvaros 43 (2%) 2 139 (3%) 80% 71%
Derecske 19 (1%) 907 (1%) 34% 38%
Puspokladany 18 (1%) 1283 (1%) 22% 36%
Nyiradony 13 (1%) 760 (1%) 34% 37%
Hajduhadhaz 13 (1%) 548 (1%) 35% 30%
Tobbiek 6sszesen 636 (24%) 15919 (18%) - -
Osszesen: 2 617 (100%) 84 436 (100%) - -

Adatok forrasa: Lasd a fenti szévegben

Debrecen stratégiai célja az, hogy a hatarokon ativeld, a Karpat-me-
dence keleti részének a kozpontja legyen, mind gazdasagi, kulturalis, ok-
tatasi €s egyéb teriileteken. Ez a vezetd szerep hatalmas feleldsséggel is
jar a megye telepiiléstejlesztése kapcsan, hiszen a térség felzarkdztatasa
csak 6sszehangolt stratégia mentén lehetséges. Ennek adott keretet Deb-
recen, amikor a megyei és kornyékbeli telepiilések vezetdit invitalta meg
az Agglomeracids Fejlesztési Tanacsban valo részvételre, ahol a telepii-
1ések egymassal kooperalva egészithetik ki a régiokozpont fejlesztési ter-
veit.!” Nem véletlen, hogy mar tobb megyei és kornyékbeli varos is hi-
vatalos szerzddést is kotott Debrecennel a telepiilésiik fejlesztése érdek-
ében. Mindezekre alapozva érdemesnek tartjuk megvizsgalni, hogy az
egyes telepiilések fejlodésére van-e kimutathatd hatdsa a Debrecentdl
vett tdvolsagnak.

A kisebb telepiilések novekedésére feltételezhetd, hogy hatassal van
a jaraskozpontok tavolsaga, hiszen a jaraskozpontokban koncentraldd-
nak a jarast kiszolgalo hivatalok, illetve a szolgéltatok (konyvelok, jogi
szolgaltatok, kiilonféle szerelési szolgaltatast nyujtok, egészségiigyi €s
egyéb intézmények). Mindezek alapjan 3 elemzést végeztiink a kilomé-
terben vett tavolsag és a telepiilési arbevétel novekedésének kapcsola-
tara.
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2. abra: Autopalyatol, Debrecentdl és jaraskézponttol vett tavolsag hatasa
az arbevétel névekedésére
Figure 2.: The impact of the distance taken from the motorway,
Debrecen and district centers on the growth of revenue

Fliggd valtozo: arbevétel ndvekedési liteme
Tavolsagok
Magyarazé valtozok 1. modell 2. modell 3. modell
Autépalyatol vett tavolsag -0.0001218

(0.886581)
Debrecentél vett tavolsag —0.0006659

(0.505147)
Jaraskézponttdl vett tavolsag —-0.0037677
(0.0674552)

Konstans 0.112988** 0.137515** 0.197877***

(0.0035597) (0.004095) (0.0001)
Medfigyelések szama 80 79 70
R-négyzet 0.000 0.006 0.048

Jelmagyarazat: * 5 szazalékon; ** 1 szazalékon; *** 0,1 szazalékon szignifikans
valtozéra utal, zarojelben a p-értékek;
Adatok forrasa: Lasd a fenti szévegben

Az adatok nem mutattak kapcsolatot egyik relacié esetében sem ezen két
valtozé kozott, hiszen talalhaté magas arbevétel névekedés az autopalyahoz
kozel is (pl.: Debrecen), ugyanakkor tavolabb is (pl.: Berettyoujfalu), és for-
ditva. Amennyiben iparagi besorolastol fliggetleniil minden vallalatra meg-
vizsgaljuk az autdpalyatol, Debrecentdl, és jaraskdzponttol vett tavolsag ar-
bevételre gyakorolt hatdsat, azt 1atjuk (2. dbra), hogy az 6sszefliggés igen cse-
kély és statisztikailag nem szignifikdns. A vart negativ eldjelli egytitthatok
megfigyelhetdk az abrakon, azonban mindharom regresszids modell esetében
azt kaptuk, hogy a magyarazo valtozok nem szignifikansak €s a modellek
magyarazoereje nagyon alacsony. Ezzel tulajdonképpen aldtdmasztottuk
azon — a fentiekben hivatkozott — elemzéseket, amelyek szerint a tavolsag 6n-
magaban nem magyarazza a ndvekedést és a versenyképességet.

Ennek az lehet az oka, hogy a cégek nagyon heterogének, van ahol
fontos a tavolsag, €s van, ahol kevésbé, ezért érdemes megnézni néhany
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kiemelt szektoron beliil, hogy kimutathat6-e ez az 6sszefliggés. Az ada-
tokat Ggy csoportositottuk, hogy iparagi bontas szerint tudjuk elemezni
a kapcsolatot. gy viszont szamos esetben kaptunk alacsony aggregalt
arbevételi értékeket a kiillonbozo telepiilések esetében, hiszen az kony-
nyen eléfordulhat, hogy egy kozségben nincs mondjuk gépipari tevé-
kenység, vagy ha van is, akkor is egy mikrovallalkozas foglalkozik vele,
alacsony arbevétellel. Emiatt csak a 100 milli6 forint feletti arbevételt
teleptiléseket vizsgaltuk meg, hiszen, ha egy telepiilésen egy agazat ar-
bevétele nem éri el ezt a kiiszobot, akkor az az dgazat gyakorlatilag mi-
nimalisan jarul hozza a telepiilés gazdasagahoz.

3. abra: Autopalyatol, Debrecent6l és jarask6zponttdl vett tavolsag hatasa
az arbevétel ndvekedésére az egyéb szolgaltatasok iparagban
Figure 3.: The impact of the distance taken from the motorway, Debrecen
and district centers nt he increase of revenue in other services industry

aaaaa

Fligg6 valtozé: arbevétel ndvekedési iteme
Egyéb szolgaltatas

Magyarazo valtozok 1. modell 2. modell 3. modell
Autoépalyatol vett tavolsag —0.003459**
(0.0043015)
Debrecentél vett tavolsag -0.003196*
(0.0167233)
Jaraskdzponttol vett tavolsag —0.0085587
(0.0845244)
Konstans 0.186105*** 0.214797** 0.224232*
(0.0001) (0.0003634) (0.0236382)
Megfigyelések szama 25 24 16
R-négyzet 0.304 0.234 0.198

Jelmagyarazat: * 5 szazalékon; ** 1 szazalékon; *** 0,1 szazalékon szignifikans
valtozora utal, zarojelben a p-értékek
Adatok forrasa: Lasd a fenti szévegben
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A tovéabbiakban azt fogjuk megvizsgélni, hogy az autopalyatol, Deb-
recentOl €s jaraskozponttol vett tdvolsag hogyan befolyasolja a vallalatok
arbevételének novekedését az egyes ipardgakban. A terjedelmi korlatok
miatt most csak azokat az dgazatokat ismertetjiik, amelyekben valami-
lyen kapcsolat kimutathato volt.

Az egyéb szolgaltatasok ipardgban jol kivehetd, hogy minél tdvolabb
van a vallalat az autopélyatol, Debrecentdl vagy a jaraskdzponttdl, annél
lassabban novekszik az arbevétel. Az adatokbdl azt latjuk, hogy az auto-
palya és Debrecen kozelsége nagyon fontos az egyéb szolgaltatdsok
szempontjabol, a jaraskozponttdl vett tavolsag azonban kevésbé jelentds,
mivel az egylitthaté nem szignifikans.

4. abra: Autoépalyatol, Debrecentél és jaraskézponttol vett tavolsag hatasa
az arbevétel névekedésére a gépiparban
Figure 4: The impact of the distance taken from the motorway, Debrecen
and district centers on the growth of revenue in machinery industry

Hacudva

Flggd valtozo: arbevétel nbvekedési iteme
Gépipar

Magyaraz6 valtozok 1. modell 2. modell 3. modell
Autopalyatol vett tavolsag —.000954
(0.0948952)
Debrecentdl vett tavolsag —.0011158*
(0.0494986)
Jaraskozponttédl vett tavol- —.0031979**

sag (0.0341104)

Konstans

0.0608891**
(0.0015663)

0.0783035**
(0.0026051)

0.0876469**
(0.0115278)

Megfigyelések szama

18

17

10

R-négyzet

0.165

0.233

0.449

Jelmagyarazat: * 5 szazalékon; ** 1 szazalékon; *** 0,1 szazalékon szignifikans
valtozora utal, zaréjelben a p-értékek
Adatok forrasa: Lasd a fenti szévegben
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A gépiparban azt a kdvetkeztetést vonhatjuk le, hogy az autopalyatol
vett tavolsag kevésbé fontos, a Debrecent6l valo tavolsag mar 5 szézalé-
kos megbizhatdsagi szint mellett szignifikéns, a jaraskdzponttol vett ta-
volsag mutatja a legrobosztusabb eredményeket, s a modell magyara-
zoereje is itt a legnagyobb.

5. abra: Autopalyatol, Debrecentél és jaraskézponttdl vett tavolsag hatasa
az arbevétel névekedésére a mezégazdasagban
Figure 5.: The impact of the distance taken from the motorway, Debrecen
and district centers on the growth of revenue in agriculture

,,,,,,,

Flggd valtozo: arbevétel névekedési liteme
Mez6gazdasag
Magyaraz6 valtozok 1. modell 2. modell 3. modell
Autépalyatol vett tavolsag -0.0011442
(0.0878181)
Debrecentdl vett tavolsag —0.0007654
(0.345203)
Jaraskozponttél vett tavolsag —0.0030472
(0.0995213)
Konstans 0.0837746** 0.0721761 0.0977323*
(0.0053074) (0.0613838) (0.0293602)
Megfigyelések szama 47 46 37
R-négyzet 0.063 0.020 0.076

Jelmagyarazat: * 5 szazalékon; ** 1 szazalékon; *** 0,1 szazalékon szignifikans
véltozéra utal, zarojelben a p-értékek
Adatok forrasa: Lasd a fenti szévegben

A mezbdgazdasagban is csak enyhe negativ kapcsolat figyelheté meg,
azonban a regresszios egyiitthato egyik esetben sem szignifikans, igy a
kapcsolat az adott minta alapjan nem meggy6z9. Vagyis arra a kovetkez-
tetésre lehet jutni, hogy a mezégazdasagban valoszintleg nem olyan fon-
tosak a tavolsagok, mint a tobbi szektorban.
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6. abra: Autopalyatol, Debrecentdl és jaraskézponttol vett tavolsag hatasa
az arbevétel névekedésére a nagykereskedelemben
Figure 6.: The impact of the distance taken from the motorway, Debrecen
and district centers on the growth of revenue in wholesale sector

Fligg6 valtozé: arbevétel ndvekedési iteme
Nagykereskedelem

Magyarazo valtozok 1. modell 2. modell 3. modell
Autépalyatol vett tavolsag —0.0008232

(0.550533)
Debrecentdl vett tavolsag —0.0012804

(0.421431)
Jaraskozponttél vett tavolsag -0.007278*
(0.032504)

Konstans 0.133786* 0.154006* 0.271326**

(0.0087362) (0.0155808) (0.0004968)
Megfigyelések szama 36 35 26
R-négyzet 0.011 0.020 0.177

Jelmagyarazat: * 5 szazalékon; ** 1 szazalékon; *** 0,1 szazalékon szignifikans
valtozora utal, zarojelben a p-értékek
Adatok forrasa: Lasd a fenti szévegben

A nagykereskedelemben is szépen latszik a negativ 6sszefiiggés a ta-
volsag és az arbevétel novekedési liteme kozott, azonban csak a jaras-
kozponttol vett tavolsag esetén kapunk viszonylag meggy6z6é eredmé-
nyeket.

3. Osszefoglalas

A fentiekben részletezett linearis regresszids elemzések alapjan sszes-
ségében megallapithatd, hogy a k6zaton mért metrikus tavolsag nem de-
termindlja egy adott telepiilés gazdasaganak novekedését, hiszen aggregalt
adatokat nézve nem mutathatd ki osszefliggés az arbevétel ndvekedési
titeme és a tavolsagok kozott. Ezzel alatdmasztottuk a korabbi elemzések
eredményeit, azaz lehet, hogy a telepiilések elérhetdsége fiigg a kdzuton
vett tdvolsagtol, de nem determinélja 5nmagaban a novekedést.
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Iparagi szinten vizsgalodva azonban van kapcsolat a valtozok kozott,
bar az egyes iparagakban kiilonboz6 jelentdséggel bir. Az 6sszes adatot
tekintve nem igazan latszik szignifikdns Osszefiiggés, de az Egyéb szol-
galtatasokra, valamint a MezOgazdasagra sziirve egy gyenge kapcsolat
fedezhet6 fel, mig a legerésebb kapcsolat Nagykereskedelemben és a
Gépiparban figyelhetd meg. Ezek az agazatok alkotjak a megye gazda-
saganak javat, igy kiemelt szerepe lehet a fejlesztésiik szempontjabol en-
nek a megallapitasnak is.

Az Egyéb szolgaltatasok esetében az autdpalya kozelsége tlinik a leg-
fontosabbnak, de elég jelentds tényezd Debrecen kozelsége is. A Gép-
iparban egyértelmiien az szamit a leginkabb, ha a jarask6zpont kdzel van.
A Mezbgazdasagban nem tlinik annyira fontosnak a tavolsag, viszont a
Nagykereskedelemben szintén jaraskozpont kozelsége tlinik az elsd
szamu befolyasolo tényezonek. Ezeknek az eredményeknek a figyelem-
bevétele javasolt a telepiilések befektetés-6sztonzeési stratégidja kialaki-
tasakor, hiszen nem minden agazat rendelkezik azonos névekedési po-
tenciallal egy autopalyatol, vagy jardskozponttol tavol eso teleptilésen.
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