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ABSTRACT

The Budapest-based Atlantica Sea Navigation Ltd. was the largest free shipping
company in Hungary in the early 20th century. After its establishment in 1907,
the company linked two endpoints of the Hungarian export to the sea, Fiume
and the ports of the Lower-Danube, with many parts of the world from South
America through European ports to the Far East. The company, with its own
and time-chartered steamers, has consistently sought to maintain domestic
routes with the help of special Hungarian state aids. Based on my research in
the Rijeka State Archives (Drzavni Arhiv u Rijeci) and the Hungarian National
Archives, I have the opportunity to present the company's operations, ship and
cargo turnover and business results in the years of peace between 1907 and
1914, including the first World War. I hope with this paper I could strengthen
our knowledge in this scientific field (Business Maritime History).
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kereskedelem
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1. Bevezetés

A magyar kereskedelmi tengerészet torténetében kiemelten fontos volt az
1907-ik év. Miutdn 1868-tol Fiume ujra Magyarorszag része lett, a minden-
kori magyar kormdny elkezdett dolgozni egy modern kikoto kiépitésén, és két-
féle médon a magyar tengeri kereskedelem fejlesztésén.” Egyrészt az allam
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szerzOdéseket kotott hajozasi véllalatokkal, amelyek bizonyos allami szub-
venci6 fejében vallaltak, hogy rendszeres jaratokkal kapcsoljak dssze Fiumét
és a viladg nagyobb kikotdit, valamint elényben részesitik a magyar kereske-
delmi érdekeket.> Masrészt az 1893. évi XXII. torvénycikk értelmében min-
den olyan magyar szabadhaj6zasi vallalat hajoépitési- és fuvardij-tamogatast
kaphatott, amely legalabb kétharmadrészt magyar honpolgarok tulajdonat ké-
pezte, és amely magyar kik6tobol vagy kikotd részére széllitott arut.® Az
1907. év ennek az 1893-as szabadhajézasi torvény megujitasanak, és ezzel
egylitt az Atlantica Tengerhajozasi Rt. megalakulasanak az éve volt.

2. A vallalat alapitasa és miikodése

A vallalatot 1907-ben az 0j szabadhajozasi torvény (1907. évi VI. tor-
vénycikk) elfogadasaval egy idében, az abban foglalt timogatasokkal méar
szamolva, politikusok, kereskedelmi szakemberek, bankarok, allami valla-
latok vezetéi és tehetésebb budapesti polgarok alapitottdk.* A vallalat alap-
tékéje 4 000 000 Korona lett (20 000 db 200 koronas részvénnyel), mely-
nek 70%-at az Angol-Osztrak Bank birtokolta.> A bank képviselin (Doczi
Ignac, Engel Pal, Landesberger Gyula) kiviil részvényes volt Morawitz Ka-
roly politikus (10%), Dr. Petschek Izidor (10%), Pollacsek Jend fakeres-
kedd (2,5%), és egy-egy részvénnyel gr. Serényi Béla politikus, algy6i Ko-
tanyi Zsigmond, a MAV egyik vezetdje és gr. Batthyany Istvan nyugalma-
zott pénziigyminisztériumi titkar is, valamint a bank tovabbi dolgozoéi, és
ezek hozzatartozoi.® A vallalat alapitdsat timogatta az akkori kereskedelmi
miniszter Kossuth Ferencz és allamtitkara Szterényi Jozsef is.

A tarsasag alapitasa koriili kereskedelmi politikusok hathatos kozre-
miikddése kapesan az Alkotmany nevii ujsag 1907. oktober 4-1 szamaban
B4jjer Lajos éles kritikat fogalmazott meg a tarsasaggal, és annak vezér-
igazgatojaval Pollacsek Jenével szemben.” A vezércikk kritikdja ramu-
tatott egy erds, korrupcios gyanura, hiszen a vallalat mar az 1907-es tor-
vény megszavazasa elott elkezdett a térvénynek megfeleld hajoépitési
tamogatasokkal gézosoket €pittetni Anglidban, illetve az tizembe helye-
zett hajokon a legénység nemzetiségi 6sszetétele nem felelt meg az 1879.
évi X VL. torvénycikknek, azaz kevés volt a magyar matrdz és parancsnok
az allam pénzén épittetett hajokon.® Az Gjsag azt irta, mogottiik fiumei
munkanélkiili tengerészkapitanyok alltak, akik sértve érezték magukat a
kialakult helyzet miatt, azonban kutatdsaimbdl tudom, hogy az Alkot-
many ujsagra Bajjer szerkeszton keresztiil erds befolyasa volt a Fiumei
Sirius Paholynak, melyben nagyon sok olyan szabadkémiives volt, akik
egy potencidlis és veszélyes versenytarsat lattak a frissen megalakult At-
lanticaban és annak vezetdjében Pollacsekben.” Az tigy kapcsan az At-
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lantica végiil felvett magyar tengerészeket is, am a hattérben mozgéd
pénziigyi aggalyokat végiil a Szterényi allamtitkar alatt mikodé Fiumei
Tengerészeti Hatosagnak kellett elsimitania.

Az alapszabaly értelmében vallalat célja hosszujarati hajozas volt,
hogy a vilag 6sszes fontos kikotdjében képviselhesse a magyar kereske-
delmi érdekeket.!” Ezt a tirsasag a fontosabb kikstokben létrehozott tigy-
nokségei révén kivanta elérni. A tarsasag székhelye Budapest volt, ahol
Geiger Béla, Solymassy E. Oszkar, Dr. Fénagy Odén és Czanich Ferencz
vezetésével egy 25 fot foglalkoztatd kdzpontot tartott fenn.!! Fiuméban
egy harom f0s fidk; Odesszaban egy két f6s és Nyikolajeffben egy &t fos
tigynokség; Brailaban egy tizenhat f6s, Sulindban egy két f0s és London-
ban egy-egy f6s képviselet miikodott.'> A tarsasag alapvetden Pollacsek
Jend vezérigazgatd kapcsolati rendszerét hasznalta arra, hogy kereske-
delmi fuvarokat szerezzen a fontos kikotok kozott.

Fizetéseket tekintve a magyar hajozasi tarsasagok altalaban differen-
cidltak az alkalmazottaik jaranddsagaiban arra nézve, hogy az illeté mi-
lyen szerepben és hany éve dolgozott az adott vallalatnal. A haj6zasi val-
lalatok a hivatalnokoknal altalaban kettd, a gépészeknél négy, a kapita-
nyokndl és hajéhadnagyoknal harom-harom kategoriat kiilonboztettek
meg, de ez nem volt egységes. Elmondhato, hogy a nagyobb méretii oszt-
rdk—magyar tengerészeti tarsasagok kozott (Lloyd, Adria Rt., Magyar—
Horvat Rt. Magyar—Horvat Szabadhajozasi Rt., Magyar Keleti Rt.,
Oriente Rt.) az Atlantica fizette a legtobb bért az alkalmazottainak. Ez
azt jelentette, hogy a hivatalnokok havi 180-216 K és 240-264 K; a had-
nagyok 120 K; a gépészek 120-160 K, 160-200 K, 270-310 K és 360—
400 K; a kapitanyok pedig 400450 K kozott kerestek. !

3. Kereskedelmi flotta és hajéforgalom

Az 1907-es alapitaskor a véallalat hat darab modern 6ceédnjardt €pitte-
tett; négyet azonos tervek alapjan West Hartlepoolban (SS Szterényi,
SS Magyarorszag, SS Grof Serényi Béla, SS Pollacsek — /. kép) és kettot
Sunderlandban (SS Kossuth Ferencz, SS Morawitz). J6l lathato, hogy a
vallalat a gézoseit a sajat részvényeseirdl és a megalakulést segitd poli-
tikusokrol nevezte el. Ertelemszertien Pollacsek 1911-es nemességi ado-
manylevelét €s névvaltoztatasat kovetden a rdla elnevezett gézost is Pol-
nayra keresztelték. Ezen g6z6s6k koziil a Szterényi tipustiak 3665 brutto
regisztertonna térfogattal rendelkeztek, melybdl 2665 nettd regiszter-
tonna volt a szallité kapacitasuk és 5250 tonna volt a hordképességiik. A
sunderlandi Kossuth Ferencz tipust gézosok 4790 BRT és 3100 NRT
térfogattal, valamint 7000 tonna hordképességgel rendelkeztek.'*
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1. kép: Az SS Grof Serényi Béla
Picture 1.: The SS Grof Serényi Béla

Forras: Hajoregiszter

Az alapitas koriili kérdéseken kiviil még egy helyen tetten érhet6 az,
hogyan tudott a véllalat allami pénzt a sajat részére lehivni. 1910-ben
megvasaroltak egy viszonylag kisméreti dceanjarot, az SS Tengert
(1220 BRT, 857 NRT, 2000 tonna hordképesség). Ezutan teljesitették az
1907. évi szabadhajozasi torvény hajobeszerzesi tdimogatasahoz sziiksé-
ges minimumot (2-3 teljes rakomanynyi hazai érdeki fuvar) és a g6zost
1911 végén eladtak. Ezt kovetden az allam részére benyujtottak a tamo-
gatasi kérvényt az 1912-es évre, €s meg is kaptdk az dsszesen 97 600
Koronas dsszeget.!®

A vallalat 1911-ben 1 részvényesek bevonasaval 6 000 000 Koronara
emelte az alaptokéjét.' Ilyen volt példaul baro Fejérvary Imre, Baranya
varmegye és Pécs szab. kir. varos egykori féispanja is.!” A tdkeemelésre
azért volt sziikség, hogy a tarsasag 1j g6zosoket épithessen. Stockton on
Tees-ben épiilt meg az SS Budapest és az SS Fiume, melyek egyenként
korilbeliil 3655 BRT és 2325 NRT térfogattal €s 5300 tonna hordképes-
séggel rendelkeztek. Ezeken feliil Newcastleban is €piilt harom 10j g6zo6s:
az SS Grof Khuen-Hédervary és az SS Atlantica 4990 BRT, 3240 NRT
térfogattal €s 7200 tonna hordképességgel, mig az SS Hunnia (2. kép)
2233 BRT, 1383 NRT térfogattal és 3500 tonna hordképességgel.'® A
vallalat igy az 1907-1910 kozotti négy évben atlagosan 15 873 NRT, az
1911-1914 kozotti négy évben pedig 28 598 NRT tiszta szallitokapaci-
tassal rendelkezett. A g6zosok utan a vallalat az 1918. évig Gsszesen
3 531 730 Korona 7 fillér hajobeszerzési tdmogatast kapott.'’
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2. kép: A Hunnia g6zés fat rakodik Brailaban (1911-1913 kozotti felvétel)
Picture 2.: The SS Hunnia loading wood in the port of Braila around 1911-1913

-

Forras: Hajoregiszter

4. A tarsasag hajo- és aruforgalma

A tarsasag aruforgalmanak 6sszegzéséhez felkutattam a fiumei levél-
tarban az 6sszes ezzel foglalkozd dokumentumot, ez haromféle forrast
jelent: az els6 a tarsasadg egyes hajoinak hajonapléd szelvényei, melyek
egy-egy ut részleteit tartalmazzak; a masodik a Fiumei Tengerészeti Ha-
tosag éves forgalmi kimutatdsai; a harmadik pedig a vallalat éves koz-
gytléseinek jegyzokonyve, mely tartalmazza az adott év aggregalt aru-
forgalmat is.?’ Ezen forrasok jol kirajzoljak, hogy a vallalat ltal 1étreho-
zott kereskedelmi tigynokségek helyei kulcsszerepet jatszottak a tarsasag
forgalmaban és 1912-ig a véllalatnak bérelt g6zosokkel is kellett fuva-
roznia, olyan sok megrendelést kapott. Az Atlantica sajat hajoi az alapi-
tastol az elsd vilaghdboru kitoréséig vilagszinten 81 kikoto kozott 483
fuvart teljesitettek 1 723 331 tengeri mérfold hosszisagban, mely mellett
a bérelt g6z6s6k tovabbi 368 922 tengeri mérfoldet tettek meg.?! Az At-
lantica sajat hajoinak forgalmara nézve, készitettem egy halozatot, amely
megmutatja, hogy mely kikotoket milyen mértékii druforgalommal ko-
tott 0ssze a vallalat; ezen hal6zatbol most a 25 000 tonnanal nagyobb
fuvarokra sziikitett grafikont mutatom be (7. dbra).
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1. dbra: Azon kik6t6k halozata 1907-1914 kozott, amelyeket az Atlantica Rt. sajat
gb6zo6sei 25 000 tonna aruforgalomnal nagyobb mértékben kététtek 6ssze
Figure 1.: The network of those ports which linked by the Atlantica’s
25 000 q or higher traffic
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Forras: Szabadhajézasi iratok

Az Atlantica aruforgalmat alapvetden harom csoportba lehetett so-
rolni. Egyrészt, ahogy az az abran is jol latszik, t6bb g6zosnél is rend-
szeresen megfigyelhetd volt, hogy az al-dunai és fekete-tengeri kikotok-
bol gabonat és fat szallitottak Alexandriaba és Rotterdamba majd ezutan
a hollandiai és angliai kik6t6bol (pl. Cardiff) kdszenet €s kokszot hoztak
Fiume vagy az al-dunai kikotok részére.?? Masrészt voltak tipikusan a
»hazai kozgazdasag” részére tortént fuvarok is, példaul rizs Indonézia-
bol, foszfat a Karacsony-szigetekrdl vagy gyapot az USA délkeleti kiko-
téibol. Harmadrészt pedig ott voltak az egyéb szabadhajozasi fuvarok a
Dél-Amerika: Rosario Santa Fe és Buenos Aires; Eszak-Amerika:
Tampa, Baltimore és Port Inglis; Azsia és Oceania: Karacsi, Bombay,
Colombo, Calcutta, Akyab, Moulmein, Kardcsony-szigetek és Afrika:
Oran, Port Said, Alexandria, Tripoli kik6téiben. Tovabba Eurdopaban
brit, norvég, spanyol, francia, holland, német, olasz, térok, gérog, roman,
és fekete-tengeri orosz kikdtékben; Fiuméban, Triesztben és Buccariban.
A tarsasag Osszegzett aruforgalmat az alabbi 2. szdmu abrdn jelenitettem
meg.
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2. abra: Az Atlantica éves aruforgalma 1907-1914 k6z6tt, tonnakban
Figure 2.: The yearly good turnovers of the Atlantica Ltd. between
1907 and 1914 in tons
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Forras: Szabadhajézasi iratok

Az Atlantica 6sszes aruforgalménak mértékérdl elmondhatd, hogy
1907-1914 kozott 2 912 162 tonna arut szallitott a vallalat, ennek 19%-at
(543 125 t) bérelt és 81%-at (2 369 037 t) sajat g6zosokon. Ha az 1. db-
rara visszatérve megvizsgaljuk, hogy az egyes kikotoknek aruforgalom-
mal stilyozva mekkora szerepiik volt a véllalat életében, akkor azt kap-
juk, hogy a sajat g6zo6sok az Osszes aru 48,68%-at a dunai kikotok,
38,96%-at Rotterdam, és 20,64%-at Fiume részére szallitottak.

A tarsasag aruforgalmanak vizsgalata kapcsan ki kell térniink a cim-
ben megfogalmazott kérdésre, azaz arra, hogy milyen szerepe volt az At-
lantica Rt.-nek a magyar tengeri kiilkereskedelemben? E kérdés megva-
laszolasédhoz két nézépontbol fogom az Atlantica és a tarsasag kozvetlen
versenytarsainak azonos idészak alatt szallitott aruforgalmait 6sszeha-
sonlitani: egyfel6l bemutatom, hogy ezek abszolut mértékben mekkorak
voltak, masfel6l elemzem, hogy ezen vallalatok csak Fiumén keresztiil
mennyi arut hoztak, vagy vittek el. A Magyar Statisztikai évkonyvekbdl
tudjuk, hogy az Ausztrian kiviili magyar kiilkereskedelemnek atlagosan
12%-a tengeri forgalom volt.?* Ez féképp a fiumei kikotst jelentette,
mint egyetlen kézvetleniil magyar kikotot, és csak nagyon kis mértékben
az al-dunai kikotéket (szamszertsitve atl. 11% Fiume, 1% Al-Duna).

A 2. és 3. végjegyzetekben felsorolt vallalatok koziil ketté olyan van,
mely potencidlisan az Atlantica versenytarsa volt: Az Oriente Rt. és a
Magyar—Horvat Szabadhajozasi Rt. Azért e két tarsasag mert ezek az At-
lantica melletti két legnagyobb szabadhajozasi vallalatok voltak, igy 6k
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harman ugyanazon a piacon versenyeztek. 1907-1914 kozott az Oriente Rt.
6 db g6zossel (atl. 12 000 NRT) 6sszesen 1 016 413 tonna arut szallitott; a
Magyar—Horvat Rt. szintén 6 gézossel (14 000 NRT) 996 110 tonna arut
szallitott és az Atlantica 12 sajat gézossel (atl. 25 000 NRT) 2 369 037
tonna arut; tehat ezen iddszak alatt az Oriente egy g6zosére jutott atlago-
san 169 402 tonna, a Magyar—Horvatéra 166 018 tonna és az Atlanticaéra
197 419 tonna. Ez azt jelenti, hogy az Atlantica a tarsasagok abszolut aru-
forgalmaiban messze kiemelkedett még a legnagyobb szabadhajézasi val-
lalatok koziil is. A siker kulcsa tobbek kozott abban kereshetd, hogy az
tigynokségek kivaldo munkdja révén, az Atlanticanak joforman nem vol-
tak tires jaratai két kikotd kozott, szemben a tobbi hazai szabadhajozasi
vallalattal, akik stiriin csak fenéksullyal kozlekedtek.>*

Az Atlantica fiumei aruforgalmarol elmondhatd, hogy a vallalat
424 147 tonna arut vitt a kikotébe, és csak 12 465 tonnat szallitott el Fiu-
mebdl, igy csak a kikotovaros importja kapcsan hasonlitom 6ssze a tar-
sasagot mas vallalatokkal. Fiume behozatalaban nem csak a szabadhajé-
zasi, de az allamilag szubvenciondlt vallalatok is jelentds szerepet jat-
szottak. A varos atlagos éves importja 1907 és az utolso teljes békeév
1913 kozott 808 225,6 tonna volt. A hazai (osztrak, magyar, horvat) ten-
geri gbzhajézasi vallalatok aruforgalmanak atlagos éves részesedése eb-
bdl az alabbiak szerint alakult. A legnagyobb hazai vallalat az Adria Rt.
birta az éves importatlag 11,67%-4t. Ot kovette a kisparthajozasi Ma-
gyar—Horvat Rt. 8,31%-kal. Ezutan jott az Osztrdk Lloyd 7,08%-kal,
majd az Atlantica 6,36%-kal, a Magyar—Horvat Szabadhajozasi Rt.
6,23%-kal, az Oriente Rt. 3,84%-kal, a Magyar Keleti Rt. 1,83%-kal, a
Cunard 1,39%-kal, a Kostrena g6zos 0,95%-kal, a Copaitich és Tarsai
cég 0,72%-kal, az Indeficienter g6zos 0,13%-kal €s végiil a Photogen Rt.
Etelka gdzose 0,05%-kal.>> Azt lathatjuk tehét, hogy az Atlantica a fiu-
mei import és igy Magyarorszag tengeri behozataldban is az elékeld ne-
gyedik helyen szerepelt €s csak két olyan magyar €s egy osztrak allami-
lag szubvencionalt véllalat el6zte meg, melyeket az osztrdk—magyar al-
lam kifejezetten a sajat érdeki hazai aruk szallitasara hozott 1étre és ezért
tamogatott. Ez azt jelentette, hogy az Atlantica Rt. maradéktalanul eleget
tudott tenni az alapszabalyban rogzitett céljainak, hisz amellett, hogy
ilyen nagy aranyu aruforgalmat bonyolitott le a magyar kiko6to részére,
olyan ujszerti arunemeket is eldszor szallitott nagy tételben Fiuméba,
mint amilyen péld4ul a karacsony-szigeteki foszfat volt.
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5. A vallalat habor( alatti miikdése

A habort kitorése?® nem érte varatlanul a véllalatot. A kereskedelem-
tigyi minisztérium a Tengerészeti Hatdsagon keresztiil mar 1914 julius
28-a eldtt figyelmeztette a hajozasi tarsasagokat, hogy probaljak meg a
Foldkozi-tengerre szoritani forgalmukat egy esetleges Szerbia elleni ha-
bort esetére.?” Azonban a haboru vilagméretiivé novekedése kényelmet-
len helyzetbe hozta az Atlanticat. A vilaghaboru kitorésekor igy harom-
féle sorsa lett az Atlantica gbzoseinek: vagy megprobaltak az ellenséges
vizeken hazajutni, vagy ellenséges kikotoben elfoglaltak dket, vagy meg-
probaltak semleges kikotokbe hajozni.

A flottabol a véllalat az SS Hunniat még 1914. aprilis 3-an Cardiffban oro-
szoknak eladta. Az SS Kossuth Ferencz 1914-¢én julius 26-an futott be
Methilbdl készénrakomannyal Fiuméba, az SS Fiume szintén kdszénrako-
mannyal augusztus els6 napjaiban ért Polaba. Az SS Szterényi newporti ko-
szénnel augusztus 4-én, az SS Magyarorszag penarthi kdszénnel augusztus
7-én, az SS Grof Khuen Hédervary pedig vasarukkal augusztus 7-én futott be
Fiuméba. Az SS Polnayt a britek Londonban hadizsakméanyként elkoboztak.
Az SS Groéf Serényi Béla julius 28-an indult gabonaszallitmannyal Brailabol
Rotterdamba és Cartagénaba huzddott be a habora eldl, az SS Atlantica
Odesszabol indult gabonaval Rotterdam iranyaba julius 25-¢én és Ferrolba tu-
dott semleges kik6tdbe jutni. Az SS Morawitz julius 8-an indult Antwerpen-
bol Galvestonba (USA), ahonnan nem jétt vissza Eurdpaba a haborti miatt;
az SS Budapest Buenos Airesbdl vitt arut Norfolkba (USA) és szintén az
amerikai kontinensen maradt.?® Utbbi két gézost az Atlantica 1915-ben el-
adta amerikai vallalatoknak. A hazajutott géz6soket ezutan a szabadhaj6zasi
torvények értelmében a Hadiigyminisztérium altal koordinalt haborus célokra
kellett hasznalni, elsdsorban csapat- és szallitméanymozgatasokra.?

A haborua az Atlanticanak nem csak a hajéallomanyat, de a személy-
zetét is érintette, hiszen a magyar honossagu alkalmazottakat besoroztak.
Erre az esetre ugyan készitett a tarsasag egy felmentési kérelmet, amely-
ben hosszasan értekezett arrol, mely alkalmazottak miért nélkiil6zhetet-
lenek a vallalat részére, azonban a Hadiigyminisztérium egyediil Polnay
Jend vezérigazgatonak a cs. és kir. 6. szamt honvéd huszarezred tartalé-
kos hadnagyanak engedélyezte felmentését.*°

Mivel a hdbort alatt az osztradk—magyar tengerészet beszorult az Ad-
riai-tengerre, ezért a kereskedelem szinte teljesen ellehetetlentilt. Ezt el-
keriilendd, bizonyos iratok arra utalnak, hogy a Fiumei Kormanyz6 és a
Tengerészeti Hatosag szorgalmazta a vallalatokat, hogy épittessenek ke-
reskedelmi tengeralattjarokat, melyek ki tudnénak jutni az Ottrant6i-szo-
roson, 4m ennek megvaldsulasarél mar nem szdlnak a forrasok.*!
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Az Atlantica annak érdekében, hogy fenn tudja tartani a kereskedel-
mét az Adriai-tengeren, 1917-ben egy Honvéd névre hallgaté 3300 BRT
térfogatt gézost és 6t darab dizelmotoros vitorlast vasarolt.>? A Szellé, a
Sz€lvész, a Hullam és az Orkan 220 BRT a Zapor 450 BRT tonnatarta-
lommal birt, igy ezek a hajok elsésorban a helyi kisparti Fiume-dalma-
ciai kikotdk kozotti forgalomra voltak alkalmasak.

Az 1917. évi kozgytlés iratai arra utalnak, hogy a tarsasag kilatasba
helyezte dunai tengerjard hajok épitését, és ennek megfeleldéen a bajai,
ujvidéki és zombori hidak felnyithatova valé alakitdsanak tervezetét; il-
letve sajat hajogyar l1étesitését, amelyhez megvasaroltak Haros és Hu-
nyadi dunai szigeteket, amelyeken az erdéségeket azonnal le is tarol-
tak.>* E véllalkozas 1étrehozasaval 1918-ban az Atlantica Tengerhajozasi
Rt. megsziint és helyét az Gjonnan alakult Atlantica Trust vette at,
amelybe igy a hajogyar mellett egy folyami kotrévallalatot is bekapcsol-
tak.>> Polnay késébb a két vilaghdborti kozott az egykori Atlantica ha-
jokkal ugyan megalapitotta az Oceania, illetve a Fiumana tengeri gbzha-
jozasi részvénytarsasagokat, azonban ezek mar egy mas kor, mas kihiva-
saira adott valaszai voltak ennek a sikeres, megnemesitett tizletember-
nek.

6. A vallalat iizleti eredményei

Ahogy arra mar utaltam az 1907. évi szabadhaj6zési térvény kedvez-
ményeket €s tamogatasokat biztositott az Atlanticanak. Noha a vallalat
pénziigyi beszdmoldi nagyon szlikszaviak és szinte atlathatatlanok, azt
tudjuk, hogy a vallalat 1907-1918 kozott 6sszesen 3 531 730 K allami
hajoépitési és hajobeszerzési tamogatést kapott.*® E mellett a feltart aru-
forgalmi adatok alapjan legalabb 931 894 K fuvardijtdmogatasban is ré-
szesiilt a tarsasag.’” Ezeken feliil a szabadhajozasbol szarmazott a vélla-
lat tobbi jovedelme. A koltségek levonasa utan keletkezo tiszta nyeresé-
get négyféle modon osztotta szét a vallalat. E16szor az évenként 6sszetild
kozgytilés megallapitotta a részvényeseknek adandé osztalék mértékét,
ezutan az alapitoknak adott plusz osztalék mértékét. A fennmarado 6sz-
szeg egy részEt a tartalékalapba tették, a maradékot pedig a vezetdségnek
adtak prémium gyanant. Az I. tabldzatban 6sszefoglaltam a tarsasag liz-
leti eredményeinek alakulasat.

Lathatjuk, hogy mar az elsé 1907-es tizletévtol kezdve nyereségesen
tudott miikddni az Atlantica, és fennallasa elsé négy évében atlagosan
5%-o0s osztalékot adott a részvényeseknek, majd a masodik — a tékeeme-
1ést kovetd — négy évben is 8—10%-os osztalékot fizetett. A haboru alatt,
ahogy a tarsasag elobb kisparthajézasra rendezkedett be, majd megvasa-
rolta az egyik dunai folyami kotrévallalatot és hajogyar épitésbe kezdett,
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1915-18 kozott atlagosan 5%-os osztalékot fizetett. Kijelenthetd, hogy a
részvényeseknek megérte a pénziiket az Atlanticaba fektetni.

1. tablazat: Az Atlantica Rt. 1907-1918 koz6tti lizleti eredményei Koronaban
Table 1.: The financial results of the Atlantica between 1907 and 1918 in Crowns

1907 1908 1909 1910 1911 1912
Részvénytéke (K) | 4 000 000 K [ 4 000 000 K | 4 000 000 K | 4 000 000 K | 6 000 000 K| 6000 000 K
Osztalék (K) 90 000K | 240000K| 240000K| 280000K | 420000K 600 000 K
Osztalék (K%) 2,25% 6% 6% 7% 7% 10%

1913 1914 1915 1916 1917 1918
Részvénytéke (K) | 6 000 000 K | 6 000 000 K | 6 000 000 K | 8 000 000 K | 8 000 000 K| 11 000 000 K
Osztalék (K) 600 000K | 300000K| 300000K| 400000K| 300000K 550 000 K
Osztalék (K%) 10% 5% 5% 5% 4% 5%

Forras: Szabadhajézasi iratok

7. Osszegzés

Ha 6sszegezni kivanjuk az Atlantica Tengerhajozasi Rt. 1907-1914 ko-
zotti tevékenységét, akkor elmondhatjuk, hogy a vallalat elérte az alapsza-
balyaban kitlizott céljait. Igaz, hogy a tarsasag politikai befolyastdl nem
mentesen miikodott, de talan részben ezen hatszélnek és Polnay zsenidlis
tizleti érzékének koszonhetden az Atlantica a habora el6tt legutolsénak
alapitott vallalatként is a magyar kereskedelmi tengerhajozas egyik leg-
fontosabb, legmodernebb és legjobb hatasfokkal miikodé gézhajoézasi val-
lalatava valt. Lattuk azt, hogy a létrehozott ligyndkségek révén a vallalat
olyan nagy mennyiségli aru szallitasat vallalta, amelyet kezdetben csak
bérelt, majd késobb Gjonnan épitett g6z6sokkel tudta ellatni, illetve, hogy
a vallalat nem csak a to6bbi magyar hajézasi vallalat kzott horizontalisan
szamitott nagy arumennyiséget szallito tarsasagnak, de Fiume és igy a ma-
gyar tengeri kiilkereskedelem szempontjabol is meghatarozé vallalatta
nétte ki magat. Ezen tények alapjan kijelenthetd, hogy az Atlantica volt
talan az egyetlen olyan hajézasi vallalatunk, mely a haborus 6sszeomlast
is a sajat javara tudta forditani, és egy korszer( szervezeti atalakitassal,
tokésitéssel és mas vallalatok felvasarlasaval és a cégbe olvasztasaval, mii-
kodését a két vilaghaboru kozott is tudta folytatni.

JEGYZETEK/NOTES

1. Gonda Béla (1906): A tengerészet €s a fiumei kik6td. Budapest. Péatria irod.
vallalat és nyomdai részvénytarsasag nyomdaja.

2. Ezen vallalatok k6zé tartozott 1871-1891 kozott Osztrak—Magyar Lloyd,
mely Triesztto] és Fiumétol Keletre szallitott arut; 1874—1918 kozott az Ad-
ria Magyar Kiralyi Tengerhajézasi Rt., mely Ausztria-Magyarorszag kiko-
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12.

13

15.
16.
17.
18.
19.

t0itol Nyugatra tartott fenn jaratokat, illetve 1902—1914 ko6z6tt az Adria ko-
telékében arut is szallitottak Fiume és New York k6zott a Cunard kivandor-
l16kat szallito hajoi; 1891-1918 kozott a Magya—Horvat Tengeri G6zhajo-
zasi Rt., mely alapvetden az Adriai-tengeren kototte 9ssze a kisebb kikoto-
ket; valamint 1898—1918 kozott a Magyar Keleti Tengerhajozasi Rt., mely
egyrészt az al-dunai kikdtokben vette at az osztrak és magyar folyamhajo-
zasi vallaltok aruit és vitte tovabb a vilagpiacra, masrészt 1912-tdl fenntar-
totta a Fiume—Ausztralia jaratokat.

. Ennek hatasara tobb szabadhajozasi vallalat is miikodott ezt kovetden: 1893—

1918 kozott az Oriente Magyar Tengerhajozasi Rt.; 1895—1912 kozott a
Copaitich és Tarsa Szabadhajozasi Rt.; 1896—-1909 kozott a Photogen Forgalmi
Rt.; 19001918 kozott a Magyar—Horvat Szabadhajozasi Rt.; 1901-1918 kozott
az Indeficienter g6zost foglalkoztato vallalatok; 1903—1918 kozott a Kostrena
g6z06s mogotti vallalatok; 1907—1918 kozott az Atlantica Tengerhajozasi Rt.

. DAR. TH: Alt. 415-1907-XXI-437.
. Tanulmanyom jelen szakaszatdl kezdve sok helyen fogok a kor pénznemé-

ben Koronaban kozoIni adatokat. A nagysagrendek konnyebb megértésé-
hez végeztem egy rovid szamolast mely megmutatja, hogy a Korona meny-
nyi mai 2018-as forintot érne (1892. évi XVILI. tc.). 2018. marcius 4-én lkg
szinarany 10 831 000 HUF-ot ért, 1892-ben a torvény szerint 3280 koronat
ért, azaz 1 korona ma koriilbeliil 3300 HUF-ot érne.

. DAR. TH. Alt. 460-1908-XX~3426.
. Pollacsek Jend 1911-ben Ferencz Jozseftdl az Atlantica élén végzett mun-

kajaért tiszasiilyi Polnay névvel magyar nemességet kapott (Libri Regii
72:564-565). Polnay a haboru utan a Fridrich-kormanyban kozélelmezési
miniszter volt. Nevéhez fiizddik, hogy 1944-ben ,,.Bar maga is iild6zott volt
(zsid6 szarmazéasa miatt), 1944-ben a bp.-i Gyermekkert Egylet vezetoje-
ként kozel 400 elhagyott, iildozott kiskoru életét mentette meg.” (MEL).

. DAR. TH. Alt. 415-1907-XX1-437.
. MNL. OL. P-1083; P—1134.

10.
11.

DAR. TH. Alt. 539-1910-11-2768.
Budapesten a Falk Miksa u. 18-20. szam alatt a mai napig megtalalhat6 az

egykori Atlantica palota.
DAR. TH. Alt. 583—-1911-I1-3058.

. DAR. TH. Eln. 8-1908-IV-263; DAR. TH. Alt. 732-1914-1-4232.
14.

A brutté regisztertonna (BRT) megmutatja a hajo 6sszes férohelyét, a nettd
regisztertonna (NRT), pedig csak a tiszta szallitdteret szamolja, levonva a
BRT-bél az olyan egységeket, mint kabinok, élelemraktar, szivattyik stb.;
egy regisztertonna szaz koblab, koriilbeliil 2,83 kobméter (Akos—Horvath
2007). DAR. TH. Segédkonyvek. 241. Hajolajstrom.

DAR. TH. Alt. 623-1912-1-128; Allami Koltségvetés 1912:895-898.
DAR. TH. Alt. 630-1912-11-636.

DAR. TH. Alt. 630-1912-1-3906.

Szabadhajo6zasi iratok.

Allami Koltségvetés 1917—1918:979-980.
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20. Szabadhajézasi iratok.

21. Definicio szerint egy tengeri mérfold 1852 méter.

22. A fat altalaban Erdélybdl vasiton szallitottal a romaniai kikdtokbe Polnay
faipari kereskedelemmel foglalkozo vallalatain keresztiil.

23. MSE 1907-1914; Fiume forgalma 1907—1914.

24. Szabadhajozasi iratok.

25. Fiume forgalma 1907-1913; MSE 1907-1913; Szabadhajozasi iratok.

26. Arrol, hogy hogyan érintette Fiumét a Nagy Habora lasd Gulyas Laszlo—
Bali Lorant (2012): Ten years from the history of Fiume, 1914—1924. 41—
53. pp. The Twentieth Century. 2012/2. 41-52. old.

27. Zsigmond (2011).

28. DAR. TH. Alt. 733-1914-11-50.

29. Zsigmond 2011.

30. DAR. TH. Alt. 730-1914-1-927.

31. DAR: TH. Alt. 859-1917-XI-235.

32. DAR. TH. Alt. 842-1917-1-1089.

33. DAR. TH. Alt. 844-1917-1-2702.

34. DAR. TH. Alt. 844-1917-1-2702.

35. Erdekesség, hogy Jozsef Attila koltd ifjukoraban 1920-ban hajoinasként
dolgozott is az Atlantica Trust Vihar, Torok és Tatar dunai vontatoin (Nép-
szava 1980. aprilis 11-i szam, 6. 0.). MNL. OL. Z 1070. Atlantica Tenger-
hajozasi Rt. 1887—-1929.

36. Allami Koltségvetés 1912:895-898; Allami Koltségvetés 1917—-1918:979—
980.

37. Szabadhajdzasi iratok.
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