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MAJDAN JANOS:®
A vasutak és a dunai kikotok kapcsolata 1895-ben

Abstract

At the end of the 19th century the Danube freight traffic was performed by nine compa-
nies. In 1895 freight data were recorded at ministerial decree, and with the help of the de-
tailed sources one can follow the fluvial and railway freight traffic of Zimony, Ujvidék,
Vukovar, Gombos, Baja, Komarom and Gy r. On examining the traffic of transit in Da-
nube ports one can state that the river boats and barges were important mediators of the
united economic market. The freight traffic showed the signs of the division of labour and
interdependence.

A Dunén a XIX. szdzad végén kilenc villalat bonyolitotta le az druforgalmat. Az 1895.
esztend6ben miniszteri rendeletre rogzitették a forgalmi adatokat, s a részletes forrds segit-
ségével nyomon kovethetd Zimony, Ujvidék, Vukovar, Gombos, Baja, Komarom és Gydr
vizi és kombindlt vasiiti forgalma. A dunai kiko6ték dtrakodd forgalmat vizsgalva egyértel-
miien megéllapithatd, hogy az egységes gazdasagi piac egyik fontos kozvetitdi voltak a
hajok €s uszalyok. Az aruforgalomban kialakult a munkamegosztas és az egymadsra utalt-
sag.

A vizi szallitas évszdzadokon keresztiil meghatdrozé forma volt hazénkban is, ennek el-
lenére kevés nem miszaki elemzés latott a kozelmiiltban napvildgot a forgalmak térségfej-
lesztd szerepérél.! Kozismert, hogy a Duna magyarorszdgi szakaszan 1830 6szén jelent
meg prébaiiton az elsé gézhajé.” (A korabbi kisérletekrol is tudomésa van az utékornak, de
rendszeres gdzhajéforgalmat nem sikertilt fenntartani.)® A menetrendszerii hajéforgalom
1831. februar 1-jén indult meg Bécs és Pest kozott. Ebben az évben a ,,Franz I.” nevét vise-
16 gbzhajé tizendtszor fordult meg Pesten és négy alkalommal 4thajézott a Vaskapun.* A
g6z6s moldovai tdtja folvette annak a lehet&ségét, hogy a Pesttd]l délre esd térség termé-
nyeit és utasait gyorsan €s kényelmesen eljuttathatjék a birodalmi févarosba. A Duna G&z-
hajézési Tarsasdg (tovabbiakban DGT) 1845-ben kiilon magyar igazgatésagot allitott fol,
amely 26 hajé folott rendelkezett. A kiegyezést kovetd évben a DGT 145 gbzossel és 618
uszdllyal 6sszesen 119 691 személyt és 12 413 000 q 4drut szallitott. A dualista id6északban
tovabbi kisebb vallalatok inditottak hajéjaratokat a Duna kiilonbdz6 szakaszain. (Luczen-
bacher Pal részvénytarsulat, Roszmayer Ferenc, az ,,els6 pancsovai csavargdzos szovetke-
zet”, a Guttmann testvérek.) Kozvetleniil az ezredévi kidllitas el6tti esztenddben — 1895.
janudr 24-én — alakult meg a Magyar Folyam- és Tengerhajézéasi Részvénytarsasag, amely
kimondva és 4llami tdmogatassal a DGT versenytérsaként kivént miikodni.’

Az éllamalapitas ezredik évforduldjat tinneplé Magyarorszdgon kilenc bejegyzett hajo-
zési villalat miikodtetett a Dunén hajékat.® A dunai haj6zsi véllalatok kozott kiemelkedett
a DGT mind a hajék szdmat, mind a hordképességet illetden, mig az djonnan alakult dllami
véllalat teljesitménye ennek alig harmada. a tobbi magéntarsasag 6sszesen nem tudott any-
nyi arut szallitani, mint az 4llami véllalat (1. szdmui tabldazat).

A hajézés gyors iitemii fejlddésével pirhuzamosan nagy véltozasok torténtek a szdraz-
foldi kozlekedésben is. A szekerezést folvaltotta a vaspélya, melynek elsé vonala — ismert

* Habil., CSc, egyetemi docens — Pécsi Tudomanyegyetem BTK.
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médon — éppen a Duna bal partjan hizédott Pesttol Vicig.”! Az 1884-ig tart6 id6szakban
lezajlott h4l6zatbdvités sordn elkésziiltek a magyar foévarosba befut6 fovonalak. A szdzad-
fordul6 t4jan megindult a Dunahoz vezetd helyiérdekii vasutak épitése, s ezéltal a vizi €s a
szarazfoldi kozlekedés kozott tobb taldlkozasi pont alakult ki.

1. tébldzat. Az 1896-ig bejegyzett hajézasi vallalatok hajéalloménya a Dunan

A hajozasi vallalatok dlloménya
A villalat neve ) hordképesség
darab l16eré -
Dunag$zhajéz. Tarsasdg 1280 71967 342 426
Eggenhoffer J6zsef 39 1380 14 067
Ferenc csatorna. rt. 14 1208 4362
Geiring-Berger 16 100 4540
Guttentag Gusztiv 32 1770 11295
Guttmann testvérek 21 394 3905
Roszmayer Ferenc 23 480 8 520
Pancsovai I.consorc. 1 200 510
Pancsovai Il.consorc. 1 200 510
| Magy.foly.és tengerh. 354 13 348 103 657

A vastiti és a vizi szdllitds csatlakozo pontjai

A milleneumi iinnepségek minden teriileten az addigi fejlesztések Osszegzését is
eredményezték. Ilyen okok miatt rendelt el a Kereskedelmi Miniszter egy aruforgalomra
vonatkozé Osszegzést, amely a ,magyar kirdlyi allamvasutak és az iizemiikben 1évd helyi
érdekii vasutak” éves tevékenységét volt hivatva bemutatni.® Egész esztend6ben gytijtotték
minden 4llomés forgalmi adatat, s ezaltal egy rendkiviil pontos képet sikeriilt rajzolni az
1895-6s esztendd 4ruszallitasairél. A forrdst nyomtatott formaban tett€k kozzé, s bar az
alacsony példényszdm jelezte, hogy nem a konyvtdrak hanem a sziiken vett szakmai
kozonség szdmdra késziilt e két vaskos kotet, megls minden nagykereskedd, vasiiti
vallalkoz6 és térvényhatdsdg haszonnal forgatta a lapokat

Az adatok Osszegzése vonalanként és a fovonalhoz kapcsol6d6 szdrnyvonalanként tor-
tént. Az olvasé eldszor kap egy étfogé képet az adott vonal foldrajzi koriilményeirdl, a
vastit mellett €16 lakossagrol, az ott foly6 foldmiivelésrol, sz616- és gyiimolcstermelésrél, a
kertészkedésrol, az 4llattenyésztésrol és az dllati termékek hasznositdsardl, az erd6gazdal-
kodésrél és az 4svanyokrol, 4svényi vizekrol. Rendkiviil alaposan szdmba vették az ipari
termelést, ipardganként kiilon-kiilon csoportositva és a kereskedelmet. Az adott vasitvonal
4ltaldnos vondsainak leirdsa utdn a forrds rtér az dllomasonkénti ismertetésre. Az utédok
pontos képet kapnak arrél, hogy 1895-ben a vizsgélt dllomésra honnan érkezett feladni
valé aru, illetve hova tovébbitottdk szirazfoldon a vasiton fuvarozott cikkeket. A felmé-
résbdl kirajzolédik minden édllomas koriil egy vonzaskorzet, s az is kideriil, hogy a telepii-
1ések milyen messze taldlhat6k az dllomdstSl és milyen mindségi utakon folyik a kereske-
delem. A vonzaskorzet telepiilésein miikodé mez6gazdasdgi nagyiizemek felsorolasakor a
forras kozli a tulajdonosok, illetve a bérl6k nevét és a birtokok pontos teriiletét. Mindezen
adatok utén részletes tdbldzatban olvashat6 az 1895-6s esztendd druforgalma. Kiilon rogzi-
tették az 4llomésokon feladott cikkeket, foltiintetve azt is, hogy az 4ru céldllomdsa az or-
szdgon belill, Ausztridban, vagy a vdmhatéron kiviil taldlhat6-e? Az oda megérkezett cik-
kek esetében ismertek a leggyakoribb szdrmazasi helyek — szerte Eur6pabdl. Az dllomasok
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adatai kozott foltiintették a vizen érkezett és a vasiiton tovébbitott, illetve forditva fuvaro-
zott 4rukat.

A Dunéhoz csatlakozé vasitdllomasok koziil jelen feldolgozas nem targyalja a mohécsi
forgalmat, mivel az a DGT szénigényéhez igazolédva, annak ,, magéankikotéjeként” miko-
dott. Ugyancsak nem esik sz6 a fovaros teriiletén mitkodé atrakodé létesitményekrdl, me-
lyek nagy forgalmat bonyolitottak le, de a koltségvetési- és tariapolitika teriiletén kapott
illamil (}émogatésok miatt nem célszerii ezen kikotdket a tobbi dunai kik6tével Gsszehason-
litani.

A foly6hoz kapcsol6dé atrakodé helyeket a szerb hatart6l kiindulva, a torkolattél a for-
ras felé haladva mutatja be jelen elemzés. Eszerint sz6 lesz a zimonyi, az Gjvidéki, a vuko-
véri, a gombosi, a bajai, a koméromi és a gyori druforgalomrol.

Az orszdghatdrnak szdmit6 zimonyi kik6tdbdl vasiiti kocsikba atrakott drucikkek a Bal-
kanr6l szdrmaztak. A hizott sertések Oridsi tomege jelzi, hogy a magyar élelmiszeripar
vonzdséba tartoztak a szerb, a montenegréi és a bolgar allattarték. A hazai feldolgozé ka-
pacitds épp a vizsgélt korszakban ndtt meg ugrdsszeriien és az uj termékeket sikeresen
vezették be az eurépai piacokon. A szaldmigydrtds és a vérosi lakossdg zsiradékkal torténd
elldtdsa dlland6 sertésfelvdsarldst igényelt, amit a vasiiti forgalom is jelez. A hajén érkezett
sertéseket a vasiti szerelvények Koébédnydra szdllitottdk tovdbb. A tengeri behozatalban
viszonylag kis tételii 4trakodés tortént Zimonyban, ahonnan az arut vizen el nem érhetd
hizlalddkba tovébbitottdk vasiton. (Szabadkara, Halasra.) A terméskd tutajokon érkezett
Szerbidbdl, a Topcsider melletti banyabdl €s vasiiti kocsikban folytatta ttjat a hatartél 15
kilométerre 1év6 Batajnicza és a 21 kilométerre 1évo Uj-Pézua dllomésokra.

Az ijvidéki kikotobe nagy tételben érkezett ,,durvan kinagyolt fa”, melyet Fels6-Ma-
gyarorszag erdeibdl usztattdk ide. A feldolgozas utdn nagyobb részét a kornyezo épitkezé-
sekre (Okérre, Topolyara, Szabadkdra), illetve Szerbidba fuvaroztik tovabb vasiton. A
Karpétokbdl, Szlavénidbdl és Krajndbdl tutajos médszerrel érkezett fenyoket és tolgyeket
kiilonféle fiirészaruként, keréktalpként, talpfaként, tdvirdai p6znaként a fentebb emlitett
dllomésokra és Szerbidba tovébbitottdk a szerelvények. A dunai étrakodds legnagyobb
tételei kozé tartoztak a beocsini gyarakbdl érkezett cementes zsakok, melyeket Ujvidéken
helyeztek vasiiti kocsikba. Az 1850-ben Csik J6zsef 4ltal alapitott gydrban a kezdetektdl
fogva 4 kemencével és Orldberendezéssel dolgoztak. Az elsd iizem meginduldsa utdn két
évvel megnyilott a masik gyér, melyben 16 kemence, egy nagy kapacitdsi 6rlé miikodott.
A ,Redlich, Ohrenstein és Spitzer czég cs. és kir. szab. romén és portlandi czementgyéra”
késObb bevezettette a vizvezetéket, majd az adatfelvétel idOpontjéra a villanyt. A szdzad-
forduléra Csik J6zsef haldla miatt a masik cég tulajdonosai felvaséroltdk a kisebb iizemet,
s igy két gyar, de egyesitett vezetés volt beocsini a cementgyartdsban. A két ipartelep
évente 900 000 q cementet termelt, melybdl (250 700 q) az orszagon beliili, kisebb része az
osztrdk (21 500 q), és szerb (15 300 q) felhaszndlékhoz keriilt — Gjvidéki atrakoddssal. A
szdllitas kissé bonyolultnak tiinik, de a tulajdonosok torekedtek a leggazdasdgosabb fuva-
rozésra. Ennek modszere a kivetkezd volt: a terméket a sajat iparvasiitjukon a Dundig
szdllitottdk, ahonnan a cementet sajt dereglyéiken fuvaroztdk Ujvidékre, ahol az érut 4t-
raktdk a foly6parti vdgdnyokon imméron a rendeltetési helyére sz4llit6 vastiti kocsikba.

A Dunén halad6 hajék kovetkezd atrakéhelye Vukovér, melyben €lénk kereskedelmi
élet zajlott. A folyomentérdl begyiijtott és uszalyokon, hajékon a vukovari kikotobe szalli-
tott biza jelentette a legnagyobb atrakott tételt, melyet ugyanigy Sziszekre, Kérolyvéros-
ba, Zagrabba és Fiumébe tovéabbitott a vasiit, mint a bicskai gazdasdgokbdl vizen érkezett
tengerit. A Zagribba fuvarozott biiza egy részét Vukovaron megdrolték az 1861 6ta miiko-
dé Borovic Dévid-féle gozmalomba, ahol az adatfelvétel iddpontjdban 25 munkis évente
45 000 q lisztet és korpat 4llitott eld — a vizen is ideszillitott biizdb6l. A kornyékbeli ken-
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der — Ivankovo és Strizvojna-Vrpolje gazdasigaib6l szarmazéval egyetemben — a hazai
feldolgozé iizemekbe keriilt. A korszakban egyre jobban elterjedd tojasbegytijtés eredmé-
nyeként nagy tételben raktak at vasiiti szerelvényekbe e térékeny drubdl a vukoviri kiko-
tdben — szabadkai, budapesti, zombori és nemes-militicsi ti céllal. A belterjes gazdalko-
das jelenlétét mutatta a bacskai kozségekbdl érkezd selyemgubd, melyet Vukovarrdl kéz-
vetleniil Udinébe széllitottak vasiton. A nagy tételben édtrakott homokot a varoshoz kozel
emelték ki a foly6bdl és a kornyékbeli telepiilések dllomésaira fuvaroztik. A k6 Kobas és
Kokocevitz kdrnyékérdl szarmazott és a szlavéniai épitkezéseken haszndltik f6l. A vizen
usztatott fa egy részét a helyi épitkezéseken hasznéltdk fol, mig a masik felét Vinkovcira
szallitottdk, ahol a kdddrok horddkat készitettek bel6le, amiket Sibnijbe adtak el. A
vukoviri dtrakodast novelte a mar kordbban emlitett bocsini cementgyar, amelyb&l részben
sajdt, részben az akkortdjt alakult ,,magyar folyam- és tengerhajézési tarsasidg” hajéin ér-
keztek a zsdkok. A vasiiti dtrakodds utdn nagyobbrészt belfoldi, illetve boszniai felhaszna-
16khoz vitték az épitdanyagot a szerelvények, s mivel a megszallt tartomény kozvetleniil a
kozos pénziigyminiszter ald volt rendelve, ezért nem szamitott vamkiilféldnek, s a korabéli
statisztikdkban jobb hijan Ausztridhoz soroltdk. A mdsik drucikk egyedi, sehol mas mdsutt
nem szerepelt. A Michels testvérek dltal Paldnkdn mikodtetett kotél- és zsineggyarbdl
évente 4400 mézsa mennyiségben kiildtek hajékotelet Polédba és a belfoldi felhasznalék-
hoz.

Vukoviar kereskedelemben betoltott fontos szerepét jol jelzi, hogy a folyé menti koz-
pontokbdl nagy tételben érkezett ide bor, sor és egyéb vegyes 4ru, melyek a polgérosodas
dtjan megindult lakossdg ellatésat szolgaltik. Az Ujvidékrol, Paldnkar6l, Bukinb6l szér-
mazd aruk a szlavéniai falvak, varosok fogyasztéihoz kertiltek.

Az Alfoldet a fiumei kikotdvel dsszekotd — s ezdltal a fovarost elkeriilé — vasitvonal
Gombosndl haladt 4t a Dundn. Az itteni 4tkelést a vasiit megnyitdsa (1870) utdn hosszi
évekig (1912-ig) komp segitségével bonyolitotta le a tirsasig, majd az Allamvasutak. A
gbézkomp megkivanta egy nagy kikotd 1étesitését, amelyben természetszerlien egyéb forga-
lom is bonyolédott. Szlavénia erdibdl tutajokon nagy mennyiségben érkezett nyers talpfa,
melyet az dllamvasiiti szerelvényekbe raktak 4t és sajat hdl6zatuk bovitéséhez fuvaroztak —
szerte az orszdgba. Ugyancsak a Drédvan érkezett a tlizifa, amit a szabadkai fogyaszt6khoz
tovéabbitott a vasit. Bezddnban és Apatinban nagy mennyiségben termelték a téglat, de a
févérosi épitkezésekhez kozvetleniil hajén szallitottdk. A gombosi dtrakodadst Benzinger
Janos Apatin melletti (Priglevicza-Szent.Ivdan hatdrdban miikodd) korkemencés iizeme
vette igénybe, ahonnan fed6cserép érkezett vizen és a cserepek fele Debrecen, Samacz és
Fiilopszéllas ttirdnnyal ment tovabb.

Gomboson vasiitrél is tortént atrakds hajéra. A kornyékbeli gazdasdgokban termett ga-
bondt vésdroltdk fol a hajéval, uszilyokkal rendelkezd kereskeddk, akik a magyar és az
osztrak févarosba szillitottdk foldolgozésra a bacskai biiz4t. A Dunédhoz kozelesé bogolje-
vai kincstdri erd6k €s a karavukovai erd faibdl kifiirészelt épiiletfat vasiton vitték a kiko-
tdbe, ahonnan hajén a bajai véllalkozékhoz tovabbitottak.

A Dunin folytatott druforgalom egyik nagy kozpontjdnak szamitott Baja.'' A viros ki-
kotdjét érintd drucikkek koziil viszonylag kevés keriilt dtrakasra. A Dundn usztatott szalfak
és tlizifdk Fels6-Magyarorszagrodl, illetve Szlavénidbdl szdrmaztak. A kis tételek jelzik,
hogy fadru helyi feldolgozésra-felhasznaldsra érkezett. A bajai kikétOben kirakott legna-
gyobb tételt a szén tette ki, melyet Salgétarjanbdl inditottak \tnak és a pesti rakparton tet-
tek uszdlyokba. A szenet nem a polgéri haztartdsok, hanem a helyi iizemek hasznéltik fol.
A viérosban két szeszgyar és egy gbzmalom energiaigényeit elégitette ki a messzir6l fuva-
rozott szénnel. ,,Spitzer Bend és tarsa szeszgyara és szeszfinomit6ja” a napi 27 hekt6literes
termelésébdl évente 400 szeszt kiildott az orszag kiilonbozé vérosaiba: Ujvidékre, Losonc-
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ra és Besztercebanyara Melléktermékként 3500 q széritott moslékot kiildtek Bajardl kiilon-
féle osztrik és porosz dllomisokra. A mésik hasonlé villalat ,Spitzer Kéroly szesz- és
élesztbgydra”, amelybdl évi 1620 hl szeszt, 700 q éleszt6t vasiiton fuvaroztak el. A varos-
ban egy gbzmalom haszndlt szenet, amely mellett tovabbi 38 vizimalom mikodott. A ha-
rom szénre alapozott iizem 15 000 q szenet hasznélt f61, melyet az uszalyokbdl vagonokba
raktak ugyan, de a véroson beliil iparviganyokon néhiny szdz méter megtétele utin vég-
céljahoz ért.

A legnagyobb atrakasra Komaromba keriilt sor, ahol a hajékbdl, uszdlyokbdl és a tuta-
jokb6l mind a Déli Vasiit, mind az Allamvasiit szerelvényeibe keriilve folytattik az drucik-
kek utjukat. Legnagyobb tételként kiilonféle fadruk érkeztek vizen. A Vigon, a Kis- és a
Nagy-Dunin leiisztatott fenydszilakat a folyé mellé telepiilt iizemek dolgoztik fol. Uj-
Szényben — ami a korszakbéli neve az dllom4snak — két nagy fiirésztelep mikodott: ,,0zv.
Milch E.-né és Milch N. czég” és ,,Rész Rébert gozfiirésze”. Az elébbi 1881 6ta dolgozott
két keret, egy szalag és egy korfiirésszel. A mésik véllalat nagyobb kapacitast épitette ki az
1889. évi megnyitas 6ta, mivel 4 keret, 2 szalag- és 3 korfiirész végezte a feldolgozast. A
szalfakbodl deszkakat, léceket, épiiletfat és kisebb mennyiségii parkettit készitettek, melye-
ket a vizen érkezett hasonl6é cikkekkel egyiitt a kornyékbeli épitkezésekre, a Dundntil
egész teriiletére és a két févarosba fuvaroztak a vasiiti kocsik. A Felvidékrol érkezett sz6-
l6kardkat az adatfelvétel idopontjdban megindult amerikai fajtdk telepitéséhez vasaroltdk a
Bicske-, a Dunaalmaés-, a Szentmérton- és a Banhida-kornyéki gazddk. A foly6 melletti te-
lepiiléseken folyt nagyaranyu épitkezések fedéanyagit a Gombos-kornyéki gyarakbdl sze-
rezték be, ahonnan uszdlyokon széllitottdk a komaromi &4trakodéhelyre. A legnagyobb
mennyiséget kitevd drleményeket a gydri malmokbél széllitottdk vizen Komdaromba, s itt
raktdk 4t a Déli Vastit szerelvényeibe. Tették mindezt azért, mivel a Déli Vasiit sajat kocsi-
jaiban az Gj-szOnyi dllomdastdl tudott fuvarozni, s a dunantili hdl6zatén jelentkezd kiilonle-
ges igényeket igy tudta kielégiteni a legolcsébban. A MAV olyan nagy versenytarsat latott
a Déli Vasiitban - joggal —, hogy a gydri malmoktél az 4j-szényi kiindulépontig tarté alig
félszdz kilométeres szakaszon nagyon dragan villalta az Orlemények szallitdsat. Emiatt
utazott uszdlyokon a sokféle és nagy mennyiségii feldolgozott gabonanemii e révid tavon.
Mindez még tigy is megérte, hogy az atrakodési koltségeket — természetesen — kifizettették
a fogyasztéval !

A kis mennyiségben érkezett bort és cognacot a Szé€kesfehérvar felé tarté szerelvények
vitték tovibb, a kornyékbeli fogyaszték nagy 6romére, akik kordbbi sajat termékeiket p6-
toltdk idegenbdl, mivel a filoxéra elpusztitotta a vidék szolbiiltetvényeit. A néhdny sziz
hektoliternyi szesz a Duna Gy®ér feletti szakasza melldl érkezett, ahonnan a kis helyi me-
zbgazdaségi szeszgydrak termékeit szallitottdk el vizen Komdromba. Gantdn Laminet M4-
ria barénd gyaraban, illetve néhdny kilométerre ettdl az iirgédi pusztdn Henkel Laura gréf-
nd iizemében késziilt szesz nagy részét a Déli Vasiit szerelvényei széllitottak tovabb szerte
a Dunéntilra. A ,Patzenhofer Berg és tirsa czég nyerscukorgyéra Acson” 1871 6ta iize-
melt, melyben 150 munkds dolgozta fol a répat, s a melléktermékeként keletkezett sz6rpot
a térség kiillonbozd fogyasztéi hasznositottdk. A dunai kikotdben atrakott szenet a , kisbér-
fiizitdi egyesiilt gyari részvénytarsasag keményitdgydra Almas-Fiizit6” rendelte Ostraubdl,
ahonnan vasiiton Bécsig vitték, majd uszilyokon folytatta ttjat. A nagyon j6 mindségii
csehorszagi szén mellett a kozeli Tokodrél, Anna-volgybdl is érkezett nagy mennyiségii
energiahordozé a keményitét eldallité gyarba. Komarombdl a nagy tételeket a Déli Vastit
szerelvényei tovabbitottdk, s ezen druforgalom miatt maradt fonn a reformkori kereske-
delmi pezsgés latszatat mutaté nagy forgalom, amely azonban az adatfelvétel idejére visz-
szavonhatatlanul eltint.

A Duna korabeli magyar szakaszan a forrdsban szerepld legészakibb kikoté Gydrben
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miikodott. A folyé melletti gazdasdgokban termelt tengeri kiemelkedik a kirakott druk
koziil. Nem véletleniil szerepelt Gydr végéllomasként a tengeri esetében, hiszen e vérosban
miikédtek a Dunéantidl legnagyobb sertéshizlalddi. A varosban és a kornyékén dllandéan
50 000-55 000 4llatot tartottak hizlalas alatt. A korabeli forras szerint a ,kihizlalds 4tlag 6
hénapig tart, mely id6 alatt egy-egy sertés dtlag 5-6 q tengerit fogyaszt.”. A legnagyobb
telepet a Pfeiffer testvérek tartottdk fonn, amelyben 31 akolban tartottak sertéseket. E telep
a legkorszeriibb eszkozokkel volt folszerelve: gbzdardld, vizes medencék, csatorndk és
vasiiti rakod6. A nagy hizlalda mellet sok kis gazdasagban is berendelkeztek sertések tarta-
saval, melynek eredményes voltat jol jelezte, hogy a minisztérium 1894-ben hivatalosan
kiviteli piacot engedélyezett Gydrben. A régi hizlalddsok koziil a Pfeiffer testvérek harom,
Halbritter Ferenc hdrom és Niernsee Ferenc egy szallasat nyilvanitottdk hivatalos szallit6i
helynek. A magangazdik kisebb l1étszami allatait egy dtmeneti szalldson vizsgiltdk meg,
melyhez a Back-féle malom vagénydhoz csatlakozva iparvégényt is 1étesitettek. A Kivitelt
ellendrz6 allategészségiigyi hivatal kiilon feliigyeletet alakitott ki Gyérben, ahol a szakem-
berek megvizsgiltdk az egy id6ben szallitasra varé 20 ezer nagy-, €s 2800 dtmeneti szalla-
son tartézkodé dllatot, melyeket részben helyben fogyasztottdk el, illetve dolgoztdk fol,
mig a nagyobb részt a szent-marxi piacrél osztrdk és német hentesek vésdroltdk meg. E
hatalmas 1étszamu éllat ellatdsdhoz sziikséges tengeri egy része érkezett vizi tton Gydrbe,
ahonnan az iparviaginyokon néhdny szaz méter megtétele utan a hizlalddkban hasznositot-
tdk az alapanyagot.

A Pfeiffer testvérek koziil Laszl6 hizlald4ja mellett ,,dardlé gdzmalom” miikodott, ahol
a tengeri mellett arpat 6roltek — évente 100-120 000 mazsényi tételben. A madsik testvér,
Bdédog hasonlé médon éllitotta el a hizlaldshoz sziikséges takarményt ,,daramalma” gé-
peivel. Sajat éllatdllomanydhoz sziikséges 50 000 q tengeri és 4rpa feldolgozdsa mellett
évente 130 000 mézsat mdas hizlalddk megrendelésére is készitettek. Gydrben két nagy
teljesitményl gézmalom fogadta a vizen (is) érkezett buzét és rozsot. A mdr emlitett ,,Back
Hermann hengermalom” 1874 &ta dolgozott a varosban, melyhez iparvdgany vezetett a
kikotobol (is). A nyolc pér kdvel és 30 hengerrel berendezett malomban szdz munkds na-
ponta 600-700 q 6rleményt tudott eldéllitani. Az Alfoldrél érkezett gabonafeldolgozés
utan osztrdk, cseh és morva varosokba szillitotta a vasit. Hasonlé térségbdl szerzett be
buzat és rozsot a ,,Jankovics Ferencz gézmalom”, amelyben hat péar k6 és hat henger dol-
gozott. A harminc munkds évente atlag 150 000 q gabondt 6rélt meg, melynek tobb mint
felét (80 000 mazsat ) daraként adtak el.

A fenti gydrak energia sziikségletét zommel az annavolgyi és az ajkai szénbanyak szol-
galtattak, de egy kis mennyiséget (230 mazsét) Ostraubdl széllitottdk részben vizen, melyet a
,»gyori szeszgydr és finomitd részvénytdrsasdg szeszgydra és finomitdja” haszndlt f6l. Az
1885 6ta miikodoé iizem 180-200 dolgozdval termelt hatalmas mennyiségii szeszt (48 000 hl)
és finomitotta idegen gydrak nyersszeszét (80 000 hl). Mindezen termékek elddllitdsa igé-
nyelte a vizen széllitott szenet.

A hengermalmok és a dardlék igényeinek kielégitésére szallitott gabonafélék mellett
zabot is hoztak a hajék Gyo6rbe. A véarosban évente tobb alkalommal tartott 16vasarokra
messze foldrél hoztak allatokat a kereskeddk, s etetésiik kivanta a zab idefuvarozasat.

A foly6é mellett gazddlkodé birtokosok bab feleslegét a gyori kereskeddk gy(ijtotték be
dereglyékkel és vasiiti kocsikban tovabbitottdk Fiumébe. A falvakba visszatérdé csénako-
kon a kordbban emlegetett malmok Orleményeibdl széllitottak kis tételeket, a kiilonleges
lisztekbdl.

A tobbi dunai kik6totol eltéréen Gyorben vasat is kiraktak a hajékbél. A helyi tizemek
kozott hdrom hasznalt ilyen nyersanyagot. Legval6szin(ibb, hogy a vizen érkezett félkész
terméket az orszdg egyik legrégibb vasiizemének szadmité ,,Stadel Karoly gépgyara és vas-
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6ntodéje” hasznélta fol. Az 1845 6ta miikddd gyarban a korszakban 20 munkist foglalkoz-
tattak, akik évente 250 mazsdnyi ontott vasat dolgoztak fol, s ez a mennyiség kizel azonos
volt a vizen érkezett félkész druval. A hajokon érkezett mész felad6ja a ,klostenburgi
Agoston rend dunaalmési banyéja”, ahonnan viros épitkezéseihez és ,.Deutsch Lajos bor-
gyéra” szamara fuvaroztdk a 350 méizsanyi 4rut. (A bérgyar 1848 6ta miikddott Gydrben,
melyet 1888-ban korszertisitettek és atdllitottdk goziizemre.) A korszakunkban hdsz mun-
kés dolgozta fol a féleg Németorszagbdl érkezett nyersbéroket, s ehhez a munkafolyamat-
hoz haszndlték a vizen érkezett meszet.

A dunai kik6t6k dtrakodé forgalmét vizsgilva egyértelmlien megdallapithat6, hogy az
egységes gazdaségi piac egyik fontos kozvetitéi voltak a hajék és uszdlyok. Az igényeknek
megfeleléen fuvaroztdk az drukat. A dunai forgalomban a XIX. szdzad végére kialakult a
munkamegosztis és az egymasra utaltsig.
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