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KARPATALJA VASUTHALOZATANAK ALAKULASA
AZ 1939-ES TERULETVISSZACSATOLAS KOVETKEZTEBEN

THE SUB-CARPATHIAN RAILWAY NETWORK'S CHANGE UNDER THE
TERRITORY REANNEXATION IN 1939

ABSTRACT

After the decision of Trianon the Hungary’s area and railway’s network were grown by the deci-
sions of Vienna in 1938 and 1940, further the Sub-Carpathia recovery in 1939 and Délvidék recov-
ery in 1941. The World War Two’s federal system and the military and political situation bringing
to Hungary’s role, and this case row got to the first Vienna decision in 2th November 1938. In this
decision case Hungary got with the highlands areas together 1042 km normal, and 42 km a narrow
track gauge railway line. In the spring of 1939 were the next area revision In Karpatalja, and Hun-
gary got back and made new normal, and narrow track gauge railway line. This following the sec-
ond Vienna decision on 30. 08. 1940, and it were feedback Eszak Erdély and Székelyfold to Hun-
gary. In this decision case Hungary got 1860 km normal, and 423 km a narrow track gauge railway
line. Beetween the world wars, the last moment were the occupation of the Délvidék, and the Hun-
garian ralwys grown 12742 km long. This study presentation the Sub-Carpatian situation around
1930-1940.

1. Vasuti rendezés az elsé vilaghaborut kovetéen

A trianoni békediktatum kovetkeztében Magyarorszag elvesztette kozlekedési infra-
struktirajanak nagyobbik részét, amely az utédallamokhoz keriilt. A hirtelen 6sszezsugo-
rodott halozat nemcsak méretében valtozott, hanem szerkezetében torzult, ezért joval ked-
vezbtlenebb lehet6ségeket biztositott a kozlekedésre. A megmaradt, joval kisebb infra-
struktira lizemeltetése kevésbé lehetett gazdasagos. Az elcsatolasbdl adodo veszteségeket
az orszagot megszallo idegen hadseregek haracsolasai tették teljessé. Az orszag kozlekedé-
sének trianoni veszteségei nagyjabol ugyanolyan mértékiiek voltak, mint teriileti vesztesé-
geink. A vasithalézatnak csak 38%-a, a jarmiallomany 44%-a maradt meg.

A trianoni hatdrok mintegy félszaz magyar vasutvonalat vagtak ketté, elszakitottak
egyméstol a nagyvarosokat és mezdgazdasagi kornyezetiiket. Kiilonosen sok kozlekedési
nehézség keletkezett Salgétarjan, Satoraljaujhely, Sopron, Szeged, Baja térségében. A
MAV iltal kezelt 144 HEV tarsasagbol 60-nak, a 21 6nallo HEV tarsasagbol 6-nak marad-
tak Magyarorszagon vasutvonalai. A megmaradt HEV vonalak hossza 4797 km volt. A
fovasuti magantarsasagok koziil teljes hosszaban elkeriilt a Kassa—Oderbergi Vasut, rész-
ben a Déli Vasut, az Arad-Csanadi Egyesiilt Vasutak és a Gydr-Sopron-Ebenfurti Vasut
vonalhal6zata. A megmaradt normal vonalhossz 8705 km-t tett ki.

* Adattarvezet6 fomuzeologus, PhD doktorjelslt, Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum, Budapest.
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1. térkép. A trianoni hatar altal elvagott magyar vasatvonalak
Map 1. The Hungarian railway lines cut off by the border of Trianon

A trianoni haldr dflal elmelszett vasulvonalak. zowso

Forras: Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum Fotdtara

Hasonloan sulyos veszteségek érték a hazai vasut jarmiiallomanyat és egyéb berendezé-
seit. A MAV 4887 gdzmozdonyabdl 1528 db, 4725 személykocsijabol 2031 db, 36 866
teherkocsijabol 16 294 db maradt.

Igen nehéz helyzetbe keriiltek az elszakitott teriileteken szolgalatot teljesité magyar
vasutasok, koziilikk sok ezer csalad a menekiilést valasztotta, egy résziiket el tudta helyezni
a MAV, més résziiket nyugdijaztak.

1. kép. MAV személyzet az 1930-as években
Picture 1. MAV staff in the 1930 years
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A trianoni hatarok megvonasaban a vasttvonalak meghataroz6 jelentdségiiek voltak: a
hatarok osszes hosszanak kb. 40%-anal — kdzel 1000 km-en — a vasutvonalak voltak a leg-
fontosabb tényezok. Ebben az utédallamok gazdasagi, illetve stratégiai érdekei érvényesiil-
tek. Az elcsatolt egyes vasttvonalak felhasznalasaval szomszédaink hamarosan egységes
vasutrendszert alakitottak ki, amely a trianoni hatarral parhuzamosan haladva lehetévé
tette, hogy a vasuti forgalom elkeriilje Magyarorszagot. Egészen nyilvanval6 ez a Kassa—
Csap—Nagykaroly—Nagyvarad—Arad-Temesvar—Szabadka—Gombos vonal esetében.

Az orszagcsonkitas utani idokben kozlekedési szempontbol a megmaradt vasiti palyak,
berendezések és a jarmiipark elfogadhatd allapotba helyezése volt az elsddleges. E mellett,
a megmaradt vonalak helyreallitasa utan — sziikségképpen — 1j vonalrészek épitésére is sor
keriilt.' A sok igény ellenére a gazdasagi nehézségek, elsdsorban az egyre névekvd inflacié
miatt a két vildghaboru k6zott a megcsonkitott orszag teriiletén kevés uj vasitvonal épiilt.
A MAV és a HEV térsasagok megkezdtek ugyan 1920-21 folyaméan néhany épitkezést, de
rovid id6 multan ezek abbamaradtak a sziikséges forrasok hidnya miatt.

A korszakra jellemzoek a nagyszabasu masodik vagany épitések, amelyekkel a fovona-
lak atbocsatoképessége jelentésen megnovekedett. Ennek fontossagat kiemelte az a tény,
hogy a Trianon utin megmaradt févonalak masodik vaganyéanak j6 részét fel kellett bonta-
ni. A vaganyhalézat allapotanak javitdsaban nagy fontossaguak voltak az 0j sinekkel vég-
zett felépitménycserék. Ezeknek az éves iiteme jelent6sen novekedve, 192045 kozott
2636 km-t ért el.

2. A teriiletrevizié vasutra gyakorolt hatasanak rovid 6sszefoglaldja

A Trianon utani Magyarorszag teriiletének és ezzel vastthalézatanak novekedése az
1938. és 1940. évi bécsi dontéseknek, tovabba Karpatalja 1939. évi és a Délvidék 1941. évi
visszaszerzésének nyoman kovetkezett be.

Magyarorszag masodik vilaghaborus szerepvallalasat nagyban el6idéz0 szovetségi
rendszer és katonai, politikai helyzet eredményeképpen keriilt sor az elsé bécsi dontésre
1938. november 2-an. A dontéssel Magyarorszag megkapott a felvidéki teriilettel egyiitt
1042 km hosszusagu normal, illetve 42 km keskeny nyomtdvolsagl vasutvonalat. Ezzel
visszakeriilt a Budapest-Pozsony fovonal Budapestt6l Szencig terjedd része, tovabba 1j-
ra a hazai vasuthal6zat része lett Ersekﬁjvér, Losonc, Kassa. A vastthalozat ezzel kozel
9000 km-re novekedett.

1939 kora tavaszan a karpataljai teriileti revizié is megtortént. A visszacsatolassal (ijabb
1362 km hosszusagu normal, illetve 218 km keskeny nyomtévolsagu vonallal gyarapodott
a magyar vasuthalozat, elérve a 10 582 km-t. Karpataljan a visszacsatolas révén az Ung-
var—uzsoki, a Munkacs—szkotarszkai és a Csap-Huszt—korosmezei fovonalak teljes hossz-
ban magyar teriiletre keriiltek. Ismét magyar teriileten miikodott a kozel 80 km hossza Ta-
racvolgyi Erdei Vasat.” Ezen feliil 1940-ben Tarackoz és Aknaszlatina kozott egy ij,
16 km hosszi, normal nyomtavolsagi vasutat épitettek.’

A miésodik bécsi dontés értelmében 1940. augusztus 30-an Eszak-Erdélyt és Székely-
foldet Magyarorszaghoz csatoltak. E dontéssel Magyarorszag 1860 km normal, valamint
423 km keskeny nyomtivolsagi vasuttal gyarapodott és a teljes vasuthal6zat hossza
12 864 km lett. Az 0j allamhatar azonban Kolozsvar alatt kettévagta a Kolozsvar-Tovis—
Bra4ss() vasttvonalat, ezzel megszakadt Székelyfold vasiti sszekottetése az anyaorszag-
gal.

A két vilaghabort kozotti magyar teriiletrevizi6 utolsé mozzanata volt a Délvidék meg-
szallasa. A Béacska, a Murakoz és a baranyai haromszog elfoglalasaval az 0j természetes
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hatéart délen a Drava, majd a Duna, keleten a Tisza képezte. E teriiletek visszacsatolasaval a
MAYV vonalhalozata 1147 km-rel névekedve, elérte a 12 742 km-t.

A teljes magyar vasuthalozat 14 012 km lett, ebbdl 12 784 km volt normél, 1227 km
pedig keskeny nyomtavolsagi. A délvidéki vasutvonalak visszacsatolasa lehetové tette a
Dunantil kézvetlen vasiti dsszekottetését Nagyvaraddal és Kolozsvarral.®

Jelen tanulmany a karpataljai revizié vasuti helyzetét mutatja be. Ez itt furcsa, hogy a
4. oldalon kezd6dik a tanulméany valodi témaja.

3. A Karpataljai politikai helyzet a visszacsatolast megel6zéen

A részletekhez sziikséges a korabeli kozhangulat és politikai események bemutatisa je-
len szempontunk szerint. Szerintem ez az egész rész egyaltalan nem illik ide, egyaltalan
nem sziikséges a vasuti iigyek megéréséhez.

Az elsd bécsi dontést kovetden Karpataljan is felerésdtek a nacionalista térekvések, 1j
lendiiletet vettek az ukran szervezkedések. Létrejott az Ukran Népi Védegylet, illetve meg-
alakult az Elsé Ukran Kozponti Nemzeti Tanacs, valamint helyileg a Podkarpatszka Rusz
Nemzeti Tanéacsat, amely els6 memorandumaban kinyilatkoztatta, hogy magét az 6nren-
delkezéssel és dnkormanyzattal biré dsszes ruszin teriilet egyetlen torvényes képviseldjé-
nek tartja. Az autoném kormény hivatalos neve Podkarpatszka Rusz Minisztertanacsa,
miniszterelnoke Brody Andras, az Autoném Foldmiives Szovetség elndke lett. Brody
Ungvaron kijelentette: korménya minden tdle telhetdt megtesz annak érdekében, hogy
egységes szabad allamban egyesitse a ruszin teriileteket a Poprad folyétdl a Tiszaig. Meg-
bizottait elkiildte Berlinbe, Komaromba és Budapestre is. A szintén korméanytag Fenczik
Istvan, az Un. ,,a feketeinges karpatorosz fasisztak” vezetdje szerint ,,Munkécstél Kamcsat-
kéig az oroszsag egységes”, a ,,Popradtol a Tiszaig terjedo teriiletekrol senkinek se enged-
nek 4t egy tapodtat sem”. Hivatkozas? A Ruszin Nemzeti Tanacs népszavazast kovetelt a
teriilet sorsarol. 1938. oktdber 26-an Brodyt hazaarulas vadjaval letartéztattak, a csehszlo-
véak kormany lemondatta tobbek koz6tt Fenczik Istvan minisztert is.

Amikor Németorszag Csehszlovékia felszamolasara késziilt, a német korméany bizonyos
feltételek teljesitése esetén engedélyezte a magyar kormanynak Karpat-Ukrajna, azaz Kar-
patalja megszallasat és bekebelezését. Ezen feltételek egyike volt, hogy Magyarorszag
szamoljon Karpatalja teriiletén a német kozlekedési sziikségletekkel.® 1939. marcius 15-én
a német csapatok bevonultak Csehorszagba és Morvaorszagba. Szlovakiaban német ellen-
Orzés és védelem alatt 4ll6 allam jott létre. A karpat-ukran kormany élére Volosint nevez-
ték ki, aki kijelentette, hogy ragaszkodik az Elsé Kozponti Ukran Nemzeti Tanacs hataro-
zata értelmében Karpati Ukrajna etnografiai integritdsahoz, a néprajzi hatarokhoz, elutasit-
ja a népszavazast. Volosin karpatukran allamat, amelynek j k6zpontja Huszt lett, a hitleri
Németorszag konzuli képviselet fenntartasaval ismerte el. A gyakorlati jelentdségtol meg-
fosztva, 1938. november 22-én Pragaban jovahagytak a Podkarpatszka Rusz autondmiaja-
r6l sz616 alkotmanytorvényt.

A karpataljai magyarok abban biztak, hogy eredményesen beleszélhatnak a dolgok me-
netébe. A magyar hazahoz val6 visszatérés euforikus érzése mellett megjelent egy mésféle
hang is. Mirdl is van sz6? Az elsd vilaghabori utan megsziiletett egy addig nem létezd
politikai teriilet, amely ezutan kiil6nb6z6 hivatalos neveken futott az épp aktualis rendszer
fliggvényében. Volt erdélyi, felvidéki gondolat, regionalis Gsszetartozas, ugyanakkor addig
nem létezett Karpatalja tekintetében. A karpataljaisag gondolata viszont meglepden gyor-
san teret nyert, amihez els6sorban a magyarok ragaszkodtak. Hiszen a korszak irredenta
mozgalmainak hatdsara nagymértékben felszinre keriilt a ,,mindent vissza” gondolat, azaz
a Trianonban elcsatolt teriiletek visszacsatolasanak eszménye.
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A kérpataljai magyarok 6néll6 partpolitikat folytattak, kiilon pénziigyi tdimogatast kap-
tak Magyarorszagrol. Magyarorszag mindent megtett Karpatalja egészének visszaszerzése
érdekében. 1938 6szén Kozma Mikl6s iranyitasaval diverziot szerveztek az Gn. ,,Rongyos
Gérda” bevetésével, ugyanakkor az ukranok fegyverrel is torekedtek céljaik eléréséhez,
megjelentek fegyveres csoportok, pl. a Szics Garda alakulatai. Terrorakcidkat hajtottak
végre Karpatalja magyar lakossaga ellen.’

A pontos hadi eseményeket és részleteket mellozve a konkrét tények a kovetkezok: Hit-
ler 1939. marcius 12-én kozdlte Sztéjay Dome berlini kdvettel, hogy amikor a német csa-
patok megszalljak Szlovakiat, a magyar csapatok elfoglalhatjak Karpataljat. A dontd ese-
mények 1939 tavaszan zajlottak. A magyar hadsereg marcius 15-én bevonult Karpataljara,
a karpat-ukran kormany a németek kozbelépését kérte, erre azonban nem keriilt sor, hiszen
elézéleg mar engedélyezték az akciot. A magyar csapatok 10 700 négyzetkilométeres,
550 000 f6s lakossagu teriiletet foglaltak el.

A ruszinlakta teriileteket a varmegyerendszertdl elkiiloniild kozigazgatasi teriilet, az
Ungvar székhelyli Kérpataljai Kormanyzosag egyesitette. Kiilon érdekessége ennek a terii-
letnek, hogy nem voltak mindeniitt szabalyosan meghuzott hatarok, éspedig amiatt, hogy
egy-egy telepiilés két-két kozigazgatasi teriilethez is tartozhatott. Igy példaul Ungvar a
kormanyzo6sig és ezen beliil az ungi kozigazgatasi kirendeltség székhelye, valamint Ung
varmegye székhelye is volt, Munkacs pedig a kormanyzosag beregi kirendeltségének szék-
helye és a Beregszész székhelyii Bereg varmegyének is része volt. Taniigyigazgatas tekin-
tetében a hatdr akar az iskolaépiilet fala is lehetett; tannyelvtol fiiggden a kassai, a szat-
marnémeti vagy a kdrpataljai tankeriilethez tartozott.

4. A Karpataljai vasuti revizio

A korabbiakban emlitettiik, hogy 1939 kora tavaszan a karpataljai teriileti revizié meg-
tortént. A visszacsatolassal ujabb vonalakkal gyarapodott a magyar vasuthalézat, valamint
j vasutvonalakkal is gazdagodott a térség.

A kovetkezOkben mindezen vasutviszonyok alakulasanak gazdasagi hatterét vazoljuk
fel. Lényegében 1872 és 1919 kozott alakult ki a karpataljai vasuthalozat, amig Karpatalja
a torténelmi Magyarorszag szerves része volt.

Az 1939 miarciusi teriilet visszacsatolds utdn a magyar kormanyzat jelentds vasuti fej-
lesztéseket is kezdett és 1939-1943 kozott Gsszesen 22 millié pengdt koltott erre a célra.
Az Osszeg nagysagat érzékelteti, hogy ezt megel6zden a csehszlovak vezetés a Felvidéken
¢és Karpéataljan a Trianoni dontés ota eltelt kzel hisz év alatt atszamitva 6sszesen 26 millio
pengdt koltott hasonld célokra.

Uj munkaalkalmat teremtve ismét lizembe helyezték Perecseny jarasi székhelyen az un.
erdei vasut ipartelepét €s javitomiihelyét, valamint kiegészitették a Turja-volgyi vasut
mozdony- €s kocsiparkjat. 1939 nyaran 12 km erdei vasutat épitettek a Bustyahazi Erdé-
igazgatosag teriiletén, kdzel 3000 embernek munkaalkalmat biztositva.®

A magyar vasiti beruhazasok kozt Karpatalja tekintetében a legfontosabb a Tarack6z és
Aknaszlatina koz6tti palya megépitése volt, amellyel az un. ,,aknaszlatinai sévidéket” kap-
csoltak be az orszagos vonalhalézatba. Erre azért volt sziikség, mert a Huszt-K6rosmezo-
orszaghatar vasuti fovonal Tarackdz kozségnél atlépte a Tisza folyot és annak bal partjan,
romén teriileten haladt tovabb és Maramarossziget érintése utdn csak Terebesfejérpatak
kozség elott tért vissza Karpataljara. A korabbi karpataljai csehszlovak-romén, de az uj
magyar-romén hatér is elvagta a Maramarosszigetrdl kiagazé Maramarosi HEV aknaszlati-
nai normél nyomtavolsdgli vonalat és megszakitotta az dsszekottetést a sovasit keskeny
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nyomtavu palyajan is. A magyar kormany 1939 tavaszan dontott a Tarackdz és Aknaszlati-
na kozotti vasitvonal megépitésérol, amelynek terveit a MAV Epitéfeliigyeldség készitette
el. Osszesen 320 ezer m’ foldet mozgattak meg, a munkdban mintegy 1200 kubikos és
1000 munkas vett részt. A 16,9 km hosszu péalyat a MAV Epitofeliigyeléség fektette le.”
Mais adat szerint 13 km hosszi vasut épiilt, ahol a kérnyék szinte valamennyi, szam szerint
2600 munkésat csaknem allanddan foglalkoztattak, 6sszesen 380 ezer m3 foldet mozgattak
meg.'” A vasiiton hat hid épiilt, ezek koziil a leghosszabb 49,48 méter volt. A pélyén 16
esdatereszt6t, egy kisvasti alul-, illetve egy koziti feliiljarot 1étesitettek.

2. térkép. Karpatalja vasuthalézata 1939.
Map 2. Karpatalja’s railway network in 1939

-~

Forras: Magyar Miiszaki és K6zlekedési Muzeum Fototara

Az uj vasttvonal hegyvidéki jellegii volt, nagy része 10 ezreléknél nagyobb emelke-
dokkel (a legnagyobb 15-tel) épiilt, a legkisebb ivsugara 300 méter volt. A beruhdzasra
Osszesen 3,17 millié pengdt forditottak. A palya 1939 juliusatol hat és fél honap alatt ké-
sziilt el, és 1940. februar 15-én indult el rajta az elsd Gn. ,,sOvonat”. A kivitelezés tehat
rovid ideig tartott, pedig a munkalatokat 6szi es6zések, zord téli idojaras és egyéb nehéz-
ségek is hatraltattdk. A vasttvonalnak a teherforgalom, elsdsorban a s6széllitds szempont-
jabol volt jelentGsége, ugyanis viszonylag csekély személyforgalmat bonyolitott le."" A
pélya ugy lépett be Aknaszlatina teriiletére, hogy nagy ivvel elérte az allomés eredeti va-
ganyhalézatat. E megoldassal lehetdvé valt a korabbi vasuti berendezések és iparvasiti
csatlakozasok tovabbi hasznélata.'?

A Tisza jobb partjan, Aknaszlatina—Nagybocsko—Tiszalonka—Terebesfejérpatak kozott
a palyat késdbb nem épitették tovabb, mert a masodik bécsi dontéssel a Tisza bal partjan
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haz6do vasitvonal a legfontosabb allomassal, Maramarossziget varossal egyiitt visszake-
riilt Magyarorszaghoz."’ Ezzel Budapestnek és Magyarorszag kozépsé részének ismét koz-
vetlen csatlakozasa lett Szatmarnémeti és Kiralyhaza vasuti csomépontokon keresztiil Kar-
pataljaval. A volt Maramarosi Sévasut forgalma ujraindult, ezért Aknaszlatina Gn. 4tmend
allomas szerepet kapott. jelentdsen javitotta a Fels6-Tisza-vidék kozlekedési viszonyait a
magyar kormanyzat altal épitett és 1941 decemberében megnyitott @ij Tisza-hid, amely
Miramarosszigetet és Aknaszlatinat ktotte dssze.

A politikai és haboris eseményeket mellézve emlitjik meg a karpataljai vasatvonal
nagy jelentdségét, hiszen az 1943—44 telén a német és magyar csapatok helyzete a szovjet
keleti fronton katasztrofalissa valt. 1943 végén a Karpatok eléterében harcol6 magyar
konnyi hadosztalyt a partizanok szétszértak. Katondink a zord id6jarasban nagy vesztesé-
gekkel, emberfeletti megprobaltatasokkal kiizdotték at magukat a Karpatok hagojan. A ta-
racvolgyi erdei vasut gyuﬁotte Ossze Oket és szillitotta le a Karpatokbdl a hadianyag meg-
maradt részével egyiitt."*

5. Osszegzés

A magyar vasutak teriiletére a masodik vilaghaboru alatt mintegy 4,5 ezer tonna bomba
esett, sok tiizérségi 1ovedék csapodott be, rengeteg épiiletet és mas infrastrukturalis léte-
sitményt robbantottak fel, vaganyokat romboltak szét és szedtek fel, a jarmiivek nagy ré-
szét tették hasznalhatatlanna vagy hurcoltak el, hidakat, alagutakat tettek ténkre. Hogy jon
ide, az 6sszegzésbe a 2. vilaghabori?

Teljesen elpusztult, vagy er6sen megrongalodott a vasuti épiiletek 45%-a, a tavkoz1o
berendezések 82%-a, a biztositd berendezések 70%-a. A vontatéjarmii dllomany 89%-a, a
személykocsik 85%-a, a tehervagonok 86%-a volt veszteség, részben sszeroncsolddas,
részben elhurcolas kovetkeztében. A vasutak haboruas karait 1945 végén 2,6 milliard, 1946-
ban 2,8 milliard aranypengdben adta meg a kimutatas."’

A miasodik vildghdborut lezaré périzsi békekonferencia 1947. februar 10-én megsem-
misitette a bécsi dontések, valamint az egyéb teriiletgyarapodasi hatarozatokat és az 1920.
jinius 4-én aldirt trianoni békediktatumban rogzitett hatarokat hagyta jova, amellyel kiala-
kult Magyarorszag jelenlegi allamhatara vasati halozatanak és infrastruktirdjanak vissza-
rendezésével egyiitt.
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