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MiszLAY ZsoLT*

A FELVIDEKI VASUTHALOZAT TRIANON ES AZ ELSO BECSI DONTES
VISZONYLATABAN

THE RAILWAY SYSTEM OF FELVIDEK IN THE TRIANON
AND THE FIRST VIENNA DECISION’S RELATION

ABSTRACT

Hungary’s World War Two taking a role also federal, military and political brought it about on a
a large scale the result of a first Vienna decision in 2th November on 1938.

With this decision Hungary got 1042,7 km normal track gauge railway line and 42 km narrow
track gauge railway line including the area of the Felvidék. Hungary got back the Budapest—Po-
zsony main railway line till part of Szenc, furthermore the domestic railway system was his part
again Ersekujvér, Losonc, Kassa, Ungvar, Munkics, and Beregszasz. The railway system was grow-
ing whit this 8999 km long.

Present lecture wishes to track it the treaty of Trianon, and the result of the first Vienna deci-
sion’s restored the situation of Felvidék railroad.

We mention it as an important required information, that our maps illustrations in this lecture
were nowhere published till now, it will our present lecture first.

Bevezetés

Magyarorszag masodik vilaghaborus szerepvallalasat nagyban eldidézd szovetségi
rendszer és katonai, politikai helyzet eredményeképpen keriilt sor az els6 bécsi dontésre
1938. november 2-an. A déntéssel Magyarorszag megkapott a felvidéki teriilette]l egyiitt
1042,7 km hosszusagu normal- és 42 km keskeny nyomtavolsagu vasttvonalat. Ezzel visz-
szakeriilt a Budapest—Pozsony fovonal Szencig terjedd része, tovabba tjra a hazai vasitha-
16zat része lett Ersek(ljvér, Losonc, Kassa, Ungvar, Munkacs és Beregszasz. A vasuthalo-
zat ezzel 8999 km-re novekedett.

Jelen tanulmany nyomon kivéanja kovetni a Trianoni békediktatum, valamint az els6 bé-
csi dontés kovetkeztében reintegralodott felvidéki vasut helyzetét.

Fontos tudnivaloként emlitjiik meg, hogy el6adasunkat illusztral6 térképeink eddig még
sehol nem keriiltek publikalasra, jelen eldadasunkkal mutatjuk be el6szor a nagykozonség-
nek.

Vasutvonalak és az elsd vilaghaborua

Az els6 vilaghaboru idején a magyar vasut fejlodése megtorpant. A vasutépitések, kor-
szeriisitések nagy részét leallitottak, csak a hadi forgalom és a gabonaszallitasok zavartalan
vitele érdekében folyt egy-két vonalon dllomasbdvités. Az elsd vilaghabori hadi és polgari
forgalmanak lebonyolitasa rendkiviili terheket rott a hazai vasutakra, ezek koziil is kiillono-
sen a MAV-ra. A hadiforgalmi utasitas értelmében felallitott vasiti alakulatok személyze-
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tét a vasutaknak kellett kiallitani. A hadiforgalmat iranyit6 katonai szervezetek személyze-
tének egy részét ugyancsak a vasutak adtak. A haboru befejeztével megkezdddott a vasit
fejlesztésérol szolo véleménycsere, amelyben figyelembe vették a haboris tapasztalatokat
is. A MAV iizemvitelével kapcsolatos javaslat szerint célszertinek lattik a kereskedelmi és
a forgalmi szolgalat szétvalasztasat. A vasutfejlesztés fontos teriiletének vélték azokat a
beruhazasokat, amelyek az emberi erd, mai szohasznalattal az élémunka felhasznalasat
csokkentik, és egyben novelik a forgalom biztonsagat. A miszaki fejlesztés masik kiemelt
teriiletének tartottak a vonalak villamositasat, amit részben a szénhiannyal, részben a goz-
mozdonyok iizeméhez sziikséges szénszillitds csokkenésével indokoltak. A kozlekedés
kiilénboz6 agazatai kozotti kapcsolatok miatt indokoltnak tartottak a kozlekedésiigy egyet-
len szakminisztériumba torténd szervezését.

Trianon hatasa vasuti kozlekedésiinkre

A trianoni békediktatum kovetkeztében Magyarorszag elvesztette kozlekedési infra-
struktirajanak nagyobbik részét, amely az utédallamokhoz keriilt. A hirtelen 6sszezsugo-
rodott hal6zat nemcsak méretében valtozott, hanem szerkezetében torzult, ezért sokkal
kedvezotlenebb lehetoségeket biztositott a kozlekedésre. A megmaradt, joval kisebb infra-
struktira lizemeltetése kevésbé lehetett gazdasagos. Az elcsatolasbdl adodo veszteségeket
az orszagot megszall6 idegen hadseregek haracsolasai tették teljessé. Az orszag kozlekedé-
sének trianoni veszteségei nagyjabol ugyanolyan mértékiiek voltak, mint a teriileti veszte-
ségeink. A vasuthal6zatnak csak 38%-a, a jarmitiallomanynak 44%-a maradt meg.

1. térkép. A trianoni hatarok altal eimetszett vasttvonalak
Map 1. The Hungarian railway lines cut off by the border of Trianon
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Forras: Lazanyi Janos—Miszlay Zsolt, MMKM

A trianoni hatarok mintegy félszdz magyar vasutvonalat vagtak ketté, elszakitottak
egymastdl a nagyvarosokat és mezégazdasagi kornyezetiiket.! Kiilonosen sok kozlekedési
nehézség keletkezett Salgétarjan, Satoraljaujhely, Sopron, Szeged, Baja térségében. A
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MAYV iltal kezelt 144 HEV tarsasagb6l 60-nak, a 21 6nallé HEV tarsasagbol 6-nak marad-
tak Magyarorszagon vasutvonalai. A megmaradt HEV vonalak hossza 4797 km volt. A
fovasiti magantarsasagok koziil teljes hosszaban elkeriilt a Kassa—Oderbergi Vasut, rész-
ben a Déli Vasit, az Arad—Csanadi Egyesiilt Vasutak és a Gyér—Sopron—Ebenfurti Vasut
vonalhalézata. A megmaradt normal vonalhossz 8705 km-t tett ki.

Hasonloan stilyos veszteségek érték a hazai vasat jarmiialloméanyat és egyéb berendezé-
seit. A MAV 4887 gdzmozdonyabol 1528 db, 4725 személykocsijabol 2031 db, 36 866
teherkocsijabol 16 294 db maradt meg. Igen nehéz helyzetbe keriiltek az elszakitott teriile-
teken szolgalatot teljesité magyar vasutasok, koziliik sok ezer csalad a menekiilést valasz-
totta. Egy résziiket el tudta helyezni a MAV, més résziiket nyugdijaztik. Az orszagcsonki-
tas utani idokben kozlekedési szempontbol a megmaradt vasuti palyak, berendezések és a
jarmiipark elfogadhat6 allapotba helyezése volt az elsddleges. Emellett a megmaradt vona-
lak helyreallitasa utan — sziikségképpen — Uj vonalrészek épitésére is sor keriilt.” A sok
igény ellenére a gazdasagi nehézségek, elsdsorban az egyre névekvo inflacio miatt a két
vilaghaborti kozott a megesonkitott orszag teriiletén kevés 1ij vasutvonal épiilt. A MAV és
a HEV tarsasagok megkezdtek ugyan 1920-21 folyaman néhany épitkezést, de révid idd
multin ezek abbamaradtak a sziikséges forrasok hidnya miatt.

A trianoni hatdrok megvonaséaban a vasutvonalak meghatérozo jelent6ségiliek voltak: a
hatarok 6sszes hosszanak kb. 40%-4nal (kozel 1000 km-en) a vasutvonalak voltak a leg-
fontosabb tényezdk. Ebben az utodallamok gazdasagi, illetve stratégiai érdekei érvényesiil-
tek. Az elcsatolt egyes vasttvonalak felhasznalasaval szomszédaink hamarosan egységes
vasutrendszert alakitottak ki, amely a trianoni hatarral parhuzamosan haladva lehetévé
tette, hogy a vasuti forgalom elkeriilje Magyarorszagot. Egészen nyilvanval6 ez a Kassa—
Csap-Nagykaroly—Nagyvéarad—Arad-Temesvar—Szabadka—Gombos vonal esetében.

Egyes rovidebb palyarészek megépitése mellett kiemelkedd feladat volt a Budapest—
Gyor-Hegyeshalom vonal rendbetétele, ugyanis legfontosabb nyugati irdnyu vasutvona-
lunk nagy részét Szobtol Csehszlovakia kapta meg. Az 1924-ben megkezdett €pitési mun-
kék soran Gyor és Hegyeshalom kozott masodik vaganyt kellett épiteni. Az egyes palyaré-
szeket 1925-26 folyaman adtak at a forgalomnak.

A trianoni hatdrmegvonassal dsszefligg6 vonalépitésre egy masik igen jellemz6 esetben is
sor keriilt. A Szatmarnémetitdl Fehérgyarmatig vezet6 szarnyvonalat az ij hatar Nagypeleske
és Zajta kozott atmetszette. E vonalon a roman vasit atmend forgalmat nem inditott, ami
miatt Fehérgyarmat és Zajta kozott egy 25 km-es vonalszakasz keletkezett, a MAYV hal6zata-
bél teljesen kiszakitva. Ezen a vonalon éveken at egyaltalin nem volt vasiti forgalom. Ezért
a MAV Kocsord és Fehérgyarmat kozott megépitette a 10,6 km hosszi vonalszakaszt, ame-
lyet 1926 elején adtak at a forgalomnak. 1926-ban kezd6dott az a folyamat, amelynek soran
a helyiérdekii vasutakat allamositottdk, s ezekkel a MAYV vonalhal6zatat novelték.

A folyamat kovetkezd 4llomasaként két olyan igen jelentds vasuttorténeti esemény ko-
vetkezett, amelyek a kozlekedés-foldrajzi viszonyokat nem, de a tulajdonviszonyokat annél
inkabb atalakitottak. Az egyik a 3416 km hossza 51 helyiérdekii vasit szerzodések alapjan
valé megvaltasa 1931. oktober 1-jén. A masik 1932. julius 1-jén a Déli Vasutbdl lett Du-
na-Drava—Adria Vasittarsasag magyarorszagi, 0sszesen 560 km hosszi vonalainak 4llami
kezelésbe vétele.

E korszakra jellemzdek a nagyszabasu masodik vagany épitések, amelyekkel a févona-
lak atbocsatoképessége jelentésen megndvekedett. Ennek fontossdgat kiemelte az a tény,
hogy a Trianon utdn megmaradt fovonalak masodik vaganyanak jo részét fel kellett bonta-
ni. A vaganyhalézat allapotanak javitisaban nagy fontossaguak voltak az uj sinekkel vég-
zett felépitménycserék. Ezeknek az éves iiteme jelentésen ndvekedve, 1920-45 kozott 2636
km-t ért el.
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Vasut és teriiletrevizio

A Trianon utdni Magyarorszag teriiletének és ezzel vastthalozatianak novekedése az
1938. és 1940. évi bécsi dontéseknek, tovabba Karpatalja 1939. évi és a Délvidék 1941. évi
visszaszerzésének nyoman kovetkezett be.?

2. térkép. Magyarorszag vasti f6vonalainak alakulasa a teriiletvisszacsatolasok kdvetkeztében
Map 2. Hungary'’s railway trunk in the mirror of the feedbacks in 1938-1941
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A Magyarorszag masodik vilaghéborts szerepvallalasat nagyban eldidéz0 szovetségi
rendszer és katonai, politikai helyzet eredményeképpen keriilt sor az elsé bécsi dontésre
1938. november 2-4n. A déntéssel Magyarorszag megkapott a felvidéki teriilettel egyiitt
1042 km hosszisag normal és 42 km keskeny nyomtavolsagu vasitvonalat. Ezzel vissza-
keriilt a Budapest-Pozsony févonal Budapesttdl Szencig terjed6 része, tovabba ujra a hazai
vasuthalozat része lett Ersekﬁjvér, Losonc, Kassa. A vastthalézat ezzel kozel 9000 km-re
novekedett.

1939 kora tavaszan a karpéataljai teriileti revizi6 is megtortént. A visszacsatoldssal ujabb
1362 km hossziisaga normal és 218 km keskeny nyomtavolsagi vonallal gyarapodott a
magyar vastthalézat, elérve a 10 582 km-t. Karpataljan a visszacsatolds révén az Ungvar—
uzsoki, a Munkéacs—szkotarszkai és a Csap-Huszt—korosmezei fovonalak teljes hosszban
magyar teriiletre keriiltek. Ismét magyar teriileten miikodott a kozel 80 km hosszi Tarac-
volgyi Erdei Vasit. Ezen feliil 1940-ben Tarackdz és Aknaszlatina kozott egy 4j, 16 km
hosszi, normal nyomtavolsagl vasutat épitettek.’

A masodik bécsi dontés értelmében 1940. augusztus 30-an Eszak-Erdélyt és Székelyfol-
det Magyarorszaghoz csatolték. E dontéssel Magyarorszdg 1860 km normél, valamint 423
km keskeny nyomtévolsagu vasuttal gyarapodott és a teljes vasuthélozat hossza 12 864 km
lett. Az 1ij 4llamhatér azonban Kolozsvar alatt kettévagta a Kolozsvar-T6vis—Brass6 vasit-
vonalat, ezzel megszakadt Székelyfold vasiti dsszekottetése az anyaorszaggal.®

A két vilaghaboru kozotti magyar teriiletrevizié utolsé mozzanata volt a Délvidék meg-
szallasa. Jugoszlavia szétesése az 1941. éprilis 6-i német tdmadas utén kezdddott meg.
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1941. aprilis 10-¢én kikialtottak a Fiiggetlen Horvat Allamot. A szomszédos orszagok csa-
patai a német tamadassal egy idében bevonultak a volt Jugoszlavia maradék teriileteire. E
terilletek visszacsatolasdval a MAV vonalhal6zata (1147 km-rel novekedve) elérte a
12 742 km-t. A teljes magyar vasithalozat pedig 14 012 km lett, ebbdl 12 784 km volt
normal, 1227 km pedig keskeny nyomtavolsdgu. A délvidéki vasutvonalak visszacsatolasa
lehet6vé tette a Dunantil kozvetlen vasiti dsszekottetését Nagyvaraddal és Kolozsvarral.”

Az elsé bécsi dontés vasuti rendezése — Felvidék

Hitler és Mussolini, valamint Chamberlain brit €s Daladier francia miniszterelnék 1938.
szeptember 29-én éjjel alairtdk a ,,miincheni egyezmény” néven ismert okmanyt. A meg-
egyezés értelmében a német hadsereg oktober 10-ig elfoglalhatja a tilnyomorészt németek
lakta Szudétavidéket, amelyet a Német Birodalomhoz csatoltak (28 ezer km?, kb. 3,6 millio
lakossal). Az egyezmény fiiggeléke szerint Magyarorszagnak és Lengyelorszagnak a cseh-
szlovdk kormannyal val6 kétoldalu targyalasok utjan kell rendeznie teriileti koveteléseit.
Amennyiben harom hénapon beliil nem sikeriil megegyezni, akkor az iigy a miincheni
konferencia négy résztvevdje elé keriil. Lengyelorszag mar oktober 2-an fegyveresen bir-
tokba vette a vitatott Teschen vidékét, kb. 1000 km? teriiletet, 250 ezer lakossal. Csehszlo-
vékia sorsa megpecsételddott: Csehorszag 1939. marcius 15-t61, Szlovakia 1939. marcius
14-t6] 6néllé allam lett. A magyar—csehszlovak targyalasok oktober 8-an kezd6dtek meg
Komaromban, és 13-4n minden eredmény nélkiil megszakadtak. A magyar kormany a
tengelyhatalmak dont6biraskodasat kérte, amihez a masik fél is hozzajarult. Az angol és
francia kormany képvisel6i kifejezetten lemondtak a részvételr6l a magyar—csehszlovak
vita rendezésében.

Ribbentrop német és Ciano olasz kiiliigyminiszter 1938. november 2-an kihirdették
dontobirosagi hatarozatukat a bécsi Belvedere-kastély aranytermében Kanya Kalman kiil-
tugyminiszter, Teleki Pal vallas- és kozoktatasiigyi miniszter, valamint Chvalkovsky cseh-
szlovak kiiliigyminiszter és Durcansky szlovak miniszterelnok-helyettes jelenlétében.

A visszacsatolas elsd 1épései mar a bécsi dontés eldtt megtorténtek. A szlovék fél a tar-
gyalasok sikere érdekében oktober 9-én atengedte Satoraljaujhely Ronyva-patakon tuli
részEt a vasitallomassal, majd 11-én Ipolysagot. Ez volt Trianon utén az elsd visszakeriilt
magyar varos. A bécsi dontésben megitélt teriiletekre a fegyverzetében gyenge benyomast
keltd honvédség 1938. november 5-10. kozott vonult be. Horthy Miklds személyesen ve-
zette az alakulatokat november 6-an Komaromban és november 11-én Kassan.

A visszacsatolt teriilet 11 915 km? nagysagu volt, 862 747 lakossal. Az 1910. évi nép-
szamlalas szerint a népesség 86,6%-a magyar, 9,7%-a szlovak, 2%-a német, 1%-a rutén,
0,7%-a egy€b anyanyelvii volt. A visszacsatolt varosokban — ideértve még Rimaszombatot,
Rozsnyét, Ipolysagot és Jolsvat, valamint a t6bb mint tizezres Guta nagykozséget — a ma-
gyar etnikum 70-80%-o0s tobbséget alkotott.

Az jonnan megéllapitott hatdrvonal vazlatos leirasa a kovetkezd volt a jegyz6konyv
alapjan: ,,A hatar a Csallokoz nyugati végeén levé s ezentul magyar Somorja kozségtél a
Dunatol indul ki. Félivben észak felé kanyarodik, ugyhogy a Csallokiz ot legnyugatibb
kozsége Szlovdkiaé marad. A Kis-Dundtdl északra Cseklész — a Pozsony—Ersekijvdr vasiit-
vonalon — Magyarorszdagé. Az uj hatar mentén a Galanta-Pozsony févonaltdl északra ha-
lad el, iigyhogy Szenc magyar teriiletre esik. A hatar azutin a Pozsony-Ersekijvar vonal
folott marad mintegy Tardoskeddig, ahonnan északra kanyarodik és az Aranyosmaréttol
délre levé Verebély folott és Szelepcsény alatt metszi a vasutvonalat. Innen nagyjabol
egyenletesen kelet felé tart. Lévatol északra halad el, megkézelitéleg keleti irdnyban a
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Nograd megyei Kékkoig. Kékko alatt elkanyarodik, ugyhogy Kékké Szlovdkidé. Innen
északkeletre kanyarodik Losonc felé. Losonctol északra ismét keleti iranyban Rimaszombat
folott halad, azutan észak felé kanyarodik, uigyhogy Jolsva magyar teriilet. Most ismét kelet
felé a hatar és Rozsnyotol északra a német nyelvteriilethataraig keleti iranyban vonul el
Szomolnoktol és Mecenzéftél délre, amelyek Szlovakiaban maradnatk.

Mecenzéf alatt ivben Kassa folé kanyarodik a hatar és azt megkeriilve keresztezi a Her-
nddot, majd az Osva volgyét. Az Eperjes-tokaji hegylancban fekvé és Szlovakiaba megma-
rado Nagyszalanctol délre kanyarodik el most mar eléggé egyenes keleti iranyban, ugy-
hogy az Ungvar—Nagykapos vasutvonal Magyarorszagé, szintugy Ungvar vdrosa is. Ung-
vart megkeriilve a hatar nagyjabol délkelet felé tart. Munkdcsot északon és északkeleten
koriilkeriili, ugyhogy Munkdcs Magyarorszagé. Munkdcstol keletre kanyargé vonalban
bocsatkozik le Ugocsa megyébe a hatar. Nagysz6lléstél nyugatra halad el, koriilbeliil Fe-
keteardoig, amely Magyarorszagé, azutdan egyenes vonalban metszve a Kiralyhdza—Halmi
vasttvonalat a roman hatdrndl véget ér”.®

A trianoni Magyarorszagnak megmaradt kozlekedési halézat — kiilondsen a vasuthalo-
zat — hatar menti utvonalai kozgazdasagi jelent6ségiikbol sokat veszitettek. A vasutvonalak
tizemének ellatasaban a nagy csomopontok és a sugdriranyi kézpontos vonalakat keriileti
iranyban Osszekoté fovonalak elcsatoldsa folytdn az tizemi koltségeket nagymértékben
fokozo és csak alig athidalhato nehézségek allottak el6. De az orszag 10j hatarainak, az uj
magyar gazdasagfoldrajzi helyzetnek megfelelden nemcsak a hatdrok mentén, hanem az
egész orszag teriiletére kiterjedéen megvaltoztak a kozlekedési halézat, elsdsorban a vasut
forgalmi viszonyai. Ez egyrészt a forgalom nagymérvii csokkenését okozta, masrészt az
egyes kozlekedési dgazatok gazdalkodasat befolyasolta igen kedvezétleniil.

Stlyos csapast mértek még az igy megbénitott kozlekedésiinkre az els vilaghaboru
utan, majd a 30-as évek elején beéllott gazdasagi valsagok, amelyek hazdnkat — mint a
szénen €s bauxiton kiviil minden egyéb banyaszati és erddgazdasagi termékeitdl megfosz-
tott mezdgazdaséagi allamot — a legnagyobb mértékben sijtotta. Mindezekhez hozzéjarult
még a szomszédos allamok kifejezetten Magyarorszag ellen megalakult politikai egysége,
amely hazank megkeriilésével a magyar kozlekedésnek az eurdpai atmend forgalombol
valo kikapcsolasat tiizte ki egyik {6 céljaul.

A bécsi dontés, valamint az 1938 és 1941 kozott megvalosult visszacsatolas ugyan ho-
zott Magyarorszag szdmara némi teriileti és infrastrukturalis gyarapodést, valamint re-
ményt, viszont mindezt a masodik vilaghaborit lezaré Parizsi béke a siillyesztdbe tolta.
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