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MAJDAN JANOS:
Moderizécié - vasut - tarsadalom.

Tanulményok a vasutépités hatasarol a 19-20. szézadban
Edtvds Jozsef Fiskolai Kiad6, Baja, 2010.

Majdén Janos neve nem ismeretlen a hazai vasuti torténetirasban. Elsd jelentds munka-
ja, 1987-ben keriilt kiadasra 4 ,, vasszekér” diadala' cimmel. Melyet sok cikk és értekezés
kdvetett, bar majd egy évtizednyi kutatdmunka utin latott napvildgot kévetkezd fontos
munkéja: Helyiérdekii vasutak és kiépiilésiik a Dundntilon.” Tulajdonképpen a fenti két
kotet struktirdjat és szellemiségét viszi tovabb a szerz 2010-ben megjelent tanulményks-
tete, melyben arra a nem kis feladatra villalkozott, hogy bemutassa az olvas6nak: milyen
hatéssal is volt a vasit a magyar polgérosodésra?

Az elsd fejezetben az elso felelds magyar kormany alatti vasiti ligyek keriilnek bemuta-
tisra. A Batthydny-kormanyban ,,a legnagyobb magyar” irdnyitotta a kézlekedési tarcat.
Gréf Széchenyi Istvan azonban erre az id6re mar 6néllé vasutfejlesztési tervet dolgozott ki:
Javaslat a magyar kozlekedési iigy rendezésériil cimmel. A szerzd nagyon j6l mutatja be,
hogy milyen nagy jelentdséggel birt az els6 felelds kormény munkéjiban és a késGbbiek-
ben is ez a mii. Széchenyi terveiben 6 megépitend6 fovonal szerepel, melyek Buda-Pest
kézpontbdl indulndnak ki egészen a hatdrszélekig. Ezekhez a palydkhoz mellékvonalak
halozata csatlakozna olyan formaban, mint ahogyan az erek hal6zzak be a testet. A szabad-
sagharc eldestéjén azonban mér épiiltek vasiti vonalak hazankban,’ ezek 4llamositasat is
célul tiizte ki a minisztérium. Majdén hangsiilyozza a fejezet végén, hogy ezek csak nagy-
szabéasu tervek maradtak, amelyek majd hdrom évtizednyi véarakozas utdn, a kiegyezést
kovetden valésulnak meg.

A kovetkezd négy fejezetben ezen a vasuti terveknek gyakorlati oldalai keriilnek bemu-
tatdsra kiilonb6zo tajegységek példdin keresztiil. A masodik részben elemzi a vasut Alfold-
6n kialakitott korzetszervezo hatasat, s itt olvashaté Budapest napi illetve altalanos sziiksé-
geseinek kiszolgélasara 1étrejott tajak specialitsai.

A fejezet hitelességét nagyban néveli Edvil 1llés Sandor: 4 magyar kir. dllamvasutak és
az iizemiikben 1évé helyiérdekii vasutak druforgalmi viszonyai® cimii munkaja, mely atlat-
hatd és preciz szerkesztést kolcsondz az adott résznek. Ezek alapjan négy korzetet lehet
megkiilonboztetni, melyek hivatottak voltak elltni nap-mint nap Budapestet: 1. Eszak-Ti-
szantll 2. Dél-Tiszantal 3. Duna-Tisza k6ze 4. Tisza-Maros koze. A szerzd kitér arra is,
hogy hol és miért éppen ott huzddtak a korzetek hatirvonalai. Ezek mellett részletesen
lehet olvasni az adott kérzetekben termelt drukrol és az szallitéasi lehetdségeirdl is.

A kovetkezd fejezetben egy kisebb Alfold-peremi tjegységet mutat be a Nagyvarad—
Belényes—Vakoh kozo6tt megépiilt helyi érdekil vasit aruforgalmat vizsgal. A vasut ltal a
folyévolgyben kialakult korzetszervezd hatds kimutatasinak alapjdul szintén Edvil Illés
Séndor méltatlanul elfeledett miive keriil felhasznalasra. A szerzd leirja a gazdasagot és az
infrastruktirat alakité helyi viszonyokat illetve arra is, hogy miért volt ez a 123 km-es
mellékvonal a kor épitkezéseinek egyik példatipusa.

A kovetkezd két fejezet elsé latdsra nagyban hasonlé témakdrben sziiletett. Igazabol
hamar kiderill, hogy a szerz6 deduktiv médon kézelitette meg a fenti részeket. A negyedik
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fejezetben lehet olvasni a helyi érdekii vasutak kiépiilésérol a Felvidéken, amit a régié
legfontosabb mellékvonalai k6zé tartozé Muranyvolgyi és Csetnekvolgyi helyi érdeki
vasutak jelentOségét targyald rész kovet. Fontos forrasnak emlithetd ebben az esetben a
Magyar Vasuttorténet egyes kotetei,” melyek megalapoztik nemcsak a Felvidéki vicinali-
sok kiépiilésének feldolgozasat. A széleskorii bemutatas mellett a szerzd kitér arra a nem
elhanyagolandé tényre: hogyan és miért tudtak elterjedni a vaspalyak (elsdsorban a mel-
lékvonalak) hazankban, igy a Felvidék egyes korzeteiben is. Ennek targyalasat a kezdetek-
t6l inditja, mely Hollan Emé nevéhez kathetd. A kétet olvasasakor kideriil, hogy miért bir
olyan nagy jelentéséggel a hollani életmii.® Ezek mellett természetesen a korméanyzati hat-
tér is bemutatéasra keriil melyek nagyban hozzajarultak hazank infrastrukturlis fejlodésé-
hez.

A fenti fejezetek koziil mindegyik hazank egyes — kiilonbozo fejlettségii és berendezke-
désii — tajain a szazadfordul6ig bekdvetkezett vasuti épitkezések €s azok hatdsat foglalja
Ossze — a teljesség igénye nélkiil. Mindazonaltal vilagosan kideriilt, hogy a XX. szazad
hajnaldra nagymértékben teljesiilt grof Széchenyi Istvan dlma: a vasutvonalak ugy haléztak
be az orszagot, mint testet az erek. Ezek mellett az is egyértelmiivé valik, hogy a févaros és
ez egyes vidékek kozott valamint a kiilonboz0 tajak egymassal a legjobb munkamegosztas-
ra torekedtek, és mellérendeltségiikre, egymasra utaltsdgukra az 6ta is csak kdvetendd pél-
daként gondol az utdkor.

A hatodik fejezet a magyar vasut — Széchenyi mellett — legfontosabb 1ttordjérol, Baross
Gaébor gyoéri tevékenységérol szol. A szerzd kiemeli mar a cimben, hogy a ,,vasminiszter”
életének jelentds részét, a gyori évek adtdk. De ezek mellett nem feledkezett meg Baross
didkéveirdl sem, melyr6l szintén bdven lehet olvasni. A részbdl kideriil: valdjadban miért is
lehet Baross Gabor személyét a magyar vasut egyik legnagyobbjai k6zétt tisztelni. Gyo6ri
képviselosége idején olvashatunk arrdl is, hogy a ,vizek varosa” a XIX. szazad utolsd
harmadéban nem volt — ellentétben a mai viszonyokkal — a legprosperalobb magyar varos-
ok sordban. A szamos vasuti reform és atszervezés mellett sokan elfelejtik Barossrél, hogy
Gy®br varosaban is maradandot alkotott. RGvid minisztersége, de annal hosszabb gyori kép-
viselOsége irant érzett tiszteletbdl fakaddan, a mai napig biiszkén viseli GyOr patinas séta-
l6utcéja és a vasiti hid Baross Gabor nevét.

A szerz0 a kovetkezo két fejezetben megforditja a korabban mar alkalmazott dedukcids
modszert, mivel az els6 vasuti sztrajk, és annak hatasanak (hetedik fejezet) taglaldsa utin
emliti a nyolcadik egységben a vasut polgirositd kovetkezményeit. Szerencsésebb lett
volna a kétet elsé harmadaban alkalmazott dedukciot tovabbvinni, mivel akkor a fenti két
alegység jobban egymasra épiilne. A vasut polgérositd hatasai cimii részben a szerz6 ala-
posan és logikusan targyalja a dualista vasuthélézat kialakuldsanak fontosabb tényezoit,
nem feledkezve meg annak kozvetlen presszi6irol sem. Majdén itt kitér azokra a folyama-
tokra, melyek a vasuti kozlekedés segitségével kor emberének mindennapjait (61t6zkodés,
épitkezés, szorakozas) hogyan formaltak. A hetedik fejezetben leirt események (Az elsé
vasuti sztrdjk és annak hatdsa) csak a polgarosodas megindulésaval, illetve annak beérésé-
vel tudott kibontakozni. Ebben az esetben is az éremnek két oldala van, amit a szerzd szin-
tén magas foku objektivitdssal mutat be. Az els6 sztrajk utdn — 1904. aprilis 19. — mar
olyan tények (elsésorban szocidlis koriilmények) is napvilagra keriiltek, amikkel azel6tt
nem foglakozott senki. Ebben rejlett a mozgalom igazi ereje, hogy felfedte: a vasutas valé-
sagot.

5 Szerk.: Dr. Horvéth Ferenc Budapest Magyar Kozlekedési Dokumentaciés Kft. 1995-1999.
¢ Domestice épiteni s domestice kezelni.”
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Az utols6 hirom fejezet témai mar tillépnek a mindenkori magyar dllam hatérain, és
azt vizsgaljak, hogy hogyan alakult a hatdrokon ativeld vasuti kozlekedés.

A kilencedik részben — Allamhatdrok és vasutak — a szerz6 kronolégiai sorrendben ha-
ladva targyalja az eurdpai vasit fejlodést és annak strukturalis hatésait. Ugyanakkor a mar
megszokott XX. szdzadi korszakolas mellett — melyben a fontosabb eurépai mérfoldkdvek
jelentik a targyalt hatirokat’ — az egyes részekben, horizontalis tivlatokban is részletes
leirdsok olvashatéak. A szerzd elkiiloniti az adott korokban a fejlett nyugat-eur6pai orsza-
gokban tapasztalhat6 vaspalyafejlesztéseket, a — mai szOhasznalattal élve — fejléd6 orsza-
gokban végbement véltozasokat illetve a kelet-eurépai és harmadik vilagbeli torekvéseket.
Ezeket a meghatdrozasokat a fejezet elején lehet olvasni, hogy miért is alakultak ki ezek a
tendenciak, melyeknek kulcsai a kozlekedési hal6zatok és az iparosodés id6beli kapcsola-
taban rejlenek.

A tizedik fejezet nem masrél, mint a hires és hirhedt Orient Expresszrol szol. Erre a
részre is igaz, hogy a témaban legjobb szakirodalmak és forrasok keriilnek felhasznélasra.
Els6k kozott emliteném itt Lovas Gyula és Téth Sandor: Az Orient Expressz® cimii munka-
jat. Miért keriilt mar az 1880-as évektdl kezdve a ,keleti vonat” a figyelmek kdzéppontja-
ba, és miért éppen Magyarorszagon keresztiil vezettek? Erre és més kérdésre is megtalalja
a valaszt minden olvasé a kotet e fejezetében. Ez az els6 egysége a konyvnek, melyben a
szerzO eurdpai politikai illetve diplomaciai tényezokre is felhivja a figyelmet. Tovabba
jelentds szerepet kapott annak a ténynek hangsulyozéasa, hogy Nyugat-Eurdpa és a térok
vilag kozott kizadrolag Budapesten keresztiil vezet az ut. Ebbdl kiindulva a szerzd részlete-
sen kifejti, hogy mit is jelentett a kozlekedéspolitikdban az, amit Ady Endre ,.kompor-
szag”-ként aposztrofalt az irodalomban.

A kotet utolsé fejezete foglalkozik hazank és a Karpat-medence vasutjaival, és annak
alakulasaval a XX. szdzad forgatagaiban. Itt is jellemz6 az a korszakolas, melyet kordbban
is hasznalt a szerzd, bar azokat részben meg kellett véltoztatnia, a helyi sajatsagok miatt.’
Majdan a fejezet legelején szogezi le, hogy a trianoni békeszerzodésrdl nagyon sok munka
sziiletett szamos témaéban, de szinte alig esik sz6 a vasit hatéaralakitd szerepér6l. Ezt a hi-
anyz0 lancszemet potolta a szerzd ebben a részben. Részletesen emliti, hogy az 0j hatar
megallapitasok milyen kovetkezményekkel jartak, és hol kellett uj dllomasokat és vonala-
kat épiteni. A revizids éveket targyalo alegységben kivalo tablazatok is segiti a konnyebb
megértést és Osszehasonlitast. Ezt koveti az utébbi 60 év kozlekedési sikereit és — sajnos
foleg — kudarcait taglalo tobb alfejezet.

A koétet tényeges utolsé fejezete a mellékletek cimet viseli, mely az 6sszes fejezethez
kapcsol kiilonboz6 képi forrasokat: térképeket, illusztraciokat és fényképeket. Ehhez kap-
csolédik a konyv talan egyetlen nagy hibdja is. a nem megfelel6 kivitelezés. A formai és
szakmai kritériumoknak maximalisan megfeleld munka jobban mutatott volna kemény
borit6val és tbb (szines!) képpel. Ugyanakkor meg kell jegyezni, hogy a fenti — latszélag
felszinesnek tiind — problémak mellett egy nagyon pontosan megszerkesztett és alaposan
kidolgozott objektiv konyv jott 1étre.

A kotetet batran ajanlom nemcsak a szakértd illetve vasutbarat kozonségnek, hanem az
érdekl6dd olvasoknak is.

Varga Gabor

7 Az els vilaghabortig; a két vilaghabori kozt; a kétpSlusu vildgban; a kétpolusa vilig megsziinése utén.
8
Budapest 1991.
% Az elsé vilaghaboriig; a két vilaghabori kozt; reviziés évek 1938-45; ,régi-tj hatirok” 1945-60;
megsziintetések id6szaka 1960-90; 1990/92 utan.



