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KALOCSAI PETER:

Varosi tomegkézlekedés a Nyugat-Dunantulon 1867-1914
Vasi Muzeumbarat Egylet. Szombathely. 2011.

A hazai modernizacié szaz évvel korabbi szakaszair6l sokan és sokféle szempontbdl
tettek kozzé elemzéseket. Az orszagos és a regionalis vonasok bemutatdsa sordn viszony-
lag kevesen foglalkoztak a kozlekedés atalakulasaval, kiilonosen elhanyagolt teriilet a va-
rosi tomegkozlekedés modernizécidja. Evek hosszi sorn 4t e témakorben gyiijtotte a le-
véltari anyagokat, tarta fel a korabeli Gjsagok cikkeit Kalocsai Péter, s az adatok birtokaban
irt egy kival6 doktori dolgozatot, melynek bdvitett formaja konyv alakban is napvilagot
latott. A ,,Vérosi tomegkozlekedés a Nyugat-Dunantilon 1867-1914” cimen megjelent
munka 280 oldalon ad részletes attekintést a térségben lezajlott valtozasokrol. A nyolc
nagy fejezetre tagolt munka elején a szerzé tisztdzza a kotetben hasznalt fogalmakat, be-
mutatja a forrasait és nagyon pontos, részletes historiografiai attekintést nydjt. A korabban
megjelent munkék pontos adatainak kozlése, s ezek néhany szavas értékelése kiilon érdeme
a konyvnek, mivel a tovabbi kutatasokhoz kivalé kiindulépont. Esetleg egy-két fontosabb
munka esetén hasznosabbnak tiinne bévebb kritikai megjegyzést fiizni a felhasznalt mun-
kakhoz, s ez tovabbi segitséget nytjtana a témaval foglalkozoknak.

A fejezetek kozill a masodikban a dualizmuskori magyarorszagi urbanizaciot, a harma-
dikban a térség két kiemelkedd varosat (Sopront és Szombathelyt) veszi gorcsé ala a szer-
z6. Mind a két fejezet fontos attekintés, hiszen a problémaék felvetése és rovid osszegzése
sziikséges a nyugat-magyarorszagi helyzetkép megrajzolasahoz. Kalocsai Péter biztos kéz-
zel valogatott a témakorokkel foglalkozé szakirodalomban, s a legfrissebb Beluszky Pél
foszerkesztésében megjelent koteteket is hasznalta sajat munkdjanak elkészitéshez. Sop-
ronr6l és Szombathelyrdl rovid, de igen sokszinii Osszegzés olvashatd, melynek pontos
statisztikai adatai konnyen kezelhet6ek és jol értékelhetdek az tigyes grafikonok és tablaza-
tok miatt.

A negyedik fejezet mar a valtozasok elokészitését taglalja, mivel a hazai vérosi kozle-
kedés atalakuldsat részletezi a vizsgalt id6hatarok kozott. Bar a historiogréafiai attekintés
meggydzte az olvasot arrdl, hogy kevesen foglalkoznak a varosokon beliili kozlekedés
feltarasaval, az orszagos attekintést elkészité Kalocsai Péter Gnmaga jo aranyokat alakitott
ki az 6sszegzéskor és a sokszinii teriilet minden elemével foglalkozik. Igy esik sz6 az utak-
r6l, a jardakrol, a kerékparokrol, az automobilokrol. A szabalyozasok bemutatésa, illetve
az 1890-es évekig megvaldsult valtozasok orszagos dsszegzése utdn még a fejezeten beliil
keriil sor Sopron és Szombathely villamos megjelenése el6tti allapotdnak bemutatdséra.
Kivaloan jelzi a helyzetet a két varos helyzetének abrazolasa el6tt kozreadott korabeli idé-
zet, miszerint ,,a képviseld testiilet... megbizza a tanacsot, hogy a modern kozlekedés esz-
kozeit tegye tanulmanya targyava”. A fejlesztés irdnyat kivanték a két varosban meghata-
rozni, s ehhez készitettek Gsszegzéseket az utakrol, a fogatokrol, a gyorsan tért hodito ke-
rékparokrol és minden kozlekedési modrol. A megfeleld adatok birtokaban a szerzo kiilon
alfejezetben targyalhatja a két varosban kialakulo kozhaszni személyszallitds formait, s
igy deriil ki, hogy a bérkocsi a szédzad utolsé harmadéaban a tehetdsebbek kedvelt utazasi
eszk6zévé valt.

A kovetkezd nagy fejezetben a dualizmus koraban lezajlott tomegkozlekedési moderni-
zaci6 orszagos Osszegzése keriil részletes bemutatasra. A szabalyozasok, a kiilonféle val-
lalkozdi formék, az utvonalak kijeloléseinek modszerei mellett az utazok6zonségnek sz616
illemtani elvarasok is bemutatésra keriilnek. A sok érdekesség utan az orszagos dsszegzés
adatai még a viteldijakra is kiterjednek. A szazadfordul6 évtizedeibdl szdrmaz6 dijak jel-
zik, hogy a megindult omnibusz kozlekedés még allta a versenyt az akkortéjt tért nyerd
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villamos vontatassal, de 1902-ben legtobb helyen dupldjara ndvekedtek a tarifak. Az infla-
ciés hatds mellett az utazok megnovekedett szama is lehetové tette a dijak emelését. A
l6vasit, majd a villamosok megjelenése szorosan $sszekapcsolddott a vidéki varosok né-
pességével. A szerz6 tovabb Iép a lakossagi adatokon, s nagyon helyesen felhasznélja a
vidéki varosok lakéhazainak adatait, a képvisel? testiiletekben bekeriilt virilistak adolistajat
is. Az &sszegzés eredményeként Kalocsai Péter bebizonyitja, hogy az a korabeli vélemé-
nyek — miszerint ,,a legtobb kb. 15 000 lélekszamon feliili varosok™ forgalma megkivéanja a
villamos épitését — nem tiikr6zték a valds helyzetet. A villamos elterjedése igy nem all
egyenes aranyban a lakossag szamaval. Sokkal kozelebbi Gsszefiiggés mutatnak az adatok
a Beluszky Pal 4ltal megteremtett komplex varosi mutatok és a villamos vonatatas beveze-
tése kozott. A szerzd vilagosan leszogezi ezt a kapcsolatot, de a megallapitasat célszerti
lenne jobban kihangsilyozni. Ugyanakkor igen jol szerkesztett a Magyar Kiralysag egész
teriiletén forgalomba helyezett kozati vasutakat abrazolo térkép, amely adataival jelzi a
varosok ez iranyu fejlettségét. A hazai varosi kozlekedés szambavétele mellett a szerzo
kitekintett a Lajtan tulra is. Bar igen rovid az alfejezet, de a 1ényegi megallapitds megfo-
galmazddik: a szdzadfordul6tol kezdve Ausztridban a varosokon beliili tomegkozlekedést
gyors iitemben hazi kezelésbe vették. A kiiktatott nyereséghajhéasz véllalkozd helyett az
adott telepiilés bevételeit gyarapitotta a vallalatok bevétele.

A hatodik fejezetben targyalja a szerz6 a két kiilon kiemelt varos tomegkozlekedésének
részletes torténetét. Az omnibuszos kozlekedés bemutatdsa utan a vasuti tervek szambavé-
tele olvashatd a konyvben. A tartalomjegyzék szerint ebben a részben esik sz6 a villamos-
vasut megjelenésérol, de a valésagban ez joggal 6nallé fejezet, mivel itt mutatja be a szer-
z0 az 6nallo kutatasainak eredményét. A hasonlo logika alapjan szamba vett tervek, a kivi-
telezés részletes leirasa és a vasut miikodése mind a két varos esetében alapos feltaré mun-
ka kovetkezményeként keriilhetett megirasra. Kalocsai Péter figyel a latszolag mellékes
vonulatokra is, melyek koziil kiemelkedden jol sikeriil bemutatnia az ikervari vizi erémii
megepitését és a Nyugat — Dunantil energia ellatdsaban betoltott szerepét. A kotetben lat-
hat6 térkép kivaloan dbrazolja a Rdban megépitett erdmii jelent6ségét. A villamosvasutak
masfél évtizednyi torténetét két részre osztotta a szerzo, s az elemzésbdl kideriil: a kezdeti
bevezetd idoszak 1904/1905-ben véget ért. A kiovetkezd korszakban héalézatbdvitésrdl, a
forgalom novekedésérol és a villamos elfogadasardl esik sz6 a konyvben. Az adatok kozott
szerepelnek a viteldijak, osszevetésként a korabeli élelmiszer arak, a menetrendek. A sop-
roni és a szombathelyi kozlekedés részletezése utan a két varos eredményeit Osszeveti a
szerz0 az orszag mas telepiiléseinek villamos vallalataival. Kiilonsen érdekes Szatmarné-
meti helyzetével torténd hasonlitds, mivel a lakossdg szama alapjan ez a kelet-alfoldi (par-
tiumi) telepiilés all legkozelebb az elemzett nyugat-magyarorszagi megyeszékhelyekhez. A
varos lélekszama mellett kiterjedése is hasonl6 volt, de ennek ellenére a villamos nem val-
totta be a hozza fiiz6tt reményeket. A tobbi villamossal rendelkez6 vidéki varos esetében
késziilt tablazat a lakosokra, a kilométerenkénti bevételekre, melyek elemzése lehetne egy
kissé hosszabb.

A kovetkezo fejezetben attekintés olvashato a Nyugat-Dunantil tobbi varosaban kiala-
kult tomegkozlekedésrol. A kotetben talalhaté térképen jol kirajzolodnak a szerzd altal e
régidba sorolt véarosai, melyek Gyor és Nagykanizsa kozott fekszenek. Kiilonosen érdekes
Moson és Magyar6var belsé kozlekedésének bemutatasa, de sz6 esik a Keszthelyt Hévizzel
6sszekapcsolni tervezett vonalrdl és mar régiobeli elképzelésekrdl is. Joggal allapitja meg a
szerz6, hogy a térségben csak az elemzett két varosban alakult ki a nagyobb témegek utaz-
tatasat igénylo jarat, mig mashol elegendd volt az omnibusz, a fidker.

Az 6sszegzésbél kideriil, hogy a ,modern vérosi tomegkozlekedés kiépiiléses soran
Magyarorszag lényegében szinkronban volt Ausztriaval.”. A 189 oldalon 31 tablazat, 9
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térkép, (sajnos) szamtalan szdmozatlan fénykép és sok villamoshoz kothetd egyéb targy
képe lathatd. Mind ezek, mind a fiiggelékben kozreadott szamok, tervrajzok kifejezetten
olvasményossa teszik a konyvet. A kotet végén talalhat6 16 szines korabeli fénykép a ki-
ad6 galans tamogatasa révén léthatott csak napvilagot!

Az 1749 jegyzet nem az ,,agyonidézett mondatok™ kategoridjaba tartozik, hanem jelzi a
szerz6 szakirodalmi tdjékozottsagat és forrasfeltard tevékenységét. A korabeli ujsageikkek
visszaadjak a villamosok megindulasa és miikodése koriili hangulatot, ha idénként rettene-
tesen nagy tévedéseket, pontatlansdgokat, tudatos csusztatisokat is takarnak.

Kalocsai Péter kivalé munkéval a korabeli helyzethez igen kozeli latleletet adott kozre
kotetében. A széles hazai bedgyazottsdg nem szoritotta hattérbe a tényeket, kideriilt a nyu-
gat-dunantuli varosok tomegkdzlekedési helyzetének, illetve az adott telepiilés fejlettség-
ének — 4ltaldban — szoros Osszefiiggése. Erre tobb fejezet elejére citalt révid, de frappéans
idézet hivta fel a figyelmet. Szellemes a modszer és kivalo a valogatas amelyben sikertilt
alig ismert hires, vagy jelentos mondatokat az olvasé kozonség szamara (figyelem felhivas
céljabol) Gjbol kozismertté tenni. Dicséret illeti Szombathely kozgytilését, a tdmogatd
egyesiileteket, hogy ilyen inséges idokben tdmogatta e konyv kiadasat. A nagy ivii Osszeg-
zés kivalo nyomdai technikaval késziilt. A kotet kemény kotése, a rengeteg abra, kép, tér-
kép mind elismerést érdemelnek. Kiilon dicséret a kivalo mindségii papirnak, az izléses
kemény boritonak.

A fentiek alapjan a Kedves Olvasé egy érdekes témaja, gyakran kiilonleges tartalmu
munkat vehet a kezébe, s kivalo korrajzot is adva attekintést ad az érintett telepiilésekrol.
Lapozza, forgassa, nézegess mindenki — aki szereti a villamosokat!

Majdan Janos



