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ABSTRACT

In my study I am analyzing the economical development of the two major cities (Pécs, Nagyka-
nizsa) of the South Transdanubia in the 19" century. This region was suffering from low level of
urbanization. The development of the two cities shows two completely different ways. The econom-
ical transformation of Pécs was similar to the industrialization in England: the manufacturing indus-
try dominated. World famous family enterprises were founded in this time (the coal mine of Erste
Donau Dampfschiffahrtsgesellschaft, Zsolnay Porcelain Manufactory, Hamerli Glove Manufactory,
Hofler Leather Manufactory, Angster Organ Manufactory). In the case of Nagykanizsa the trade
was the most crucial factor in the urban development. The city was really lucky, due to the fact that
it was located in the crossing of five roads and four railroads. In the 19" century the grain trade was
dominant, while to the turn of the twentieth century the animal trade became the most important.

Gazdasagi és tarsadalmi valtozasok Magyarorszagon a 18. szazadban

Magyarorszag tarsadalmi és gazdasagi rendszere a 18. szdzadban sokat valtozott. Az
eurépai modellhez hasonldan jelentds népességgyarapodas ment végbe, bar ennek okai
kiilonboztek a nyugati orszagokétdl. Az orszagban a 18. szézad elején 4 millié fo élhetett.’
Az dssznépességre a legnagyobb hatdssal a nemzetiségi bearamlas volt a 18. szazadban,
amely révén a szazad vége felé a 9,510 milliés Magyarorszagon 40% koriilire csokkent a
magyarsag aranya. Az 1784-8S. évi népszamlalas szerint a tarsadalom 93%-a falvakban,
mig 7%-a varosokban élt. Az orszag urbanizacids szintje messze az eurdpai atlag alatt ma-
radt. Az orszig legnépesebb véirosa Debrecen volt csaknem 30 000 f6s lakossagaval, a
fovarosnak szdmité Pozsony allt a masodik helyen 28 500 fovel.”

A torok kitizése utan még a volt hodoltsagi teriileteken is hamar Gjraszervezédétt a ha-
gyomanyos uradalmi rendszer. A hajdan elmenekiilt nagy-és kozépbirtokosok leszarmazot-
tainak egy része visszatért volt foldjére, s a fegyvervaltsag lefizetése utan jra gyakorolhat-
ta foldesuri jogait. Ugyanakkor a foldtulajdonos réteg jelentdsen ki is cserélodott, hiszen a
foldek nagy részét a 18. szazad els6 felében a feltdrekvd Esterhazy, Batthyany, Grassalko-
vich, Karolyi, Andrassy stb. familiak szerezték meg.’ A varmegyéken beliil a bene posses-
sionati rétege jutott nagyobb szerephez, akik koziil néhany generaci6 alatt sokan felemel-
kedhettek az arisztokratédk kozé. A foldeket donté részben a hagyomanyos trbéresek (job-
bagyok, zsellérek) miivelték, bar kétségtelen, hogy a 18. szdzad kodzepére a piacoriental-
tabb helyeken mar jelentdsebb méretii foldesuri majorsagok is kialakultak.

* A PTE Kozgazdasagtudoményi Kar egyetemi tanara, az MTA doktora.
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Az 1780-as évektdl mélyrehatd gazdasagi atalakulas indult meg. Az agrérarak szinte fo-
lyamatosan emelkedtek, aminek t6bb oka is volt. Egyrészt a nagyhatalmi pozici6 fenntarta-
sa egyre nagyobb létszamu hadsereget igényelt, amihez az allamnak nagy mennyiségii
élelmiszert kellett felvasarolnia. Masrészt az osztrak és a magyar urbanizacié miatt a va-
roslakok szama és aranya folyamatosan emelkedett, igy a hazai mezdgazdasag belsé és
kiilsé piacai egyre szélesedtek.® A kereslet erdsodése a hazai foldesurakat a sajat kezelés-
ben 1év0 majorsagi arutermelés novelésére Gszténozte, hiszen az emelkedd arak révén je-
lentés jovedelmekhez lehetett jutni. A szazadforduld kériili francia haboruk soran a hazai
gabonaarak a korabbiakhoz képest mintegy tizszeresiikre emelkedtek. A haborus konjunk-
tura persze nemcsak a termeloknek, hanem a nagykereskeddknek is oridsi hasznot hozott:
valosagos keresked6 dinasztidk néttek fel ebben az idében. A napoleoni haborik utidn az
arak hirtelen leesetek, ami a hazai termeloket és a kereskedoket is alkalmazkodasra és sok
esetben profilvaltasra késztette.’

Urbanizacié és piackozpontok a Dél-Dunantulon a 19. szazad elsé felében

A 19. szazad els6 felében felgyorsult a hazai urbanizacié: a varosi népesség szdma és
aranya, illetve a varosok szdma is gyorsan novekedett. Magyarorszagon 1828-ban 51 sza-
bad kiralyi varos és 692 mezdévaros létezett. A szabad kiralyi varosokban atlagban 10 367,
mig a mezbévarosokban 2822 £ éIt.° Ahol nem, vagy alig jottek létre szabad kiralyi varos-
ok, ott gomba mddra szaporodtak a mezdvarosok, hiszen a mezdvarosi status kedvezébb
adozasi és 6nkormanyzati lehetdségekkel parosult, mint a falusi, ezért a nagyobb falusi
kozosségek megprdobaltak vasartartasi jogot szerezni, s mezOvarossa valni. Természetesen
a vasartartasi jogot szerzett telepiilések valodi véarosi funkcidkat — piack6zponti szerep, a
polgarsag 1étszdma, kultirahordozé funkcié — nagyon sokszor nem tudtak betdlteni,” igy az
1840-es évekre mindossze 13—14%-o0s népességaranyt tekinthetiink varoslakénak. A va-
rosok ndvekedése az orszag kiilonbozo teriiletein egyenetlen volt, s jelent6sen atrendezte a
varosok hierarchiajat. Az 1840-es években kozponti funkciot betdlté Pest-Buda, Debrecen
és Pozsony mellé mar felzarkézott Szabadka és Szeged is.®

A 19. szazadban az agrarjellegli Dél-Dunantilon kifejezetten kevés varos volt. A térsé-
get alkot6 Baranya, Somogy, Tolna és Zala megye teriiletén 1828-ban 6sszesen 861 146 f6
¢élt. Minddssze egy szabad kirdlyi varost talalhatunk ezen a tajon: Pécs 1780-ban szerezte
meg a rangot. Mellette 89 mez6varos, 1294 falu, 879 puszta és kiilteriileti lakott hely volt
még a négy megye teriiletén.” Az orszagos tendencisknak megfeleléen a Dél-Dunantilon is
foleg a mezdvarosok szaporodtak, amelyek szama 17841848 k6zott mintegy haromszoro-
sara nott. A térségben foleg a nagyobb uradalmi kozpontok valtak mezévarossa. Mindez
nem véletlen, hiszen nem felejthetjiik el, hogy a Dél-Dunantil a 18-19. szazadban alapve-
toen a nagybirtokok hazéja volt, ahol az Esterhazyak, a Széchényiek, a Batthyanyak, a
Festeticsek és néhany egyhazi intézmény (piispokségek, kaptalanok) alkalmanként tobb
szézezer holdas birtoka uralta a vidéket."” A foldesurak hamar felismerték a jovedelem-
szerzés lehetdségét, s igyekeztek uradalmi kézpontjaiknak vasartartasi, s igy mezévarosi
jogot szerezni.'' Az uradalmi kézpontok az adoként elvont, vagy a majorsagokban eldalli-
tott agrartermékek gytijtépontjaiva is valtak, s koriilsttikk — a Thiinen-modellnek megfele-
16en — ellaté és beszallité korzetek alakultak ki. Am azt is hangstlyozni kell, hogy a négy
megye varosainak fejlédése elmaradt az orszag mas részeit6l.
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1. tablazat. A legnagyobb népességii varosok a Dél-Dunantdlon (1784—1900)12
Table 1. Cities with the highest population in the south transdanubian region

Varos neve | Megye | S75a%0CR | Si7than | abo-ben | 1900-ban
Pécs - 8 853 11 322 23 863 42 252
Dunafbldvar Tolna 5839 8 979 12 382 12112
Mohéacs Baranya 4698 8316 12 140 15812
Szekszard Tolna 6 290 8 150 11 069 13 884
Nagykanizsa Zala 5475 8 000 15125 23 255
Paks Tolna 4 685 7 292 10 302 12 024
Keszthely Zala 3586 6 930 4 888 6 604
Bonyhad Tolna 3009 4639 5832 5740
Bataszék Tolna 3 396 4628 6 452 1517
Tolna Tolna 3531 3119 7 309 8 076
Kaposvar Somogy 2 166 3072 9 571 17 352
Zalaegerszeg Zala 2 881 3116 6423 9 568

Forras: 1784-re: Danyi Dezs6—Dévid Zoltan (1960); 1828-ra: Nagy Ludovicus (1828-29);
1869-re: Népszamlalas (1869); 1900-ra: Népszamlalas (1900).

A 19. szazad elsé felének gazdasagi és tarsadalmi folyamatait szemlélve a dél-dunantili
varosok harom nagyobb funkcionalis tombje rajzolédik ki. Az elsé csoportba Pécset és
Nagykanizsat sorolhatjuk, amelyek ebben az idében hatalmas piackorzetet tudhattak ma-
guk koriil, s miikodésiik elsddlegesen a térség mezdgazdasagi €s ipari termékeinek eléalli-
tasara és forgalmazasara épiilt. A masik csoportot a Duna menti kereskeddvarosok (Duna-
féldvar, Mohacs, Paks és Szekszard) képezik, amelyek foleg a korban meghatarozo kiilke-
reskedelmi utvonalat jelentd dunai kereskedelembdl éltek. A Duna ebben a korban a leg-
fontosabb kereskedelmi ttvonal volt Ausztria felé, a magyar gabonaexport tobb mint két-
harmada a folyon felfelé hagyta el az orszagot. A harmadik csoportot a hagyomanyos ura-
dalmi vagy kozigazgatasi szerepkort betoltd varosok jelentik (Kaposvar, Zalaegerszeg
stb.), amelyek viszont lényegesen kisebb népességgel rendelkeztek. A harom csoportbdl a
tovabbiakban az elsét, a jelentds gazdasagi fejlédést produkald, s egyben tipusesetet is
jelentd Pécs és Nagykanizsa hosszl tavu valtozasait vizsgaljuk meg.

Pécs és vidéke: a kereskedelemtél az iparosodasig

Pécs a 19. szdzadban a Dél-Dunantil legnagyobb vérosa volt. A véros f6ldrajzi helyzete
is magyardzza kozponti szerepét, hiszen a Mecsektdl délre jelentds méretii agrarteriiletek
helyezkedtek el. A szlavoniai vidékekrdl, avagy a Torok Birodalom teriiletér6l érkezo aru-
forgalom jelentds része érintette a varost. Pécs kozbiztonsagaval, szillaslehetoségeivel,
védettségével biztonsagos elemévé valt az atmend tavolsagi kereskedelemnek. A varos
1828-ban mar 221 372 fos piackorzettel rendelkezett, tiszta vonzaskorzetébe 371 telepiilés
tartozott, ebb8l 56 Somogy, a tobbi Baranya varmegyében helyezkedett el."> Harom orsza-
gos fout futott dssze Pécsett: nyugat felé a Szigetvar-Nagykanizsa—Bécs utvonal katonai és
postai funkcioi mellett fontos kereskedd utja is volt a térségnek; élénk volt a forgalma a
Budardl érkezo utnak; ugyanakkor a Balkanon osszevasarolt termékek Eszéken keresztiil
érték el Pécset. A harom orszaguton kiviil a reformkorban nétt a szerepe Mohacs elérhetd-
ségének, hiszen a mecseki szén tovabbszallitasara ez volt a legkdzelebbi dunai kikots.'* A
kereskedelmi funkcidk erdsddése lathatd a nagykereskedok szamanak ndvekedésében is:
mig 1823-ban 18, addig 1845-ben mar 34 kalmart (s mellettiik 29 keresked6t és 7 hiisarust)
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irtak 6ssze a varosban.'” Az aruforgalomban a 19. szizad els6 felében kiemelkedett az
allatkereskedelem: a Drava menti erdékben felhizlalt sertéskondakat gyakran pécsi vasaro-
kon vették meg a soproni, szerb vagy bosnyéak kereskeddk.

A dualizmus koraban Pécs kozponti szerepét erdsitette a vasutépités, bar kétségtelen,
hogy a Mecsek alatt elhelyezkedd varost az orszigos vasiti févonalak sokaig elkeriilték.'®
Pedig az els6 vastt hamar megjelent a varosban: az 1850-es években a DGT kiépitette a
Pécs—Mohacs vonalat, amelyen eleinte csak teher, majd azt kovetden mar személyszallitast
is végzett, am Mohacsrdl csak gbzhajoval lehetett elérni Pest-Budat. 1868-ra megépiilt a
Barcsig tartd vasut, am a fovaros csak 1882-ben valt kbzvetleniil elérhetévé a pécsi keres-
ked6k szamara, ami az alfoldi nagyvarosokhoz képest 20-25 éves késés.'” Pécsnek kevés,
az orszagos nagykereskedelembe vald bekapcsolodast igényld terméke volt, igy inkabb
mint a dél-dunantali régio vasuti kozpontja valt jelentdssé. Mindazonéltal a vasit forgalma
folyamatosan novekedett, a szazadfordulén naponta mar 7 személyvonat és 6 tehervonat
indult el Pécsrdl.'®

Pécs és vidéke gazdasagi miikodése szempontjabdl sokaig nagy jelentdsége volt a helyi
mezdgazdasagnak. A varoshoz tartozd teriilet a 19. szazadban 12 245 kat. hold volt,
amelynek 40 %-at tette ki az erdd."® Pécsett négy olyan egyhazi intézmény volt, amelynek
a varoson beliil és kiviil is jelent6s foldbirtokai voltak (Piispokség, Kéaptalan, Papnevelde,
Székesegyhaz). Még a korabeli atutazok szamdra is szemet szurt, hogy a varos egy része
gabonaraktarhoz hasonlit.*® Okaként emlithetjiik, hogy az uradalmak kozpontja a varosban
volt, s a magtarak a varoson beliili egyhazi telkeken helyezkedtek el. A varos mezdgazda-
saganak masik sajatossagat a polgarok termelése adta, amelynek a legspecifikusabb dgaza-
ta a sz6l6termelés volt. Pécsett a 19. szazadban a varosi lakossag egyre nagyobb mértékben
foglalkozott sz616- és bortermeléssel.”’ A véros melletti mecseki hegyoldal j6 lehetdséget
adott szOl6termelésre. A hazi fogyasztas mellett a készpénzjovedelem megszerzése 6szto-
nozte leginkabb a helyi lakossagot a bortermelés novelésére. Mivel a bor iranti kereslet
altalaban magas volt, igy szinte folyamatosan szaporodtak a szldiiltetvények. A szabad
kiralyi varosi rang megszerzése utan a polgarsag borérusitasi joga szabadda valt.”> A 19.
szazad kozepén a varos hatdranak mintegy 15%-at tette ki a sz6ldvel beiiltetett teriilet, ami
a szazad vége felé mar elérte a 21%-ot.”

A sz016 és a bor tobb volt a polgaroknak, mint 6nmagaban egy fogyaszthaté termék
vagy éppen egy jovedelmi forras. A korabeli magyarorszagi varosokban a polgari lét szim-
boluma volt a helyben termelt bor, s a sz6lémiivelés egyes fazisaihoz kothetd életmdd.
Fontos volt a sz616 a foglalkoztatasban is, hiszen a miiveléshez idegen munkaerdt is igény-
be kellett venni; ugyanakkor a sziiret nagyszamua ndi munkaerdt feltételezett.”* A sz616-és
bortermelés Pécsett egészen az 1880-as évekig, a filoxéra-jarvany elterjedéséig folyamato-
san novekedett.”” A lakossag bortermelése, valamint a kornyékbeli jelentdsebb boraszatok
készleteinek felvasarlasa® adta az alapjat a pécsi bor-nagykereskedelemnek: a 19. szazad
utols6 harmadaban Budafok mellett Pécs volt az orszag masodik legnagyobb borkereskedd
varosa.”’

A varos erds6d6 piackozponti jellegét mutatja az egymastol elkiilonitett termékcsopor-
tok (gabona, allat stb.) forgalmazasara alkalmas vasarterek szaporodasa, a gazdasagi kialli-
tasok megrendezése, valamint a kereskedok szamanak novekedése. A régi hagyomanyok-
kal rendelkez6 napi és heti vasarokra nagy mennyiségben keriilt a kérnyék mezégazdasagi
termékkészlete: zoldségek, gyiimolesok, huskészitmények, baromfi, tojas stb. Ezt tdmaszt-
jék ala egy kortars kdnyvének sorai is: ,, Vdarosunk piacainak élelmiszerekkel ellatasa job-
badan a varos kozelében levd falvak altal torténik, melyeknek lakosai jo részben az itt aru-
ba bocsatott élelmicikkek termelése utan élnek. A falusiak minden szerdan és szombaton
tomegesen jonnek drucikkeikkel a varosba, és ezeket a fotereken vdsdr-és darucsarnokok
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hijan elég primitiv modon, a foldre teritett kendékre vagy kosaraikban maguk elé rakjak, s
a pornak, héségnek, esének vagy honak kitéve druljak.”™ A pécsi napi piac miikddése
hasonlitott mas dél-dunantili varosok gyakorlatdhoz. A kereskedelem tjszeriisége a bol-
tok, kereskedShazak, divatarucsarnokok megjelenése volt. A véros kelet-nyugati tengelyét
képezd fontosabb utcikban a tiizfalakkal egybeépitett hazak foldszintjein boltok hosszi
sora helyezkedett el, amit csak néha tort meg valamilyen mas funkciéval biré kozépiilet. A
vidéki nagyvarosokra jellemz6 tipikus elrendezettség is megmaradt: emeletes épiilet eseté-
ben alul az iizlet, a miihely és a raktar, feliil a lakas; mig a fldszintes épiiletek esetében az
utcafronton az iizlet, mig a befelé nyuld épiiletszdrnyakban a lakas és a miihely helyezke-
dett el. Fellendiilt a vendéglatas szektora is: az 1880-as évek vége felé Pécsett mar négy
elsé osztalyu szalloda miikdott.”

Az eddigiekbdl is lathaté, hogy a mezdgazdasag és kereskedelem sokaig meghatirozd
dgazata volt a pécsi gazdasagnak. A varos gazdasagi miikodésében a nagy valtozast két-
ségkivill a reformkortdl gyorsan novekedé ipar hozta. Pécsre mér a 18. szdzadban nagy
szamu német kézmiives telepedett be, igy nem véletlen, hogy a térség legnagyobb ipari
gocpontjava valt a varos. A 19. szazad els6 felében a dél-dunantuli varosokban az addkote-
leseken beliil az ipartizok aranya altalaban 15-20% koriil mozgott, ezzel szemben Pécsett
az 1828. évi orszagos sszeiras adatai szerint mér a 30 %-ot is meghaladta az aranyuk.*® A
nagy novekedés a 19. szdzad masodik felében ment végbe, amikor a modern gyéripar ki-
alakult a varosban, s ennek kovetkeztében a 20. szazad elején mar 40 % kaoriil jart az ipar-
ral foglalkozok aranya. A 19. szdzad masodik fele lett az az id6szak, amikor Pécs gazdasa-
ga elkanyarodott a térség tobbi varosaétol, hiszen mig mashol az ipar féleg a mezdgazda-
saghoz kapcsolodott, addig Pécsett a nyugati mintaji nagyiparosodas elemeit lathatjuk.

Ennek egyik kezdeti jele volt, amikor az 1850-es évek elején megjelent a varosban az
osztrdk tulajdonban 1évé Dunai GOzhajozési Tarsasag (DDSG), amely a varos hataraban
terjeszkedve, a 19. szazad végéig csaknem minden magan-vagy tarsasagi tulajdonban 1évé
szénbanyit felvasarolt, s a varosi népesség foglalkoztatasaban egészen 1945-ig igen fontos
szerephez jutott.’' A DGT kétségteleniil megpezsditette a varos életét, hiszen modern
munkaszervezetet, racionalis miikodést, a kor szinvonalat meghalad6 technolégiat, infra-
struktira-fejlesztést hozott, s egyben jelentds Karitativ tevékenységet is végzett.’> A Pécs
melletti banydkban kitermelt szén nagy részét a tarsasag hajoin hasznaltak fel, kisebb ré-
szét pedig a varosban (lakossagnak, koziizemeknek stb.) értékesitették.

A szénbanyaszat mellett tébb olyan iparag is kialakult Pécsett, amelyre méltan lehetett
biiszke a véros lakossiga. Az 1860-as évek masodik felében indult meg a Zsolnay Vilmos
tulajdonaban 1évé keramiagyér termelése, amely néhany évtized alatt vilaghirti termékek
sorat éllitotta el6. A keramiagyartashoz a j6 mindségli alapanyagot a Mecsek oldalaban
lévé agyagleldhelyekrdl banyasztak ki. A helyi munkaerd folyamatos bevonasa mellett
szitkség volt kiilfldi, foleg morva és szdsz szakmunkasok behivasara is. A gyar a 19-20.
szézad fordul6jan mar 700-800 fot foglalkoztatott, a DGT szénbanyédja mogott a masodik
legnagyobb vallalatta valt. A Zsolnay-gyar porceldnfajansz termékeivel mar az 1878. évi
parizsi vilagkiallitison befutott, késobb pedig az eozin és pyrogranit termékeivel novelte
imazsat. A képzett szakmunka, a gondos és talalékony tervezés, s a vallalkozé zsenialitasa
révén jelentds piaci sikereket értek el. Piacai e%yre szélesedtek, a cég ismertsége hamaro-
san orszagossa, majd Monarchia-szintiivé valt.”” Hasonl6an gyors novekedésen ment 4t a
pécsi kesztyligyartas, ahol Hamerli Janos alapozta meg a csaknem 20. szézad végéig tartd
kesztyiigyartas, s igy a ,pécsi kesztyi” hirnevét.** Tulterjeszkedett sajat régidjan az
Angster-orgonagyar is: a hazai kereslet kielégitése mellett Europa szdmos orszagéanak egy-
hézi intézményeiben maig a pécsi orgonagyar termékei szélalnak meg.** Evszazados kar-
riert alapozott meg 1884-ben Hofler Jakab, amikor addigi timarmiihelyét sikeriilt gyarra
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fejleszteni, s ezzel elindult a pécsi bérgyartas nem mindennapi karrierje.*® De emlithetnénk
még Hamerli Jozsef vallalkozasat, akinek vaskereskedése mellett sikeriilt fellenditenie egy
megvasarolt gépgyartd iizem termelését, s amely cég jogutddja (Hauni) ma Pécs masodik
legnagyobb vallalata.”” A sort folytathatnank, de ezekbdl is egyértelmiien latszik, hogy a
dualizmus korszakaban elindult gyaripari vallalkozasok (maig szél6an) erdsen meghataroz-
tak a varos gazdasaganak miikodését. Tegyilk még hozza, hogy a szdzadforduld idején a
piaci verseny élezddése kozepette a fejlesztési forrasok biztositasa miatt a kezdeti csaladi
vallalkozasok koziil tobbet részvénytarsasagga szerveztek at.

Az ipart illetéen még egy kiilonlegességrol kell szolnunk, s ez a helyi kisipar. Az aga-
zatrél a kortarsak meglehetdsen negativan nyilatkoztak a 19. szazad vége felé, hiszen egy
olyan agazatot érzékeltek, amely gyors leépiilésen ment at. Pedig a belvarosban €16 iparo-
sok hosszu id6n keresztiil meghatarozo szerepet jatszottak nemcsak a helyi iparban, hanem
a varos mitkodésének iranyitasaban is. Ok voltak azok, akik a (németes) hagyomanyokat
leginkabb orizték, s még ebben a korban is véleményiik, szokasaik, magatartasuk alapvetd-
en befolyasolta a pécsi kozgondolkodast. Am az is tény, hogy a gyaripar alaposan kikezdte
a kisiparosok pozicioit, s piacaikat jelentdsen lesziikitette. A 19. szazad végén — a hagyo-
manyoknak megfelelden - a pécsi kisipar legjelentsebb dgazata még mindig a széles érte-
lemben vett ruhdazati ipar volt. A ruhdzati iparban 1054 véllalkozas mik6dott, amely az
dsszes ipari véallalkozas (1848) 57%-ét, tehat joval tobb, mint a felét tette ki.”® Ugyanakkor
a ruhazati iparban a segédszemélyzet létszama csak 692 o volt, ami a teljes ipari foglal-
koztatasnak mindossze 18%-a, vagyis a ruhdzati iparon beliil élt a legtobb vallalkozas, am
ezek dontden segédnélkiili egyéni kisiizemek voltak. A kisipar legjelentdsebb szakmai
kozott talaljuk a szabo, a csizmadia, a sziirszabd, a sziics, a timar, a kalapos, a badogos, az
acs, a kémiives és a lakatos mesterségeket.* A kisipar fennmaradasat erdsitette, hogy ezen
a teriileten igen magas szinvonall termelés és szolgaltatas alakult ki.

Az iparosodas mélyrehaté atalakulast hozott magaval a varos kiterjedésében: a belvaro-
si teriiletek hagyomanyos zartsaga mellett megjelent a kiilvarosokba telepiilt gyaripar, mel-
lettiik lakva a nagy tomegli munkassag. Ezzel parhuzamos valtozasok mutatkoznak a va-
rosi tarsadalom Gsszetételében, ahol egyre inkabb a nagy 1étszamu munkassag valt megha-
tarozdva. A szazadforduld koriili években mar erdsen lecsokkent az agraragazatban dolgo-
z0k szama, ugyanakkor dinamikusan nétt az iparral és banyaszattal foglalkozoké, akarcsak
az értelmiségi palyan mikodok, valamint a kereskedelemben és a szallitasban dolgozok
aranya.”’ A sikeres iparosodas eredményeképpen a 20. szazad elejére Pécs vitathatatlanul a
Dél-Dunantil legfontosabb ipari kdzpontjava valt.

Nagykanizsa: a kereskedd varos modellje

Mennyiben kiilonbozik a pécsi modelltdl Nagykanizsa fejlddése? Kanizsa hosszu év-
szazadok 6ta a Délnyugat-Dunantil legnagyobb telepiilése.’ A varos mar a 17. szazad
végétdl rendezhetett orszagos vasarokat, a kiralyi engedély évi négy vasar megrendezésére
biztositott jogot.”” A piackézponti funkcié kialakulasat eldsegitette, hogy a mezévarosnak
kiilonlegesen szerencsés volt a kozlekedés-foldrajzi elhelyezkedése, hiszen egy olyan cso-
moépontban helyezkedett el, amelybdl 6t orszagos jelentdségii it agazott szét.* Kanizsa a
19. szazad els6 felében — mint a Batthyany-hitbizomany egyik uradalmi kézpontja — egy
50-60 km sugaru kor legfontosabb piackézpontja volt: 1828-ban 257 zalai és somogyi te-
lepiilés vallotta Kanizsat egyediili piacanak, ezzel az orszag hetedik legnagyobb piackorze-
tével rendelkezett a varos.** A reformkorban a Magyarorszagrol exportalt gabona 20-25%-a
a varos piacan cserélt gazdat, ugyanakkor az importban is nagy volt Kanizsa szerepe. Jog-
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gal irhatta egy korabeli statisztikus, hogy ,, ... csaknem egész Somogy varmegye innen veszi
a gydri és gyarmati portékdkat”.® A piacra keriilé gabona és a tobbi termék nagy része a
helyi 31 000 kat. holdas uradalomboél, valamint a kérnyék nagybirtokair6l szarmazott, K a-
nizsa koriil ugyanis szamos latifundium helyezkedett el, amelyeken kiterjedt méretli major-
sagi arutermelést folytattak. A varosban hamar létrejottek a kereskedelem mikodését elo-
segitd szolgaltat6 alrendszerek: a 18. szazad kozepén vendégfogadok épiiltek; a reform-
korban mar kévéhazak és szallodak vartik az utazokat.*® Erdekes vonésa a kanizsai gazda-
sag fejlodésének, hogy a 19. szazad kdzepére itt alakult ki a Dunantal (Papa mezdévaros
utan) masodik legnagyobb zsido kozossége. A zsidosag bekoltozése az 1770-es évektol
szinte folyamatos volt, de foleg az 1830—40-es években gyorsult fel. 1848-ban a kanizsai
zsid()ség — a varosi népesség mintegy 15%-a — dontéen iparral és kereskedelemmel foglal-
kozott.*

A 19. szazad els6 felében a nagykereskedelmi arudsszetétel, s igy a nagykereskeddk
szakmaspecifikacidja is sokat valtozott. Maria Terézia kordban még elsddlegesen az allat-
kereskedelem jatszotta a fO szerepet, &m a napéleoni haboruk idején a névekedd allami
kereslet miatt egyértelmiien a gabonaforgalmazas lendiilt fel. Az 1820-as évek dekonjunk-
taraja alatt a gyapjukereskedelem jelentette a kiemelkedés lehetdségét, az 1830-—40-es
évektdl viszont egyértelmiien a gabonaforgalmazas el6retorését figyelhetjiik meg. A legna-
gyobb kereskedd csalddok els6dlegesen a gabonaforgalmazasra szakosodtak. A gabonake-
reskedelem a forradalom el6tti €s utani idokben is alapvetden a zsid6 nagykereskedok ke-
zében maradt, akik koziil tobben orszagos haldzatot is kiépitettek, nem is beszélve azokrol
a forgalmazokrol, akik Bécsben és Pest-Budan is raktarakkal és iizletekkel rendelkeztek. *®

A 19. szdzad maésodik felében gyorsan utat tért maganak a polgarosodas folyamata,
aminek szamos jele volt. Viszonylag hamar, mar 1858-ban sikeriilt lezarni a varos lakossa-
ga és a foldestr altal korabban kozdsen hasznalt erdok és legelok elvalasztasarol szolo
targyalasokat, ami révén megszilardultak a foldtulajdonviszonyok.*’ A 12 907 holdas hata-
ranak mintegy 85 %-a a helyi lakossag kezére keriilt (a mintegy 4300 holdas erddt a varosi
kommunités természetesen nem osztotta szét). A vasut, mint a gyors szallitas eszkdze, mar
az 1860-as évek elsé felében megjelent a varosban. A Déli Vasit vonalain mind a két fova-
ros (Pest-Buda: 1861; Bécs: 1865), a nyugati és déli osztrak teriiletek, valamint a tenger-
parti kik6t6k gyorsan elérhetdvé valtak. Kanizsa e téren két évtizeddel megelézte Pécset.
Nem véletleniil jegyzi meg az egyik kamarai jelentés, miszerint ,,4 vasut miatt a forga-
lomnak valdsagos gyiijtépontjava valt” a véaros, ahonnan Bécs, Pest-Buda és Trieszt felé
visznek nagy tomegi arut.”’ Javult a varos belsé infrastruktiraja is: egyre t5bb gabonatar-
hazat és csarnokot épitettek, megjelentek a nagy elarusitd helyek (magazinok, bazarok
stb.). A vasuthoz raktarak, kiszolgalo épiiletek, ravezetd utak kellettek, amelyek létrehoza-
sa szinte a véaros Osszes vallalkozojat mobilizélta. Sok kanizsai vallalkozo gazdagodott
meg a vasut épitésén és miikodtetésén, koziiliik is kiemelkedett Gutmann S. Henrik, aki a
Monarchia egyik legnagyobb vasiiti talpfaszallitoja volt a 19. szdzad masodik felében.”’
Jelentdsen javult a piactér kiépitettsége; kovezett, j6 mindségii utakat épitettek vagy éppen
klinkertéglaval raktak ki, késdbb egyes részeit aszfaltoztak is stb.).”” Az 1871-t61 rendezett
tandcst vérosi joggal rendelkezd Nagykanizsa gyorsan atalakult: j koz-és maganépiiletek
tucatjai jottek létre rovid idon beliil.

Mivel a j6 kozlekedési és kereskedelmi adottsagokkal rendelkezé varos esetében nem
okozott problémat nagy tomegii iparcikk beszerzése, illetve mert az orszagnak ezen t4jan
nem voltak jelentésebb ipari nyersanyagforrasok, ezért az iparosodas csak lassan és vi-
szonylag késon indult meg Nagykanizsan. A 19. szazad kézepén még csak egy-egy cigaret-
ta- és szivargyart6 iizem, egy likdrgyar és egy olajsajtolé volt a varosban.> Kiilondsen a
gyaripar hidnyzott sokdig a varos gazdasagi életébdl, a létrehozott ipari iizemek altaldban
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csak szerény alkalmazotti 1étszammal miikodtek. 1900-ban Nagykanizsan minddssze 12
olyan ipari iizem volt, amelyben 20 dolgozonal tibbet foglalkoztattak.** A varos legna-
gyobb gyara a Stern Mor tulajdonaban 1év6, 1893-ban alapitott cserépipari tizem (150 f6),
a Kardos Sandor és tarsa altal 1902-ben alapitott kefegyar (140 f6), Nikolai Ferdindnd
1907-ben alapitott vas-és kocsitengely-gyara (115 f6), valamint a 80-90 fot foglalkoztatd
villamos aramot el6allito iizem volt. A szazadfordulé idején mar Nagykanizsan is (Pécshez
hasonléan) megjelentek a maganiizemek mellett a részvénytarsasagok, ezek koziil a szesz-
gyéar és a sorgyéar szamitott nagyobbnak.’® A gyaripar mellett a helyi gazdasag alapvetd
jellemz6je maradt a kisipar: a szazadforduldn a kanizsai ipari véallalkozasoknak 81 %-a
kisiizemi vallalkozas volt.”® Az 1103 ipari vallalkozasbol 668 6nall6, segédek foglalkozta-
tasa nélkiili kisiizem volt, tovabbi 194 vallalkozas 1 alkalmazottal miik$dott. Ugyanakkor
az ipar agazati rendszere folyamatosan szélesedett. Legfontosabb agazat a ruhazati ipar
volt, amely dgazatban az iparosok mintegy fele dolgozott. Koziiliik is kiemelkedik a 444
fos cipész-és csizmadia szakma, valamint a 257 szab6. Gyorsan fejloédott az élelmiszeripar,
amelynek foglalkoztatottsdga mar 11,5 %-ot tett ki; a mindig jelentds épitdipar és faipar, s
egyre szélesedett a vendéglatas agazata is.”’ Az els6 vilaghaboru kitorése el6tt Nagykani-
zsan 583 6nall6 iparos, 859 segéd és 598 tanonc miikodott.*®

A fentebb vézolt gazdasagi atalakulas és fejlodés szerves és meghatarozé része volt a
kanizsai kereskedelem boviilése. 1851-ben a varosban miik6doé 39 nagykereskedd koziil 9
foglalkozott gabonaforgalmazassal, s az adokimutatasok szerint egyértelmiien 6k voltak a
legnagyobb jovedelmet realizalé varoslakok.” Az 1850-73 kozti konjunktira idészaka
tovabbi eldrelépési lehetdséget biztositott. Ebben az idében valt a gabona meghatarozo
termékké a magyar exportban, s ebbdl a kanizsai kereskedok is kivették résziiket. A nagy-
kereskeddk szama gyorsan szaporodott: az 1857. évi kamarai jelentés adatai szerint Kani-
zsan mar 58 nagykereskedd mikodott, akik koziil 23-an foglalkoztak gabonakereskede-
lemmel.** Az 1873. évi tézsdevalsag s az utana bekovetkezd aresés miatt a gabonakereske-
delem mellett egyre jelentdsebbé valtak a kindlat szélesitése révén megjelend szakagak,
mint példaul a bor-, a fiiszer-, a déligyiimélcs-, a liszt-és a sertéskereskeddk.®’ A krach
utani élénkiilésben nagy szerepe volt az 1876 utan megrendezett kiallitasokkal egybekotott
vasiroknak.”” A 19. szazad utolsé évtizedeiben igen jelentés kereskedelmi vallalkozasok
alakultak meg a varosban. A mar emlitett Gutmann S. Henrik fiai szinte mindenben érde-
keltek voltak a varosban,” de kiemelhetjiik az orszagosan is ismert borkereskedoket, élii-
kon Zerkowitz Alberttal. Evente 20 000 hl bor hagyta el a varos piacait, s vitték Ausztriaba
és Svajcba.** A nagy tomegii termékhez tarhdzakra, kozraktarakra volt sziikség, amelyeket
1897-t61 alakitottak ki.*® A helyi uradalmi termelés novekedése is nagy lehetéséget rejtett:
az 1896-ban Linzer Karoly ujpesti szeszgyarosnak bérbe adott kanizsai uradalomban a
héboru elétti években mar 10 majort miikodtettek, amelyek termékeit a helyi piacon érté-
kesitették.® A szazadfordulé kornyéki foglalkoztatasi adatokban is jol latszik a forgalma-
zas elbretorése: a dél-dunantili varosok kozott Nagykanizsan volt a legmagasabb a keres-
kedelemmel foglalkozok arénya.®’

A 19-20. szézad forduldjan a nagykereskedelem 1j lehetoségét biztositotta a nyomott
aron értékesitheté gabonéaval szemben az éllatkereskedelem. A dunantili varosokbodl kettd
telepiilés emelkedett ki az allatkereskedelmet illetden. A legtobb allatot Nagykanizsan
adtak el (122 710 darab), a masodik helyen nem sokkal tdle elmaradva Sopron szerepel
(105 059 darab).*® Feltiin ugyanakkor, hogy a Nagykanizsanal j6val nagyobb lakossaggal
rendelkez6 varosok (Székesfehérvar, Gyor stb.) az allateladasokat tekintve csak harmadat-
negyedét tették ki a kanizsai forgalomnak, kiilondsen szembe6tld Pécs alacsony kereske-
delmi volumene, ahol egy évben minddssze 5119 darabot értékesitettek. Fajtak szerint
vizsgalva az éllatkereskedelmet sajatos szakosodast figyelhetiink meg. A szarvasmarha-
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forgalomban Nagykanizsa emelkedik ki a sorbdl, hiszen az évi forgalom csaknem elérte a
80 000-es darabot; a sertéskereskedelem terén Sopron vezet a maga 65 406 darabos allo-
ményaval, a masodik helyen Kaposvar 4ll az 51 000 darabbal, mig Nagykanizsa a harma-
dik helyen talalhaté 37 112 darabbal. (Sopron sertéskereskedelemben bet6ltétt pozicidja
nem meglepd; kozismert, hogy mig az alsé-ausztriai kereskeddk az 1880-as években at
nem vették a soproniaktol a sertésiizletet, addig oriasi kereskedelemi koncentraci6 alakult
ki a vérosban.)®

A nagykanizsai éllatkereskedelem orszagos méretekben is meghatarozé volt. Az 1908.
évi forgalmi adatok alapjan Nagykanizsat csak két varos elozte meg. A legtébb allatot a
régobta oriasi allatkereskedelmet lebonyolité Debrecen forgalmazta, a masodik helyen Bu-
dapest talalhaté a 187 093 darabos forgalmaval, utdna viszont Nagykanizsa kovetkezik.
Fajtak szerint vizsgalva viszont Nagykanizsa a szarvasmarha-kereskedelemben megorizte
az elsd helyét (Debrecenben 49 860, Budapesten 44 727 szarvasmarhat adtak el); ugyanak-
kor az emlitett két masik varos allateladasaiban egyértelmiien a sertésallomany dominalt.
Az Osszesitett adatok alapjan a hazai allatkereskedelemben Nagykanizsa a harmadik helyen
allt,” ha azonban az eladott allatokat tn. szimosallatba szamoljuk at, akkor Nagykanizsa
egyértelmiien az elsé helyre keriil, foleg a nagytomegii szarvasmarha eladésa miatt.”’

De nemcsak a nagykereskedelem valt fontossa a varos életében, mellette igen nagy sze-
rep jutott a mezdgazdasagi termékek kiskereskedelmének is. A korabeli varosokban, s
foleg az agrartérségek kozpontjaiban 1évo varosokban a gyorsan ndvekedd népesség ellata-
saban még mindig meghatarozo szerepe volt a varosban, vagy annak kdzvetlen kérnyékén
megtermelt élelmiszereknek. A 19. szdzad masodik felében ebbdl a szempontbol szeren-
csés helyzetben volt Nagykanizsa, mivel a varos nyugati oldalan, Kiskanizsan ekkor jott
létre a maig hires, intenziv munkat igényld kertészeti termelési vertikum, amelynek a leg-
fontosabb termékei a zoldségfélék, a gyliimdlesok, a kdposzta, a hagyma és a viragok vol-
tak.” A helyi ellatas céljabol a napi és heti piacoknak volt nagyobb jelentdsége. A varos
kozpontja, az Erzsébet tér, a F6 utca, a mai Dedk és E6tvos-tér kiilonb6z6 vasaroknak volt
a helyszine.” Napi élelmiszerekhez foleg az Erzsébet téri standokon és kofiknal lehetett
hozzajutni. Korabeli fényképeken is jol kivehetd, hogy sorokba rendezve, néha asztalrdl,
néha csak a foldre leteritett ponyvéakrol, kosarakbdl arultak zémmel kézépkort asszonyok a
kiilonboz6 termékeket. Egy szazadfordulon késziilt leiras szerint a kovetkezo ritualé szerint
zajlott a termékek elosztasa: ,, Reggel koran mar ott vannak a piacon a sdskdk... bagolai,
pallini és szentmiklosi és sanczi menyecskék egészitik ki a gyiilekezetet. Mint a hollok a
dogtestre, ugy rohannak oda a nagykanizsai kofdk...egy félora alatt az dsszes termék a
kofdk kezében van...a falusi asszonyok oriilnek, ha egyszerre tuladhatnak aruikon, amelyik
itt marad, az felemeli az drt oly magasra, mint a kofdk.”’* De megjelentek a téren a kiilon-
b6z6 mozgodarusok is, akik mar szekerekr6l, hiitott, zart kocsikrol hust mértek, avagy zold-
ségféléket arultak. A vasarlokozonség is megoszlott: a nevezetesebb polgarcsaladok, akik
cselédeket, komornat vagy egyéb alkalmazottakat tudtak tartani, mar a hazvezet6t kiildték
egy-két cipekedd cseléddel a piacra vasarolni; ugyanakkor az atlagos lakosok (a bevasarlas
foleg noi tevékenység volt) személyesen jelentek meg a piacon. Tudjuk azt is, hogy nem-
csak az intézményes vasarokon lehetett élelmiszert vasarolni, miikodott még a hazalé mod-
szer is, illetve sok olyan iiggyel taldlkoztunk, ahol engedély nélkiil az utcakon, kapualjak-
ban arusitottak élelmiszert.
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Osszegzés

Lathato az eddigiekbdl, hogy a térség két legnagyobb vérosanak piackozponttd valasa-
ban igen nagy szerepe volt a kiilsd és belsd tényezOknek. Mivel a magyar gazdasig a
Habsburg Birodalomban adottsagainak megfeleléen foleg mezogazdasagi termeléssel fog-
lalkozott, ezért az osztrdk és a cseh piac sokaig meghatdrozta a hazai agrartermeldk és
nagykereskeddk lehetdségeit. Az 1860-70-es évektdl viszont kinyilt a vilag: a nyugati,
polgari életm6d hazai megjelenése, a gyors népességnovekedés és a tarsadalmi kereslet
szinte folyamatos bdviilése a kereskedelem mellett mar az ipart is névekedésre 0sztondzte.
A vasut kiépitése, valamint az egyre szélesedd kereskedelmi lancolatok, halézatok révén a
sokaig elzart kis piackorzetek kozotti atjaras egyre er@sebbé valt, lehetségessé valt az addig
egy-egy piachoz kotédo korzetek atjarasa. Az is tény azonban, hogy a dualizmus koraban
gyors novekedést mutatd két varos fejloddése az elsd vilaghaboru alatt, majd az azt kovetd
szerb megszallas, illetve a trianoni békeszerzdés (1920) miatt megtdrt. A Monarchia or-
szagrészeinek piacaira szervezddo Pécs és Nagykanizsa a korabbi értékesitési lehetoségeit
elveszitette, ami nehezen kezelhetd, hosszu tavu strukturalis termelési és foglalkoztatasi
problémakat okozott a két varos miikodésében.”
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17. A nagyobb alfsldi vasutvonalak kiépitésére, amelyeken mar nagy tomegili mezdgazdasagi ter-
méket lehetett szallitani, az 1850-es években keriilt sor. Lasd: Czére Béla (1989): 864—865. old.

18. Agh Timot (1894): 257. old.

19. Mezbgazdasag (1895): 1. kétet, 142. old. adatai alapjan szamolva.

20. Urbériumok és dsszeirasok a Magyar Orszagos Levéltarban. Arcanum, 2004. (CD). 168:39.
1801.

21. Ruzsas Lajos (1963): 279-317. old.

22. Kaposi Zoltan (2006): 17. old.

23. Mezbgazdaséag (1895): 142. old.

24. Haas Mihély 1845-ben azt irta, hogy sziiretkor ,,a vdros akkorban csaknem iiresnek tetszik.
Hivott és hivatlan vendég orommel fogadtatik a pinczehdzaknal” Lasd: Haas Mihaly (1845):
21. old.

25. Agh Timét (1894): 198. old.

26 Kiilondsen jelentds volt a Pécstdl néhany km-re 1év6 Pellérden folyd, Czindery Laszl6 somogyi

alispan altal folytatott nemes sz616- és bortermelés, amely igen hires volt, s még a pesti keres-
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27.
28.
29.
30.

31.

32.
33.
34.
35;
36.
37
38.
39.
40.
41.

42.

43.

48.
49.

50.
51.
52.
53.
54.

55.

56.
. Ugyanott.
58.
59.

kedoket is vonzotta. Lasd: Baranya Megyei Levéltar. Baranya megyei Gazdasagi Egyesiilet ira-
tai. 1845. év, 37.p.

Vords Andrea (1999): 123-132. old.

Agh Timét (1894): 120. old.

Kaposi Zoltan (2006): 107. old.

A pécsi aranyhoz: Eperjessy Géza (1977): 254. old. Erdemes megjegyezni, hogy par évvel ké-
s6bb késziilt, 1832. évi Gsszeiras szerint ennél is joval magasabb kézmiiiparos-aranyt érzékelhe-
tiink Pécsett.

Tegyiik hozza, hogy a DGT banyainak tobbsége a véaroson kiviil helyezkedett el, de a banyak
kozelében kialakitott kolonidkon €16 tomegek ellatasaban Pécsnek nagy szerepe volt. Pécs koz-
igazgatasi teriiletén beliil ekkor még csak Pécs-banyan volt jelentdsebb iizeme a Tarsasagnak.
1945 utan a banyaszfalvakat (Vasas, Szabolcs, Somogy stb.) Pécshez csatoltak.

Lasd: DGT banyai (1893); illetve Babics Andras (1952).

Ruzsas Lajos (1954)

Kesztytigyar (1977)

Angster Jozsef (1993)

Kaposi Zoltan: (2006): 77. old.

Ugyanott: 87. old.

Foglalkoztatas (1900): 115. old.

Ugyanott.

Lasd részletesen, statisztikai adatokkal alatamasztva: Kaposi Zoltan (2006): 33. old.

Kanizsa mezdvaros két részbdl allt. A keleti része (Nagykanizsa) volt a nagyobb, mig a nyugati
oldalon (Kiskanizsa) a lakossagnak csak a 30—35%-at tdmoritette. A keleti oldal lassan emelke-
dé, dombosabb, mig a nyugati oldal lapalyos vidék volt. A két varosrész kozott allt hajdan a
var, amit egy hatalmas mocsar vett korbe. A 19. szdzad elején a mocsarat lecsapoltak, s rétként
és legeloként hasznositottak.

Magyar Orszagos Levéltar (a tovabbiakban: MOL.). Helytartétanicsi Levéltar. C 35. 106. Lad.
A Fasc 33. N.36. A vésartartasi kivaltsag 25 évre szolt, de azt meg lehetett hosszabbitani. A re-
formkorban az orszagos vasarok szama hatra nétt.

Lasd példaul: Thury Gyorgy Muzeum. Térténeti Okménytar, 75.485.1. Situations und niveau
Plan der Gross-Kanisaer Post und Commerciellen Strassen mit Constructions Infilen 1822. tér-

képet.

. Bécskai Vera (1993): 213-249. old.
45.
46.
47.

Fényes Elek (1836): 1. kotet, 456—457. old.

Antalffy Gyula (1982): 62. old.

Zala Megyei Levéltar (a tovabbiakban: ZML.). IV. 102/C. 1848. évi zsidoosszeiras. Nagy- és
Kiskanizsa.

Kaposi Zoltan (2009a): 280. old.

Az eredményeket a legjobban a ZML. Nagykanizsa véros levéltara. ,Kis- és Nagykanizsa Varos
Birtok fokdnyve a hitelesitett ado-cataster szerint” dsszeirds adatai alapjan lehet latni.

Soproni Kamara jelentései (1860—62): 95. old.

Kerecsényi Edit (1979): 150. old.

Az ekkor végbement varoson beliili valtozasokhoz lasd: Barbarits Lajos (1929): 109—-138. old.
Nieder-0esterreichisches Gewerb-Verein, 1851. jinius 12.

Thirring Gusztav (1912): 2. kétet, 309. old. Tegyiik hozza, hogy a korabeli fogalmak szerint a
20 fonél tobbet foglalkoztatd iizemet nevezték gyarnak.

A Nagykanizsai Malatagyar és Serfozde Rt-t 1892-ban alapitotta néhdny nagykanizsai polgar,
Gutmann Vilmos vezetésével. Lasd: ZML. Cégbirosagi iratok. N.T. I. 141. 206. old. A gyar a
sz4zadfordulon az 101 857 forint nyereséget ért el, s 7 %-os osztalékot is fizetett. Lasd: Thirring
Gusztav (1912): 309. old.

Thirring Gusztav (1912): 309. old. Adatai alapjan szamolva.

Weiser Janos (1929): 305. old.
Nieder-6sterreichische Gewerb-Verein, 1851. jinius 12.
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60. Verzeichnis (1857): 50. old.

61. Ez mar az 1876. évi kamarai adatok alapjén is latszik. Lasd: Soproni Kamara (1876): 538—543.
old.

62. A sikeres 1876. évi gabona- és borvasaron 26 125 métermazsa gabonat és 1055 aké bort adtak
el, 4m a vasar utdn egy nappal még 50 000 métermazsa gabona vevoére talalt. Zalai Kézlony,
1877..01.11.

63. Kétségtelen, hogy 1884 utan (amikor a Gutmannok felépitették a beliscsei, 3000 fot foglalkoz-
tat6 fafeldolgozo gyarat) a familia kereskedelmi befolyasa lassan csokkenésnek indult Nagyka-
nizsan.

64. Blankenberg Imre (1929): 297. old.

65. Az 1897 nyaran bejegyzett Nagykanizsai Téarhazak Rt. elsé csarnokait két évvel késdbb, 1899-
ben adtak at. Azért, hogy a helybeli keresked6k igénybe is vegyék, igyekeztek versenyképes ta-
rifikat kialakitani a marburgi, a csdktornyai és mas tarsasagokkal szemben. Zalai K&zl6ny,
1899. majus 13.

66. MOL. P 1313. Fasc. 148. No. 153-424 . Hitbizomanyi leltar majorsagi épiilet-Osszeirasa; illet-
ve: MOL. T-szekcid, N. 280. A nagykanizsai uradalom iizemi térképe.

67. Lasd: Népszamlalas (1900): 190. old.; illetve egyéb varosok adatai.

68. Thirring Gusztav (1912): 284. old és egyéb adatai alapjén. Erdemes megjegyezni, hogy hasonl6
folyamat, miszerint a gabonarol az allatkereskedelemre tevddik at a hangsily, mas magyaror-
szagi varosokban is lejatszodott.

69. Horvath Zoltan (1982): 79-80. old. Jellemz6, hogy 1898-1911 kozott évente 60—70 000 sertést
adtak el Sopronban; ezzel szemben kordbban, az 1870-es években volt, amikor is 651 000 dara-
bot értékesitettek. Lasd még: Magyar Néprajz (1991): III. kotet, 678—680. old.

70. A szarvasmarha-kereskedelem célallomdsa a Monarchia délnyugati teriiletei, a tengermellék,
valamint Eszak-Olaszorszég varosai voltak; ez a kiilkereskedelemi kapcsolat sok évszazada
miikodott.

71. A szamoséllatba valé atszamitasnak sok modellje van. Jelen esetben a nagy éltalanossagban
hasznalt formaét vettiik alapul, amely szerint egy szarvasmarha = 1 16; vagy 24 juh; vagy 5 ser-
tés.

72. Lasd err8l: Molnar Agnes (2005): 200. old. Oly mértékii volt a termelés novekedése, hogy a
varosrész a szazadfordulon mar tullépett a helyi ellatason, s tevékenysége regionalis méretiivé
valt.

73. Kunics Zsuzsa (2009): 275. old.

74. Zalai KozI6ny, 1901. oktéber 5. Az idézetben szerepld saska kifejezés a kiskanizsai agrarterme-
16 csifneve volt a nagykanizsai nyelvezetben; a késébbiekben azonban szimbolikus értékké
valt, s a varosrész régi lakéi ma is nagy ontudattal nevezik magukat saskanak.

75. Léasd Nagykanizsara: Kaposi Zoltan (2007c); illetve Pécsre: Kaposi Zoltan (2006).
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