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A kozlekedés torténete Magyarorszagon (1700-2000)
Pécs. Pro Pannonia Kiadé. 2014,

A hazai torténeti kutatok sok dsszefoglalot készitettek, melyek kozott az utobbi idokben
tankonyvek is segitik a tanulast, a tdjékozodast. A gazdasaggal, a tarsadalmi atalakulasok-
kal, a miivészeti és épitészeti Gsszegzésekkel foglalkozé irasok melldl hidnyzott a kozleke-
dés feldolgozasa. Ezzel a témakorrel egyébként is kevés kutato6 foglalkozik, és nagyobb ivii
Osszegzés a kozelmultban nem késziilt. Bar a foldrajzos kollégak koziil néhanyan rendsze-
resen kozélnek kozlekedési témaji irdsokat, de Erddsi Ferencet leszamitva konyvet senki
nem irt a szakmabol sem. '

A terek és telepiilések, az egyének és cégek kozotti kapcsolatok bonyolitasat, az aruk €s
kulturélis termékek cseréjét a kozlekedési eszkozok szervezték ugy ét, hogy kialakuljon az
egységes nemzeti piac. Ezt a folyamatot mutatja be a kényv, s a harom évszazad torténése-
inek nyomon kovetésével segit megérteni a kozlekedés hatalmas jelentoségét.

A Pécsett miik6dé Pro Pannonia Kiadd éltal megjelentetett 244 oldalas konyv sikeres
kisérletet tesz a hazai dgazat bemutatasara. Az idShatarok megadjk a feldolgozas keretét,
a 11 nagy fejezet idérendben targyalja a valtozasokat. A torokok kilizése utani ujratelepité-
seknél mar komoly gondot jelentett akar a belsd helyvaltoztatas, akar a hataron kiviilrdl
érkezett betelepiilok kdzlekedése. Ezt a szarazfoldi kozlekedéssel oldottak meg, melyben
1j elemként a postakocsi halézat kialakulasa valt fontossa. A mezbgazdasagi 4ruszallitasok
a folydkon zajlott, s ennek elényeit és zavarait és a korabeli eszkdzoket targyalja a gépi
korszak el6tti fejezet. Fiume magyar korondhoz tortént csatolasa 6ta eldbb az udvar, majd
a hazai birtokosok és politikusok is egyre nagyobb szerepet szant a kikotonek, melynek
elérését mar az elsé vasutfejlesztési térvény is fontosnak tartotta.

Az elsé fejezettdl kezdve megfigyelheto a szerzd torekvése: a korban legfontosabb koz-
lekedési eszk6z hazai elterjedését targyalja els6ként, majd a tobbi lehetdséget veszi sorra.
A szarazfsldi, vizi és varosokon beliili helyvaltoztatasokrol minden esetben sz6 esik, de a
korszaknak megfeleléen ezen beliil is kirajzolodnak a valtozasok.

A modern kézlekedési halozatok kiépiilését bemutaté masodik fejezetben a vasut —
egyenlore tervezési szinten tortént — eléretdrése jelzi az eurdpai fejlodési irdny hazai meg-
jelenését. Széchenyi Istvan elsd komplex koziekedéshaldzati tervének részletezése és az
els6 felelés magyar minisztériumban végzett munkdssiga viszonylag kevéssé ismert té-
nyeket hoz felszinre. Korabeli dbra is mutatja a teljesen elfeledett Bernhard Antal gézzel
hajtott vizi jarmiivét, amely Fulton périzsi bemutatdjaval szinte egyszerre probalta meg-
gy6zni a fuvarozdkat az uj hajozasi lehetdségrol — mindkeét esetben sikerteleniil.

A harmadik fejezet is koztorténeti idoszakhoz kotétt, s itt kell megemliteni a kozleke-
déstorténet (€s minden agazati feldolgozas) nagy problémajat: milyen belsé korszakhatéro-
kat hasznaljon az 6sszegzésnél? A szerzé megprobélja a politikai események és a halozat-
és eszkozfejlesztés jdonsdgainak hatdrait osszhangba hozni. Mivel egy-egy korsza-
kon(fejezeten) beliil belsé tagolast végez, ezért nem valik az 6sszegzés kizardlag a hagyo-
manyos koztdrténeti tagolasok kovetdjévé, de mégsem szakad el az alapvetd és bevett ha-
taroktél. Igy keriil bemutatasra a dénten birodalmi érdekek és bécsi — eldbb allami, majd
magan — toke altal lebonyolitott hazai fejlesztés az alkotmany nélkiili idészakban. A vasuti
és a folyami haj6zas egymasba kapcsolodasat hozé idoszakban a nagyvarosi kozlekedés
tomegesedését is bemutatja a fejezet.

A magantarsasagok és az immaron magyar allami beruhdzasok parhuzamossagat adja
vissza a negyedik fejezet, melyben — szerepének megfelelden — mar a vast jatssza a fésze-
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repet. A még vegyes tamogatottsagi rendszer korszakhatarat lathatéan nehezen huzza meg
a szerz6, mivel nem lehet egyetlen évhez kotni a valtds. A magyar allam elébb kismerték-
ben, majd gazdasagi helyzetének stabilizalasa, a modernizacidban elért eredményei alapjan
egyre hatdrozottabban bele kivan szolni a nagyon fontosnak tartott kdzlekedés fejlesztésé-
be. Elsdsorban a vastiti févonalak dsszekapcsolasat, a maganvallalatok altal kevéssé fontos
szakaszok Osszekapcsolasat, illetve a nemzetgazdasagi okokbdl kiemelt részek kincstari
megépitését (Fiume elérése, Buda és Koméarom kapcsolodasa, a belgradi — balkani irdny
megnyitisa) kéveti nyomon a szerzé. Ugyanakkor kell6 alapossaggal sz6t ejt az 1 kivite-
lezési és miikddtetési tipus, a helyiérdekl vasutak megjelenésérol és térvényi szabalyozas-
rél. Itt keriil bemutatasra a korszak vilaghir(ivé valt vonata, az Orient expressz is, amely
Magyarorszagot (is) bekapcsolta az eurdpai utazasi rendszerbe.

Az allam tilsulyanak kidomborodasa jol kirajzolédik az 6todik fejezetben, ahol mind a
vasutaknal, mind a belf6ldi és tengeri hajozas esetében a szakminiszterek elérik, hogy a
koltségvetés olyan mérvli tdmogatast adjon a kozlekedés bdvitéséhez, melynek segitségé-
vel dontd befolyast alakithatnak ki a gazdasag e fontos 4gaban. Baross Gabor munkassagat
kiilén elemzi a szerz6, melynek eredményeként befejez6dik a Vaskapu szabélyozasa, Fiu-
me fejlesztésével a kereskedelmi forgalmunkban elkel6 helyre keriil a tengeri fuvarozas
és megindul az iidiilés, napjainkig hasznaljuk az akkor megszamozott belf6ldi uthalézatot
és a MAV nyereséges vallalatta valik. A kozuti és a 1égi kozlekedésben tijdonsagok keriil-
nek bevezetésre, s a nagy folydkon hatalmas koltségekbol hidprogram valdsul meg.

Az Eurépéban is kival6 szintiinek mindsitett magyarorszagi kozlekedési halozat nagy
probatétele az 1914 és 1920 kozotti idoszak, melyet a hatodik fejezetben targyal a szerzo.
Altaldban nem foglalkoznak siilyanak megfeleléen ezzel a rovid idészakkal, de ezt a kotet
most pétolja. A Nagy haborh alatti hatalmas kdzlekedési forgalom bemutatasa mellett sz6
esik a rendszervaltasokhoz kapcsoldd6 ziirzavarokrdl is.

Nagyon pontos adatokat k6zol a kétet a trianoni békediktatum kovetkeztében beallt val-
tozasokrol, a szétszabdalt kozlekedési halézat mitkodtetésének napi problémairol a hetedik
fejezetben. Egyittal bemutatdsra keriilnek az 1938-ig megfogalmazott és esetenként meg is
valésitott fejlesztések, melyek mar az 0j allamhatarok kézotti helyvaltoztatasokat szolgal-
tak. A koziti forgalom el6térbe keriilése, a tengeri — folyami hajozas atszervezése, a hid-
roplan a tavolsagi, az IKARUS a helyi autdbusz kdzlekedés megujitasat jelzi.

A haborira késziilodés és a masodik vilagégés alatti kozlekedési helyzetrdl nagyon rit-
kan esik sz6. A nyolcadik fejezet a bevett id6hatarok helyett szokatlan szakaszt régzit
(1938-1944), amely alatt az orszag teriiletének névekedése okozta 1ij feladatok részletezése
sok Uj informaciot ad az olvasénak. Bar a habortis romboldsokrol kivald Osszegzések ké-
sziiltek, de a kozlekedéshalozat osszedOlését sikeresen foglalja 6ssze a szerzo.

A héboriis karok helyreallitasa kiilon fejezetet kapott, melyben az dgazat valamennyi te-
riilete révid 6sszegzésben keriil bemutatésra.

Bar koztorténeti szempontbdl nem ilyen a korszakolas, de a szerzd meggy6zi az olvasot
arrol, hogy a kilencedik fejezetbe rogzitett 19501968 kozotti idészak egységet képez, s
dontben a tervutasitdsos mddszerekkel végzett fejlesztések mar elsGsorban a kdziti haloza-
tot érintette. A vasutak kezdeti fejlesztései utan a pillanatnyilag olcsé szovjet olaj kdvet-
keztében megkezdett vonalfelszamolasokat kivaloan érzékelteti a térkép. A hajozas és a
légi kozlekedés hullamzo fejlesztései és visszafejlesztései nyomon kovethetdek, de igazan
nincs részletes magyarazat ezekre a politikai dontésekre.

Az orszag kozlekedési halozatat alapvetben atalakité 1968-as koncepcio nem véletleniil
valt a kovetkezd korszak kiindulo hatarkévévé. A kotottpalyas kdzlekedés helyett a kozati
témeg, illetve egyéni utazasok hazai atalakulasat és a varosokban lejatszodott jarmiicsere
keriil bemutatasra a tizedik fejezetben. Sz6 esik az egyre jobban hattérbe szoruld belfsldi
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légi forgalomrol, a tengerre szorult hajézasrol, s a begytiriizé olajvalsag kivaltotta valtoza-
sokrol. :

Végiil a rendszervaltastol az ezredfordulodig tart6 rovid idészak gyors atrendezddését
probalja meg felvillantani a szerz6. Az allami kozlekedési vallalatok leépitése, a jarmiivek
idénként pontom pénzért tortént eladasa, az egyéni kozlekedés dontd szerepre jutdsa a
tizenegyedik fejezetbol kovetheté nyomon.

A szaznal tobb fénykép, abra, a térképek sokasdga nemcsak szinesiti a konyvet, hanem
gyakran alapvetd informaciokat is k6zdlnek — segitve a terjedelmi hatarok kitagitasat. Saj-
nos a térképeken — méretiik miatt — helyenként nem érthetd egy-egy abrazolas, melyet a
kovetkez6 kiadasban feltétlentil korrigalni sziikséges. A név és helymutaté szakmailag jél
kezelhetdvé teszi a kdnyvet, s az érdekldd6 olvasd mellett az érintett dgazat, vagy a tanuldk
szamara a tovabbi tdjékozddashoz jo alapot ad.

A szerzének sikertilt a szakmai feldolgozas és a tankdnyv olyan egymas kiegészitd val-
tozatat kozreadni, amely mind a két olvasdi — felhasznal6 kor szamadra jol hasznalhato.

Imre Laszloné



