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Mozaikok a pécsi vasutigazgatas 100 éves térténetébol

SZERKESZTETTE: IMRE LASZLONE ES MAJDAN JANOS
MAV Pécs, 2013

A hazai vasutak épiilésiik els6 percétol kezdve egy sor miiszaki és kivitelezési ujdonsa-
got, addig ismeretlen foglalkozasokat, megvaltozott utazasi szokasokat, életmodra gyako-
rolt hatdsokat eredményeztek. A véltozasok soraba tartoztak az igazgatdsi ujdonsagok is,
mivel akar magantarsasag, akar 1868 utan az Allamvasit tulajdondban vagy kezelésében
miikédott egy vonal, annak forgalmat, fenntartasat és miikddtetését iranyitottan kellett
bonyolitani. Kezdetben ezt a vallalatok igazgatétanacsa végezte, s ez érvényes volt a meg-
alakult MAV halézatéra is. Az elsé id6szakban szétszért vonalakat épitd és miikodtetd
Allamvasit fovarostol tavol esd palyait célszerlinek latszott helyben kialakitandé kozép-
szintli vezetdi egység gondozasiba tenni. Igy jott 1étre a Zagrab kdzponth forgalmi fonok-
ség, amely a MAV elsé teriileti igazgatasi egységeként kezdte meg miikodését 1870-ben. A
boviild allamvasiti haldézatot nem volt célszeril a fovarosbol vezényelni, ezért folyamato-
san szervezOdtek az izletvezetdségek. (Szolnok, Miskolc, Kolozsvar, Szabadka, Losonc,
Arad, Szombathely).

Zagrabbdl a tengerpartto] Kelenfoldig terjedd teriiletet igazgattdk, s a novekvd hosszi-
sagu vonalak és a hatalmas forgalom kivaltotta egy 1j teriileti egység kialakitasat. Erre
keriilt sor 1913. augusztus elsejével, s Pécsett 1 lizletvezetdség kezdte meg miksdését. A
jelenlegi Magyarorszag teriiletén miik6dé valamennyi MAV Uzletvezetésé (Igazgatosag)
korabban megirta sajat egységének multbeli feltarasat, de Pécsett nem adtak ki ilyen kote-
tet. A kiilonb6z6 stilusban, eltérd terjedelemben €s mindségben megjelentetett dsszegzések
biztositjdk az elmult id6k valamilyen régzitését, emlékeket és dokumentumok hagynak
hatra az utokor kutatdira, érdeklédbire. Ez nem valdsult meg Pécsett, s igy hianyos volt a
kézépszintl vasuti igazgatas feldolgozottsaga.

Az alapités szazadik évforduloja kivalé alkalom volt, hogy a korabban szobeli megem-
lékezések (a 90. évforduldn) helyett immar nyomtatott formaban is régzitésre keriiljenek a
Pécsi Uzletvezetdség (Igazgatosag) multjat feltaré tények. Az tinnepség vezette a szerve-
z6ket — ahogyan a zarszdbdl kideriil — egy csapatmunkara, s nem egy-két szerzd, hanem
tucatnyi kolléga segitségével készitették el a kotetet.

A gyonyorit kemény boritoban megjelent 319 oldalas feldolgozas belsé szerkezete eltér
a korabban elkésziilt tobbi lizletvezetdség (igazgatdsag) torténeti Osszegzésétdl. Az egész
szakmai munkassagat az Igazgatésag keretei kozott letdltd Imre Laszioné és a torténészek
korében hosszi ideig egyediil vasuti témaju feldolgozasokat kdzreadé Dr. Majdan Janos
fogta Ossze a kitethez kapcsolddo munkalatokat és végezte el a szerkesztés idénként halat-
lan feladatat. a zarszobdl kiderlil a munka szervezésének elvi alapja is: miszerint a szeren-
csésen meglévd szakszolgélati 6sszegzések, visszaemlékezések, dokumentumok alapjan a
centenariumi Osszegzést elsddlegesen az adott teriilet szakembereire biztak. A mémokak,
kézgazdaszok, jogaszok kozott Pécsett szerencsére mindig akadtak olyan mult utan érdek-
16d6k, hogy gylijtogették, orizgették és esetenként valamelyik kedves érdekisdé kolléga-
juknak 4t is adtdk a sajat teriiletiikon meg6rzott feljegyzéseket, fontosabb események foto-
anyagit, hivatalosan mar kiselejtezett dokumentumait, iratait. Ezekbdl gyakorlatilag min-
den szakszolgalatnal kisebb helyi emléktar gyiilt 6ssze, s erre alapozva kezd6dott el a milt
feltdrdsa. A csapatmunka eredményeként a kilenc fejezet koziil a negyedikben hét nagy
csoportba rendezve a szakszolgalatok masodik vilaghaboru utani tevékenységének dsszeg-
zése olvashato és a sok érdekes foton lathatd. A forgalmi, palyaépitési, biztositd és tavkoz-
1ési szakszolgalatok mellett az utébbi évtizedekben el6térbe keriilt er8saramu teriilet bemu-
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tatisa is ardnyos helyett kapott. A kezdetektél fontos gépészet, személy és arufuvarozas
adatai pontosan mutatjak a szaz év alatti véltozasokat, melyekr6l az érintett egységek egy-
egy dolgozoja készitette az sszegzést. A kotet masodik és harmadik fejezete a Pécsi Uz-
letvezet6ség megszervezés elotti hazai vasuti tigyekkel Majdan Jénos), illetve a palyahald-
zat és a szervezeti egységek alakulastol napjainkig tartd valtozasaival foglalkoznak (Siille
Ferenc). Kiilon érdekessége a torténeti attekintésnek, hogy a teriileten miikdott keskeny-
nyomtavu vasutakat kiemelten targyalja egy alfejezet (Jéger Gabor tollabol), s igy el6szor
keriil sor ezen vonalak feladataiknak és szerepkoreiknek megfeleld feltarasra a hazai iizlet-
vezet6ségi feldolgozasok koziil. A tovabbi fejezetek is a vasut miikddési és vezetési logi-
kaja szerint keriiltek 6sszegzésre. A funkcionalis szervezeti egységek szolgaltatésait min-
denhol ugyancsak az abban dolgozok régzitették és az ottani kollektiva vezet6i, vagy egyes
munkatarsai tértek ki az emberi emlékezet és a dokumentumok segitségével késziiltek el a
mult 5sszegzésével. Hasonlé logika mentén irtak meg a hetedik fejezetben a MAV keretei
kozott miikodo joléti szolgaltatdsok bemutatasat, melybol kivaldan kideriil a vastti dolgo-
z0k bérezésén tarsadalombiztositdsan, lakas, oktatasi, Uidiilési, egészségligyi tdmogatasan
tul a, kulturélis és sportéletének szervezésének teriileti eredményei is. Kiilon alfejezet fog-
lalkozik a Dombdvar vastti csoméponthoz k6tddo sportélettel.

A szerkesztok ragaszkodtak hozza, hogy a tarsadalmi kapcsolatok is feltarasra keriilje-
nek, s a korabeli stilyuknak megfeleléen kapott helyet a kotet hatodik fejezetében a ren-
dezvények, a vasutas telepiilések bemutatisa mellett az 1990-ig oly fontos szerepet jatszo,
KISZ és MSZMP teriileti egységen beliili szerepe. Itt keriil bemutatasra a szakszervezetek
munkdassaga és a Kozlekedéstudoményi Egyesiilettel kozosen végzett munka. A szerz6kbol
latszik, hogy a korabbi vezetok koziil csak az ifjisdgi munkat irta meg a teriilet egyik ko-
rabbi vezetdje, a tobbit a szerkesztének (Imre Laszloné) kellett dokumentumok és szemé-
lyes beszélgetések, emlékek alapjan rekonstrualni. Dicséretes a szerkesztok ezen torekvése,
mert a szakmai tények — ha esetleg téredékesen is, de — fennmaradnak, de a tarsadalmi
kapcsolatok idével (szandékosan, vagy kopassal) elvesznek.

Kiilon révid fejezet foglalkozik (a hetedik Majdan tollabdl) a hatdrmenti kapcsolatok-
kal, melyek hol léteztek, hol felviragoztak — a mindenkori bel- €s kiilpolitikai helyzetnek
megfelelden. Pécs szamara nemcsak az iizletvezetdség megszervezésekor, hanem azéta is
igen fontos kapcsolataival voltak és vannak a horvat vasutasokkal s ez magyardzza a joggal
megirt 6nallo fejezetet.

Végezetiil essen sz6 az ajanlasrdl, melyet a MAV elndk vezérigazgaté asszonya David
Ilona irt a kétet elejére. Joggal allapitja meg, hogy a szaz esztendd nagy ido, s bizik abban,
hogy a kontinensen mashol ujbdl fellendiild vasuti kozlekedés itthon is szép jovo elott all.

A fekete — fehér kivitel ellenére nagyon j6 mindségben megjelent kotet sok fotét, do-
kumentumot is tartalmaz. A képek, abrak t6bbségét azonban nagyon szellemesen a kdtet-
hez csatolt cd lemezre helyezték a szerkeszt6k, ahol a teljes szoveg mellett tovabbi érdekes
és eredeti allapotba k6zolt dokumentumok kozott lapozgathat az olvasé.

A MAYV teljes anyagi tamogatasaval megjelent kotet nyomdai eldkészitését a Pécsett
miik6d6é Viragmandula Kft. végezte el, s a Szekszardon tevékenykedd Séd Nyomda Kft.
vitelezte ki- mindkét cég kivalé mindségben dolgozott. Nagy kar, hogy bolti forgalomba
nem, csak a MAV keretei kozott kaphat6 a kotet. ...
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