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ABSTRACT

The Hungarian railway network with the latest and most advanced in the XIX-XX. at the turn of the
century. The railway network plays a crucial role not only within the country's borders, but the whole of
Europe. The nationalities wanted to create their own state in the Austro - Hungarian monarchy. The En-
tente validate their own political and economic interests of the Paruzsi peace talks, was used for the na-
tional aspirations. The world changes strengthened the political aspirations of the Entente. The strategic
interests also justify their decisions. Soviet Russia and the Furopean labor movement organization of
great danger to the Entente countries. Politicians of the Entente countries have developed the boundaries
of the Central European countries, on the basis of these two reasons. They split up the single railway
network in small units. Austria wants now to standardize the components, according to their own inter-
ests. Hungary can not promote their own interests in the field of European rail services.

A kiralyi Magyarorszag részvétele az eurdpai kereskedelmi szallitasokban

A magyar kiralysag alapvet6 gazdasagi problémaja volt évszazadokon keresztiil, az eurdpai
és azsiai kereskedelem feltételeinek folyamatos biztositasa. A szallitds formaja és eszkoze a
XIX. szazad végéig gyakorlatilag szekér, vagy labon hajtott jészag. A honfoglalast megel6zéen
mar tobb ezer évvel kialakult a folyokon és az asott csatomakon torténd szallitas a Rajna folyo-
tol a Moszkva folyoig, de a Karpat-medence orszaga, a magyar kirdlysag ebben a kapcsolat-
rendszerben — foldrajzi-domborzati viszonyai miatt — nem tudott, illetve csak korlatozott ered-
ményességgel tudott részt venni. Az egyetlen folyd, amely belép, illetve kilép a Karpat—
medencébdl, a Duna. (A Duna, mint az eurdpai vizi Ut része, mar a VIII. szazadban felmeriil a
Frank Birodalomban.) Nyugati irdnyba a Dunan a kozépkorban, Bécs arumegallito joga érvé-
nyesiilt, keletre pedig a Vaskapun keresztiil a Fekete-tengerre vezet az ut és csak hatalmas ke-
riilével lehet visszatérmi Europaba. A labon hajtott joszag €s a szekéren szallitott aru szallitas-
biztonsaga és mennyisége a tartds megalapozott kereskedelmet nem tette Ichetové.

A vasiti szallitasok jelentoségének felismerése a magyar politikaban

A XIX. szazad kozepéig a szallitas formaja és a kereskedelem helyzete nem valtozott a
Habsburg Birodalom teriilete és a nyugat-eurépai orszagok viszonylataban. Valtozast a vasit
hozott az orszag nemzetkozi és hazai gazdasagi életében. A Habsburg Birodalom Eurdpa egyik
legnagyobb teriiletli birodalma, a keleti — nyugati irdnya kézlekedésben szinte kikeriilhetetlen.
A birodalom tett is rola, hogy ne lehessen kikeriilni. Bécs és Budapest kézponttal az orszagha-
tarokig, illetve a hataron tili gazdasagi kdzpontokig kiépiilnek a vonalak még a XIX. szizad
végéig. A vasut adta lehetdségeket meglepden korant felismerte a magyar politika is, és a kon-
tinensen Angliat kévetden — Ausztridval egyetértésben — megkezdte a vasti haldzat kiépitését.
A vastithalozatnak két igényt kellett kielégitenie a kezdetektol fogva:

* Dr. PhD Bajor Tibor foiskolai tanar, International Business School Budapest.
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1.
2.

a Bécs kozpontua birodalmi érdekeket,
a budapesti k6zpontit magyar belpolitikai és nemzetkozi kereskedelmi érdekeket.

Széchenyi kezdeményezésére elfogadtak a Magyarorszag vasuthaldzatanak 6 tervezett
iranyvonalai 1836. évi XXV torvénycikket.! A torvénycikkben meghatarozott f6 utiranyok:

,»1-5z0r Pestrol Bécs felé Austria hatarszéléig

2-szor Pestrdl a magyar tengeri rév partokig

3-szor Pestrol Zimonyig

4-szer Pestrol Morva és Szilézia széléig

5-sz6r Pestrdl Galicia hatarsz€léig

6-szor Pestrdl Erdélyig, Kolosvar felé

7-szer Pestrol Erdélyig, Nagy-Szeben felé

8-szor Bécstol, s illetdleg Ausztridnak hatarszéleitél egy részrél a magyar tengeri
révpartig, mas részr6l Esz€kig, s igy tovabb Torok Orszagig

9-szer Bécstdl, s illetdleg Ausztridnak hatirszéleitél Magyar Orszagon keresztiil
Krakkoéig

10-szer Nagy-Szombattol Kassaig

11-szer Kassatol Krakoig

12-szer Miskolczto] Galiczia s Orosz Orszag felé

13-szor Sziszektdl a magyar tengeri révpartokig™

A megnevezett utirinyok orszaghataron kiviili célallomasai:

>

1-es vonal az osztrdk birodalom fovarosa, amelynek gazdasagilag és politikailag
alarendelt masodkézpontja Budapest. Az osztrak birodalmi hatarokon beliil érvé-
nyesitett politikai akarat alapjan (Andrassy grof birodalmi miniszter altal megfor-
malt politikai akarat a trializmus elhdritisa érdekében) Budapesttel azonos szintii
masodlagos kozlekedési kézpont nem tud kialakulni. Praga, Zagrab, Krakké kozle-
kedési kozpont szerepe nem terjed ki az osztrak birodalom egészére, csak térségi
(birodalmon beliili regionalis) kdzpont.

A 2-es vonal célja a sajatsidgos magyar nemzetkézi kereskedelmi és gazdasagi érde-
kek alapvetd megvalositasa feltételének megteremtése: tengeri kik6t6i 6sszekottetés
biztositdsa az orszag kiilonbozd belsé gazdasagi kozpontjaival. Ez a kozlekedési
Osszekottetés sziikséges feltétel az osztrak birodalmon beliili Magyarorszag barmi-
lyen szinti 6nalld nemzetkoézi kereskedelme megteremtéséhez. Ez a vasutvonal
azonban nem csak a magyar kiralysag egészének, hanem a kiralysdgon beliil kiala-
kult, vagy kialakulé régiok — onallo gazdasagi térségek — erdsodéséhez is hozzaja-
rult. A késdbbiekben az 1921. évi XXXIII. térvénycikkben ez konkrét megfogalma-
zasra is keriil, mint kiilonleges Cseh-Szlovak érdek.

A 3-a és a 8-as vonal a hagyomanyosnak mondott Kelet-Balkan és Torokorszag felé
megvalosuld kereskedelem érdekeit szolgilta. Ennek a vonalnak kiépitése a Kézel-
kelet és a Balkan felol érkez6 kereskedelmet Budapest és ezen keresztiil Bécs ira-
nyéba kivanta terelni.

A 4-es vonal a mindenkort magyar kiralysag régi nagy almat kivanta megvalositani:
Bécs, mint kereskedelmi Utvonal kikeriilését. (E terv megvaldsitasa érdekében mar
az 1335-ben megszervezett visegradi kirdlytalalkozon Karoly Rébert magyar, Janos
cseh és III. Kézmér lengyel kiraly, valamint a Német Lovagrend, Karoly morva 6r-
grof, 1. Rudolf szasz és III. Boleszl6 sziléziai-legnicai herceg vett részt.) A valdsag-
ban ezt a tervet sohasem sikeriilt megvaldsitani.

Az 5-0s, 11-es és 12-es utvonal gyakorlatilag egy célt szolgalt: az orosz cari biroda-
lom, az osztrak birodalom, valamint azon beliil Magyarorszag koézotti gazdasagi
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>

kapcsolatok kiépitését és eredményes megvaldsitasat, valamint Galicia bekapcsola-
sat a birodalom gazdasagi életébe. Az elsd, Varsot €léré vasutvonalat, a Varso—
Bécsi Vasutat 1845-ben nyitottak meg. (Csak 1862-ben nyitottak meg a Varso—
Szentpétervar vasttvonalat) A Varsé — Krakké — Zsolna — Pozsony — Bécs vasitvo-
nal mellett kiépiilt a Varso — Krakko — Zsolna — Kassa — Miskolc — Budapest vasut-
vonal is. Galicia felé egy masik utvonal is kialakult a XIX. szaza utolso negyedében
— a magyar Eszak-keleti vasut halézat — amely a torténelmi Vereckei-hagdn keresz-
tiil valdsitotta meg a kdzvetlen kapcsolatot. Az 1884. majus 8-i jegyzOkdonyvben a
Lawoczne—orszaghatar vasitvonal iizemeltetését a cs. kir. dllamvasutak dtengedték
a Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasagnak. Ezt kovetden 1888. oktdber 8-an Baross
Gabor jovahagyta a Magyar Eszakkeleti Vasittarsasag és a Csaszari— Kiralyi Oszt- -
rik Allamvasutak Vezérigazgatosaga altal megkotott szerzodést a Gacsorszagot és
Magyarorszagot 6sszekotd vasutvonalrél, az atraké és raktarozo palyaudvarrol.?

A 6-0s és a 7-es vonal Erdélyen és azon keresztiil a Roman Kiralysagon és Bulgari-
an at Torokorszag felé az északi kapcsolat biztositasa. Ezzel az osztrak csaszarsag
biztositotta a maga szamara Torokorszag kizarélagos vasuti Osszekottetését Euro-
paban. Az erdélyi, szerbiai és horvat vonalak biztositottdk a magyar kiralysag neve-
zett részeinek vasuti sszekottetését az adriai-tengeri kikotovel.

A 13-as vonal a Magyar Kirdlysag vasttvonalainak dsszckdttetését biztositotta az
Adriai-tenger felé.

A vasutvonalak kiépitése minden esetben hurkot alkotott. A vaganyokat csak egy
nyomtavon épitették meg, ezért minden vonalon fel kellett késziilni az esetleges iizemza-
varokra és biztositani kellett a két iranyi megkozelitést. A vasttvonalak nyomvonalanak
ezen kiviil tobb feltételnek kellett megfelelnie:

1.

2.

3.

4.

5.

Az elébbiekben megfogalmazott kereskedelmi igény az orszag részegységeinek és a
tengeri kik6to Osszekottetésének biztositisa

az orszag részegységeiben talalhatd és meg,- illetve kitermelt nyersanyagok eljutta-
tasa az ipari,- mezogazdasagi feldolgozo kézpontokba (a XIX. szazad alapvetd gaz-
dasagi sziikségszertisége)

a belsé piac kiépitése ¢és stabilizalasa

A nemzetkézi gazdasagi €s kereskedelmi kapcsolatok kiépitése az orszag lehetdsé-
geinek és igényeinek megfelelden ’

Az europai kereskedelmi €s gazdasagi pozicio stabilizalasa és megerositése

Az Osztrak — Magyar Monarchia vasuti halozatanak kiépitése

A Magyar Kiralysag eurdpai szinvonalu vasuthalozata a XX. szazad elejére kiépiilt, a
megfeleld tébbirinyu hatiratmeneti pontokkal és a belsd gazdasagi sziikségszeriiségeknek
és igényeknek megfelelden. Az orszagos kozuthaldzat a vasiti szallitas igényeinek megfe-
leléen alakult ki, illetve alakitottak ki.* Minden telepiilésen — ahol volt vasutallomas — biz-
tositani kellett az llomashoz valé biztonsagos eljutast, a mez6gazdasagi termékek szallita-
sanak feltételeit. Ezzel Magyarorszag nemcsak a belsd piacait tudta egységes rendszerbe
szervezni, hanem eurdpai gazdasagi pozicidjat is folyamatosan, sikeresen erfsitette. A
mezdgazdasagi termékek szallitasa a feldolgozd lizemekbe, a feldolgozast kévetden a kész-
termék eljuttatasa az eurdpai piacokra megvaldsult. A biztonsagos szallitas megszervezését
kovetden az osztrak birodalmon beliil €s az eurdpai gazdasagi viszonylatban is a magyar
gazdasag rendkiviili fejlodést produkalt. A XX. szazad elejétol kezdve az eurdpai és a
nemzetkozi mezdgazdasagi export piacon a magyar gazdasag versenytarssa valik.
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Az Osztrak Csaszarsag vasuti halozataval kozosen a magyar vasut Eurdpaban szinte ki-
keriilhetetlen, igy komoly politikai tényez6vé valik a vilagpolitikaban. S6t az osztrak biro-
dalmi érdekek eurdpai és bizonyos értelemben vilagpolitikai szinten is megjelennek. Eur6-
pa kozepén eurdpai és vilaghatalmi pozicidra téré — ma ugy mondanank szallitas logiszti-
kai — gazdasagi hatalom. (Ezt a hatalmat sajat fejlesztésli mozdony- és vagonparkkal, va-
lamint, Ausztria — Magyarorszag hatarain beliil létesitett, de nemzetkozi forgalmat lebo-
nyolito kézlekedési csomopontok — bajai dunai hajokikotd — kiépitésével erésitette.) Ez a
pozicio a magyar gazdasagi szereplok érdekeivel egybeesett, sot erdsitették a folyamatot.
1905-re gyakorlatilag az osztrak birodalom teriiletén és igy termeészetesen a magyar kiraly-
sag teriiletén is kialakult a vastthalézat, amely alapjaiban a mai napig nem valtozott, illet-
ve nem boviilt 4 vasutvonalakkal.

Az |. vilaghaborut kdvetd valtozasok K6zép-Europaban

A vilaghaborut kévetd nemzetkdzi torténelmi - politikai — gazdasagi valtozasok a pozi-
cid jelentOségét felerositik. A Kelet és Kozép-eurdpai, balkani politikai valtozasok kikény-
szeritik, hogy a vilag- és eurdpai politikai hatalmat gyakorlok érdekeik szerint a magyar és
osztrak vasuti rendszert — felhasznalva a kozép-eurdpai népek politikai onallosodasanak
torekvéseit — elemeire szedik szét, ugy, hogy egyetlen kialakult 4j allam se keriilhessen
meghatiroz6 helyzetbe.” A magyar vasiti rendszer még mindig — a dontést kovetd kozel
100 év utan — abban a helyzetben van, amibe 1920-ban keriilt. Ez a helyzet ma Magyaror-
szag gazdasagi fejlodésének az egyik alapvetd akadalya.

Kozép- és Kelet-Europaban az elsé vilaghaborut kévetden meglehetdsen - politikai és
gazdasagi értelemben — bonyolult helyzet alakult ki, amely meghatarozta a magyar kiraly-
sag jovojét.

1. Az Osztrak — Magyar Monarchiabdl kialakult utodallamok, amelyek:

a) eurodpai viszonylatban sajitos nemzetkozi szerepet kaptak,
b) sajat 6nallosagukat, Ausztriatol és Magyarorszagtol vald fiiggetlenségiiket kivan-
tak megvalositani
¢) sajat belso és nemzetko6zi helyzetiiket kivantak megerdsiteni
2. Szovjet-Oroszorszag létrejotte, és annak hatasai az eurdpai politikai viszonyokra
a) a kommunista vilagforradalom lehet6sége és eseményei Eurdpaban
b) a Magyar Tanacskoztarsasag és hadaszati eredményeinek hatdsa

Az Osztrak — Magyar Monarchidban a magyar részrdl elutasitott ,trializmus™ kévet-
keztében feler6sodott — a német és cigany nemzetiséget kivéve — a nemzeti 6nallésodasi
térekvés. Ez a nemzeti torekvés parosult a Panszlavizmus torekvéseinek elutasitasaval,
foként 1917 utan. Ezért két alapveto érdek jelent meg a koézép-europai kozlekedési hely-
zetben. A kozlekedés ne szolgalja a magyar vagy osztrak érdekeket, de ne szolgélja a
panszlav — jelen esetben a szovjet-oroszorszagi — érdekeket sem. Az osztrak és a magyar
vasuthalézat megépitése soran kialakitott, a vasuti szillitds Bécs és Budapest indité és
érkezO allomas pozicigjat felvéltotta az utdodallamok fGvarosa. Igy a belsé szallitidsok
esetében:

Galiciaban Varsé és Kijev

Szlovakiaban (Felvidék) Pozsony és Praga

Erdélyben Bukarest

Szerbiaban (Dél-vidék) Belgrad

Horvatorszagban és Szlavonidban Zagrab és Ljubljana

R
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A nemzetkozi szallitdsok esetében:

1. Galicia: a Varso — Németorszag szallitasi vonal

2. Cseh-Szlovakia: Pozsony — Praga — Németorszag

3. Romania: Bukarest — Belgrad — Zagrab — Ljubljana — Olaszorszag — Franciaorszag

A valtozasok kdvetkeztében:

» Bécs és Budapest elvesztette a kdzép-europai meghatirozo szallitasi kozpont szerepét

¢ az orszag kiilénbdz6 — gazdasagi szempontbol meghatarozott — f6- és alk6zpontjait
Osszekoto ,,pokhald szerii” vasuti halézat egykdzpontl sugaras rendszeriivé valt.

¢ Eurdpai viszonylatban Ausztria és Magyarorszag szallitasi nagyhatalombol periféri-
kus kikeriilhet6 orszagga valt, Eurdpa kézepén.

A Magyar Tanacskoztarsasag megalakulasanak hatasa

Az Osztrak — Magyar Monarchia vasuthalozatanak feldarabolasahoz nagyban hozzaja-
rult a kézép-eurdpai nemzetiségek 6nallésodasan kiviil Szovjet-Oroszorszag létrejotte és az
ebbdl fakadd eurdpai politikai viszonyok alakuldsa. A XIX. szazad kdzepétdl egyre erdtel-
jesebben terjed az egész vilagon — foként Eurdpaban — a politikai és gazdasagi munkas-
mozgalom ideoldgidja. A K. Marx-altal kidolgozott elméletet V. I. Lenin atdolgozta és
radikalizalta.® a bolsevik hatalom — a vilagforradalom eszméje alapjan — a proletarforrada-
lom exportjara torekedett.” Az elsé vilaghaborit kovetden tobb orszagban alakult TanAcs-
koztarsasag és ezek a megalakult proletardiktatirak keresték a kézvetlen osszekottetést
Szovjet-Oroszorszaggal. Szovjet-Oroszorszagon kiviil a Magyar Tanacskdztarsasig volt a
legerbteljesebb és a legtovabb fenndlld Eurdpaban, amelyik teljesitette is a vilagforradalom
internacionalista eszméjét. A Parizsi béketargyalasokon résztvevé és diktalé antant alla-
mok céljai csak a kdvetkezdk lehettek:

e az eurdpai tanacskoztarsasagok felszamolasa

¢ a Magyar Tanicskoztirsasag felszamolasa mellett, a politikailag és gazdasagilag ingatag

Ko6z¢ép-Eurdpaban egyetlen utodillam se tudja majd a kézlekedési kapcsolatot (a kor leg-
fejlettebb kozlekedési eszkoz, a vasiit) onmagaban kialakitani. (Karpatalja ezért keriilt
Szlovakiahoz, ezt megel6z6en sem a romanok, sem a szlovakok nem tartottak ra igényt.)8

A dontés elérte a kivant hatast. Az Osztrdk — Magyar Monarchia utodallamai koziil egy
sem képes 6nall6 eurdpai vasuti szallitasi funkcidt betSlteni. Az egyiittmiikodésre kénysze-
riilé orszagok:

Németorszag felé:

a) Ukrajna — Szlovakia — Csehorszag — Ausztria

b) Ukrajna — Magyarorszag — Ausztria

¢) Romania — Ukrajna — Szlovéakia — Lengyelorszag

d) Romania — Magyarorszag — Ausztria

e) Romania — Szerbia ~ Horvatorszag ~ Ausztria

Olaszorszag felé:

a) Ukrajna — Szlovakia — Ausztria

b) Ukrajna — Magyarorszag — Ausztria

¢) Romania — Magyarorszag — Ausztria

d) Szerbia — Horvatorszag — Szlovénia

Ha az utvonalakat megvizsgaljuk, Ausztriat lathatjuk a legmeghatarozobb poziciéban.
Mint egy tolcsér, ugy gyiijti 6ssze a forgalmat. Ausztria térekszik is pozicidja tovabbi eré-
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sitésére. A magyar, roman, bolgar, szerb, horvat, szlovén és szlovak vasuti teherszallitas-
ban tulajdonossa, vagy a legnagyobb szolgaltatas megrendel6jévé valt. (az ukran — magyar
vasuti hatarforgalmi egyeztetésen az osztrak allami vasit képviseldi is részt vesznek)

Konkluziok

Magyarorszag pozicioja az europai vasuti szallitdsok teriiletén gyakorlatilag nem valto-
zott 1920-6ta. Ezt az alabbi pontokban foglalhatjuk 6ssze:
a) A vasuti halézat jellemzoi:

¢ A XX. szazadban 1j vasutvonal nem keriilt megépitésre az orszaghatiron beliil. (a
szlovén — magyar vasuti 6sszekottetés nem 1j vonal, hanem a régi - hasznalaton
kiviili vonal — fehyjitasa.) A magyar vasiti halozat rendkiviil elhanyagolt. A jelen-
legi fovonali felijitisok nem terjednek ki a mellékvonalakra.

o Az orszaghatarokon kiviil keriilt — a nemzetkézi vasuti szallitasokban fontos sze-
repet bet6lté — vasitvonalak pétlasira semmilyen kisérlet nem t6rtént.

¢ Az orszaghatarok meghuzasaval kialakult — Budapest kézponti ~ sugaras vasuti
halézat hatranyainak felszamolasdra szintén nem t6rtént semmilyen 1épés.

¢ A magyar vasuti halozat csomopontjai — a Karpat-medence térségében — elvesztet-
ték jelentdségiiket. Tényleges kisérlet a folyamat megallitasara nem tortén az el-
mult kézel 100 év alatt.

b) A vasiti teherszallitis jellemzdi:

¢ A nemzetkozi teherszallitisban valod részvétel Magyarorszag szamara esetlegessé
valt. A hatarok kialakitasaval Magyarorszag a Karpat-medencében kikeriilhetdvé
valt. Ez alapjan egyetlen utédallam szamara sem sziikségszerii az orszagunkon
keresztiil elérni mas eurdpai orszagot.

o Az 1948-1990. kozotti idoszakban Magyarorszag a szévetséges allamok egyiittmiiko-
dése keretében jelentds szerephez jutott a tranzitszallitisokban (szovjet — EGK viszony-
latban), de 1990 utan Magyarorszag politikai indit€ékok alapjan a kapcsolatot felmondta.
A lengyel kiméletlen érdekérvényesitési torekvések kiovetkeztében ezt a poziciot szinte
lehetetlen visszaszerezni, most mar az EU és Oroszorszag kozotti szallitasokban

¢) Az osztrak torekvések kivetkezményei:

¢ Ausztria kihasznalja, hogy a kozép-europai vasuti teherszallitasok iranyité és
szervezési kozpontja Bécs igy — akar csak a kozépkorban — meghatarozo szerep-
hez jutott a nyugat-eurdpai orszagok felé iranyuld szallitasokban.

o Az osztrak allami vasattarsasag teherszallitd lizletiga vagy felvasarolta, vagy
meghatarozd megrendeldje a magyar, szlovén, roman, bolgdr, horvat, szlovak
vasuti teherszallitasi lizletrészeket, izletrészeknek
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