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GEOPOLITICAL ASPECTS OF TRANSPORT DEVELOPMENT THROUGH
THE EXAMPLE OF TWO NEIGHBORING COUNTRIES

ABSTRACT

The study aims to identify factors that influence the development of transport sub-sectors, neces-
sary changes in order to enhance the positive influence of traffic in the regions, and options for
connections between individual modes of transport (sub-sectors).

The complex transport network (TRANS) indicator and 9 social and economic indicators have
been utilized for the empirical analysis (of data available in the Yearbooks of the Hungarian and the
Serbian Central Statistical Office). The index makes it easy to compare the infrastructure levels of
various transport networks. In addition, visualising regional differences makes it easier to compare
them with other regional characteristics. The analysis shows the regional development of transport
subsectors in Hungary and Serbia, and indicates the strength and direction of the relationship be-
tween various economic and social indicators. The interactions between economic and social indica-
tors and the development of transport have been revealed by correlation analysis. The regions are
arranged in groups by cluster analysis to indicate similarities and differences in their levels of de-
velopment. This cluster analysis also revealed the extent of the difference between the regions of the
two countries.

1. Bevezetés

Jelen tanulmany két szomszédos orszag kozlekedéshalozatat hasonlitja 6ssze annak fej-
lettsége szempontjabol. A kozelmultban jelentek meg a kdzlekedés hatasat vizsgald elem-
zések (Erdosi, 2000; Fleischer, 2003; Kalnoki, 2003; Németh, 2005; Toth, Kincses, 2007
stb.), azonban a pontos Osszefiiggésrendszer a regionalis infrastruktura €s a teriileti fejlodés
kozott még nem tisztdzott (Diamond, Spence 1984; Bryan et al., 1997). A kérdés még
mindig nyitott, hogy az infrastruktira megléte generalja a gazdasagi ndvekedést, vagy
forditva, a gazdasagi novekedés igényli az infrastruktira kiépiilését (Wang, 2002). Az biz-
tosan allithato, hogy a kozlekedés és a teriileti fejlettség kapcsolatban all egymassal, ugya-
nis a kozlekedés alagazatainak (kiilondsen a légi kozlekedés) szinvonala kdzvetleniil hoz-
zajarul egy térség jovedelemtermeléséhez (Lengyel, 2003), ami pedig a régio fejlettség-
ének egyik legfontosabb ismérve. E tanulmany célja, hogy feltarja a kozlekedéshaldzat és a
régiok fejlettségi szintjei kozotti osszefiiggéseket, illetve megvalaszolja azt a kérdést, hogy
a kozlekedési alagazatok kiilon-kiilon és egyiittesen milyen mértékben hatnak ki a teriile-
teik fejlettségére?

Az egyes kozlekedési alagazatok fejlettségének szintje azonban eltérden befolyasolja a
gazdasagi novekedést (Ingram, Liu 1998; Dargay, Dermot, 1999). E probléma feloldasa
érdekében a komplex kozlekedési halozati (TRANS) mutatdt szamszertsitettiik, mely kiva-
loan alkalmas a multimodalis széllitas vizsgalatara.
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2. A komplex kozlekedési halézati (TRANS) mutatd teriileti kiilonbségei
Magyarorszag és Szerbia régioi kozott

A két orszag régioinak kozlekedési adottsagainak Osszehasonlitasahoz (NUTS 3-as)
Magyarorszagon a megyék, Szerbidban a korzetek szintjét valasztottuk. Mivel a két orszag
gazdasagi és politikai kapcsolatait az elmult években szorosabbra fiizte, igy fontosnak lat-
tam megvizsgalni e két orszag kozlekedésfejlettségi kiilonbségeit. Az eltérd kozlekedéski-
épitettség Osszehasonlitasahoz a ,, komplex kozlekedési halézati (TRANS) mutatét” (Veres,
2004) alkalmaztam. A mutat6 a kiillonbségek megfoghatobba, valamint mas teriileti adott-
sdgokkal 6sszehasonlithatova valnak. A két orszag jelen kozlekedési adottsagaival foglal-
kozik és a vizsgalodas is csak a két orszag osszehasonlitasara torekszik.”

A megyek és korzetek kozlekedéshalozat elemzéséhez a kovetkezd alapadatokra volt
sziikség:

V  —ateljes vasuthossz (km)

VV - a villamositott palyak aranya (%)

U - akozutak teljes hossza (km)

AU - az autopalya halozat részaranya a kozathaldzatbol (%)

F  —avizi utak hossza (km)

R —arepiildterek 6sszes utasforgalma (f6)

Az adatok tobbségét a KSH és a Szerb Statisztikai hivatal 2012., 2013. évi évkdnyvei
szolgaltattak. Bizonyos tételek — mint a villamositott vonalak aranya, a vizi utak hossza — a
sajat szamitasainkra timaszkodtunk. A szamitisokhoz az open street’ allanddan frissiilé
térképeket és QOgis 2.4.0." térképszerkesztét hasznaltam.

A kozlekedés tényadataibol [teriilet (T) és népesség (N) sulyozasa nélkiil] is vilagosan
megmutatkoznak az egyes régiok kozotti infrastrukturalis ellatottsagi kiilonbségek. Egyes
régiok kozott a kozlekedéshaldzat hosszanak kiilonbsége eléri az 6t-hatszorosat is (ha elte-
kintiink a 1égi forgalomtol), ezért a kozlekedési adatokat az ,,Engel-féle” kombinalt mutatod
alapjan (Téanczos, 1995; Veres, 2004) kiilon-kiilon teriiletiik és népességiik alapjan stulyoz-
tam.

A kozut esetében ez kovetkezd formaban:

UK =————
(T x N5
ahol:

UK - kombinalt k6zathaldzati mutato,
U —kozat hossza (km),

T —teriilet (100 km®),

N —népességszam (1.000 £6).

A kapott mutatdkat az értékelhetdség és Gsszevonhatdsadg miatt a ,,Benett-modszer” se-
gitségével normalizaltam’, melyet a kovetkez6 képlet fejez ki:

UK — MIN(UK)

IND (U) = MAX(UK) — MIN(UK)
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ahol:

IND (U)  —normalizalt kombinalt kozht index,

UK — kombinalt kézithal6zati mutato,

MAX (UK) — a kombinalt kozathaldzati mutatd legnagyobb értéke a vizsgilt teriiletek
ko6zott,

MIN (UK) - a kombinalt kozathalozati mutato legkisebb értéke a vizsgalt teriiletek
kozott.

1. abra. Magyarorszag és Szerbia régidinak a komplex kdzlekedés hal6zati (TRANS) mutatéja
Figure 1. The complex transport network (TRANS) indicator of all regions
of Hungary and Serbia
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Forras: a szerz6 sajat szerkesztése a TRANS mutat6 felhasznalasaval

A két orszag teljes teriiletét elemezésekor (1. abra), Magyarorszag esetében varhato
volt, hogy Budapest a nagyon fejlett (TRANS értéke 0,4179 és 0,4978 kozotti) kozlekedési
ellatottsagi mutatok kategoéridba fog esni, ugyanis egy tetramodalis logisztikai rendszer
megformaldja (légi fogalom, dunai kikotd, vasuti termindl és négy iranybol érkezo ,,hel-
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sinki” kozati folyosot kapesol dssze). Geopolitika szemszogébél® is a févaros mindig is
kiemelkedo teriiletnek szamitott orszagon beliil. Szerbia esetében nem a fovarosa Belgrad
(TRANS értéke 0,3796) a legfejlettebb, hanem a Podunavije korzet (TRANS értéke
0,4649). A korzetben a 1égi szallitason kiviil minden kozlekedési csomopont dsszpontosul,
mert ezen a 7-es és a 10-es kozlekedési folyoso is athalad. A folyosok eldsegitik az orszag
és a nagyhatalmak (gazdasagi kozpontok) kozotti kommunikaciot (aru és személyforgal-
mat). Szerbia a meglévd kozlekedési adottsdgait aknazta ki, amikor a régio legjelentdsebb
belvizi kikotéjét Szendrddon kiépitette. A TRANS mutato jol jelzi azokat a potencidlis terii-
leteket ahol érdemes az multimodalis szallitashoz sziikséges infrastruktura kiépitésére
osszpontositani. Ilyen teriilet Szerbidban még Belgrad, Kolubara, Zlatibor és Pecina kor-
zetei. Magyarorszagon Gyor-Moson-Sopron megyének van fejlett komplex kozlekedés halo-
zati mutatoja (TRANS értéke 0,3554) amit a nyugati hatarrész kozelségének és az 01j Bécs—
Pozsony-Brno—Gydr fejlesztési polus kialakulasanak (mint a Kelet-K6zép-Eurdpa fejlodé-
si tengelynek) koszonhet. Egyre szorosabba valik az Eszak-Dunantal és Budapest kozotti
gazdasagi, kozlekedési munkamegosztas. A Borsod-Abauj-Zemplén megye a komplex koz-
lekedési halozati mutatojanak a kézepesen fejlett értékét a 194 km villamositott vasutvona-
lanak, 2,7% autopalya és autout (elsdésorban az M3-as 4s M30-asnak) részaranyanak, vala-
mint a Tisza folyd hajozhatdésaganak (nincs menetrendszerii kozlekedés) koszonheti. Vi-
szont Budapest (Pest, Fejér és Bacs-Kiskun megyék) koriil kialakult egy gazdasagi agglo-
meracios gyurii, amelynek a kozlekedés fejlettsége szintén a kozepes fejlettségi szintet éri
el. Ezek a teriiletek az egész orszagnak nyujtanak jol prosperadlo teriileteket és egyben ,, hi-
dat” vagy ,, kaput” képeznek Budapest és a fejletlenebb régiok kozott, amelyek nemzetkozi-
nek és hazainak egyarant tekinthetok (Barta, 2002). Ebben a gyiiriiben megjelennek olyan
nemzetkdzi szallitmanyozo cégek raktarbazisai, amelyek arudsszegyiijté és -szétosztod
funkcidt toltenek be.

3. A komplex kozlekedési halézati mutatd elemeire végzett klaszterelemzés
bemutatasa Magyarorszag és Szerbia régidinak példajan

A klaszterelemzés célja, hogy a hasonlo fejlettségii kézlekedési infrastruktiurdak mutatoi
egy csoportba keriiljenek, igy az orszdagokra, teriileteikre vonatkozo alagazati vizsgalatot
lehessen lefolytatni. Tovabba kimutassa azokat a régiokat, amelyek a kozlekedés halozati
tényezoiben leginkabb hasonlitanak egymdasra (Balint, 2009).

1. tablazat. A korrelaciéelemzésnél hasznalt gazdasagi és tarsadalmi tényezok
Table 1. Economic and social factors used in the correlation analysis

Ssz. Tényez6 Ertéke
1. Keresetek nagysaga euro
2. Eves beruhazésok atlag nagysaga eurd
3. A foglalkoztatottsag nagysaga fé
4. Munkanélkiliek szama 6
5. Lakossag gépjarmi ellatottsaga db
6. Ujonnan épult lakasok szama db
7. Turista érkezések szama 6
8. Vendégéjszakak szama éj
9. Altalanos (hazi) orvosok szama 6

Forras: a szerz6 sajat szerkesztése
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3.1. A kapott klaszterek bemutatasa

1. klaszter:

Ezt a klasztert csak egy teriileti egység, Budapest képezi (2. dbra). A fejlett kozleke-
déshaldzati mutatok az autdpalya és villamositott vasutvonalak aranyaban, valamint a 1égi
forgalom tekintetében mutatkoznak meg. A tobbi kozlekedéshaldzati érték a tobbi klaszter
csoporthoz viszonyitva alacsonyabb. Emellett minden tarsadalmi, gazdasagi mutato értéke
kiemelkedik a tobbi koziil. 4 fejlettség mérdfokdahoz a két orszag tekintetében a fejlett sze-
mély- és daruszallitast biztosito halozatok kothetok, az altalanos infrastrukturak ellatottsagi
szintje kevésbe.

2. abra. Magyarorszag és Szerbia komplex kozlekedési halézati (TRANS) mutatoinak
a klasztervizsgalat eredményei régiok szerinti bontasban
Figure 2. Results of the cluster analysis of the complex transport network (TRANS) indicators
in each region of Hungary and Serbia
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2. klaszter:

Ebben a csoportban Szerbia legfejlettebb régidja, Belgrad szerepel. Hasonloan az €16z6
klaszterhez, a tobbi harom (harmadik, negyedik és 6todik) klaszterhez viszonyitva kiemel-
kedo a villamositott vasutvonalak aranya, a hajézhato utak hossza (Duna) és a l1égi kozle-
kedés forgalma. A szerb fOvarosra az autopalyédk aranya csupéan 1,93%-a, igy Budapesthez
mérten a tarsadalmi, gazdasdagi mutatok alacsonyabbak, de a szerb régiokhoz viszonyitva
ez az érték a legmagasabb.

A turistamutatok (vendégek és vendégéjszakak szama) értékei ebbe a két régioban (Bu-
dapest és Belgrad) kiugroan magasak, vagyis a turizmus f6 tevékenységei a foévarosokba
koncentralodnak. A tobbi klaszternél mar a mutatok jelentds szorast (egymas kozotti elté-
rést) mutatnak.

3. klaszter:

A csoportba 14 régi6 tartozik; Szerbiabdl (a Vajdasagbol) csak egy korzet Szerémség, a
tobbit magyarorszagi megyék alkotjak. Ennek a csoportnak a kozlekedési mutatok szerint
legalabb egy kozlekedeési halozati mutatoja fejlett, ez éltalaban az autdpalyak aranya (at-
lagban 3,6%) vagy a vizi utak hossza (atlagban 92 km). A tobbi kozlekedési ellatasi mutatd
— jelent6s szordsuk miatt — nehezen értékelhetd. A gazdasigi €s a tarsadalmi mutatok atla-
gosan a negyedik és az 6todik klasztert6l jobbak.”

4. klaszter:

A program a 4. klaszterbe szintén 14 régiot sorolt be, ebbdl csak egy magyarorszagi;
Veszprém, a tobbit szerb korzet képezi. Ebben a csoportban a villamositott vasut aranya
atlagosan magas (90%-o0s). A tobbi mutatd az el6z6 klaszterekhez képest alacsonyabb,
ahogy a tarsadalmi és gazdasagi mutatok is.

5. klaszter:

Ez a csoportot legtobb elemszambol tevodik Ossze, 0sszesen 17 régiobol (5 magyar és
11 szerb). Ezek rendelkeznek a legfejletlenebb kozlekedési ellatottsaggal. Ha a két leg-
gyengébb teljesito klasztert, a negyediket és az otodiket 6sszehasonlitjuk, érdekes kiilonb-
segek jelennek meg. Az otodik. klaszterben a vasut és a vizi utak hossza dtlagosan maga-
sabb, viszont a tobbi kozlekedési halozati mutato esetében alacsonyabb értékek figyelhetok
meg. A gazdasagi mutatoknal a keresetek és a beruhdzasok nagysaga atlagosan magasabb,
mig, a munkanélkiiliek szdma alacsonyabb a negyedik klaszterhez viszonyitva. Az 6todik
klaszterben atlagosan tobb vendég érkezik, viszont kevesebb vendégéjszakat toltenek el,
mint a negyedik klasztert alkoto régiokban, de ezeknek az értékeknek a szorodasa jelentds,
ezért a tovabbi megallapitdsokhoz mélyrehatobb (célzott) vizsgalat lenne sziikséges.

4. A komplex kozlekedési halézati mutato elemei és fébb gazdasagi-, tarsadalmi
mutatok 6sszefliggéseinek a bemutatasa korrelacioelemzéssel Magyarorszag
és Szerbia régidinak példajan

Az el6z06 vizsgalatok ramutattak arra, hogy jelentds teriileti kiillonbségek mutatkoznak a
komplex kozlekedési halozatok kiépitettsége, valamint a mutatdt alkotod tényezok azonos
ismérvei kozott, ugyanakkor a vizsgalat nem adott informaciét a TRANS mutatd egyes
alkotoelemei és fobb gazdasagi, tarsadalmi tényezok kozotti kapcsolatuk szorossagarol és
iranyarol. Az elemzéshez rangkorreldciot alkalmaztam, mely az egyes régiokra jellemzo
értékek helyett — a kapcsolat megallapitasakor — azok rangsorban elfoglalt helyét veszi
figyelembe. A tarsadalmi és gazdasagi tényezok koziil korlatozottan® regionalis szinten a
legfrissebbek 2011. évi adatok alltak rendelkezésiinkre (1. tablazat).
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2. tablazat: A tarsadalmi és gazdasagi mutatok valamint a TRANS és komponensei kozotti
kozepes erdsségii (0,3-0,7) kapcsolat
Table 2: Moderate (0.3-0.7) connection between social and economic indicators
and TRANS and its components

Tényezd TRANS| (V) [ (W%)| (U) |(AU%)| (F) (R)
Keresetek atlagos nagysaga
Eves beruhazas atlag nagysaga| 0,364 | 0,558 -0,460| 0,495 | 0,354 | 0,472
A foglalkoztatottsag nagysaga | 0,459 | 0,506 -0,460| 0,627 | 0,571 | 0,390
Munkanélkiliek szama -0,576
Lakossag gépjarmu-ellatottsaga| 0,450 0,619
Ujonnan épiilt lakasok szama 0,401 0,554
Turistaérkezések szama 0,604 0,372
Vendégéjszakak szama 0,416 0,429
Altalanos (hazi) orvosok szama —0,484

Forras: a szerzo sajat szerkesztése a TRANS és komponensei felhasznalasaval

A TRANS mutato, amely a kozhti-, vasuti-, vizi- és 1égi kozlekedés halozat adatait tar-
talmazza kdzepes erdsségii kapcsolatban all a foglalkoztatottak szamaval (0,459), a beru-
hazasok éves dtlagos nagysagaval (0,364) valamint a lakossag gépjarmii ellatottsagaval
(0,450) ¢€s az ujonnan épiilt lakdsok szamaval (0,401). Ezzel szemben a turizmus mutatoi
(vendégek és vendégéjszakak szama) csak gyenge kapcsolatot mutatnak (2. tablazat). Egy
régio kozlekedésének kiépitettsége szorosan Osszefiigg a beruhdzdsok nagysagaval és ebbol
kévetkezden a foglalkoztatottak szamdval.

A vasut egykor a régiok fejlodésének motorjat képezte. A vizsgalat alapjan hatasuk a mai na-
pig érezhetd. A vasutvonalak hossza (IND V) kozepes erdsségii kapcsolatban van az dtlagos
éves beruhdzasok éves atlagos (0,558) és a foglalkoztatottsag nagysdagaval (0,506) valamint for-
ditott aranyban a munkanélkiiliséggel (—0,576). Ezért a Budapest—Belgrad vasutvonal fejlesztésé-
nek létjogosultsaga’ ebbdl a tekintetbdl vitathatatlan. Mindkét orszig kelet-kozép-eurdpai ver-
diilésében, az utazasi lehetoségek kiboviilésében, az iizleti utak mellett a pihenésre kivalasztott tti
célok elérésében. A vasuti infrastruktira haldzatanal jelenik meg a legszorosabb kapcsolat a ven-
dégek (0,604) és a vendégéjszakak szamaval (0,416). A vendéggjszakak szamanak korrelacids
egylitthatoja azért alacsonyabb, mert a kdzlekedés nem akkor mértékben befolyasolja, mint a
vendégforgalom méretét, mivel a kozlekedés az alakulasara jelentés hatassal van a nyujtott szol-
galtatasok (ar/mindség) szintvonala is. A villamositott vasutvonalak aranya (IND_VV_%) nem
mutat jelentds kapcsolatot egyik gazdasagi és tarsadalmi mutatéval sem [ez aldl kivétel az ujon-
nan épitett lakasok szama (0,554)].

A kézutak hosszanak mutatoja (IND_U) kdzepes, de ellentétes kapcsolatban all a beru-
hazasok éves atlagos nagysdagaval (-0,460), a foglalkoztatottsag (—0,460) és az dltaldnos
orvosok szamaval (—0,484). Azt jelenti, hogy ahol tobb az alsobbrendii Gt (a teljes kozut-
halézat hosszanak tilnyomo részét az alsdébbrendii utak alkotjak) ott a felsorolt mutatok is
alacsonyabbak. A régiok fejlettségére nagyobb hatassal vannak a magasabb szintii kozut-
halézati infrastrukturak, mint pl. az autopalyak és gyorsforgalmi utak. Az autopalydk ara-
nya (IND AU %) kozepes kapcsolatban all a beruhdzasok éves dtlagos nagysagaval
(0,495), a foglalkoztatottak szamaval (0,627) és a lakossag gépjarmii ellatottsagaval
(0,619). Egy régioban a lakossag atlagos keresetének nagysagara (0,002), szinte semmi-
lyen hatassal nincs és a turizmus mutatoival valo kapcsolata is gyenge. A tarsadalom szo-
cialis, joléti tényezoi kevésbé a kozlekedés adottsagaitol fiiggnek, hanem az Gsszefiiggése-
ket mas infrastruktirakban keresenddk.

A vizi kozlekedés (IND_F) adottsagait elsdsorban természeti tényezok befolyasoljak
(foly6 kanyargésa, mederadottsag, folyasi sebesség, stb.) A régiok vizi utjainak hossza a
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foglalkoztatottsaggal 1lazabb kapcsolatban all (0,353), mint a vasuti és kozuti kozlekedés
esetében, viszont a beruhdzasok nagysagaval (0,571) szorosan korrelal. A folyok mindig is
geopolitika résztényezdihez tartoztak, atjarhatosaguk mai napig egy meghatarozo tényezot
képeznek a kozlekedésben. Ahol a folydkon hid vezet at ott a beruhdzasok megjelenése is
nagyobb eséllyel elvarhatok, mint nagy keriilék ardn megkdzelithetd telepiilésekben. A
természeti adottsagokat lekiizdését kevésbé lehet befolyasolni, mint azt a vasut vagy a
kozat esetében. A Magyarorszag és Szerbia folyoihoz és sziik kdrnyezetéhez kothetd tu-
risztikai kinalat relative fejletlen, igy a vizi utak hossza és a turisztikai mutatok kozotti
kapcsolat is gyengének mondhato.

A légi kozlekedessel (IND_R) ellatottsag egyfajta mérdszama a régiok fejlettségenek,
mert a légi utas szallitas elsésorban nemzetkozi iizleti kapcsolatokra vagy a régio fejlett
turisztikai vonzoerejére (pl. Sarmellék) utal, illetve azon alapszik. A 1égi kozlekedéssel
rendelkez6 régiok kozepes erdsségii kapcesolatban allnak a foglalkoztatottsdaggal (0,390) és
valamivel erdsebben (0,472) a beruhazasok éves datlagos nagysagaval. A repiildterek jelen-
tés mértékben nem hatnak ki a munkanélkiiliek szamanak (0,153) alakuldsara — mivel az
infrastruktira {izemeltetéséhez csak kevés munkaerdre van sziikség — viszont annal na-
gyobb szerepet jatszik a turizmus alakulasdban. A kozlekedésmodok koziil a 1égi kozleke-
dés mutatdjanak van a legerésebb kapcsolata a vendégéjszakak szamaval (0,429). A turis-
tdak szamdra a vasut utan a légi kozlekedésnek kedvez6 hatasa bir, bar a kapcsolatuk szo-
rossaga a szamitasok alapjan csak kdzepes (0,372).

5. Osszegzés

A komplex kozlekedés halozati (TRANS) mutato alkalmas arra, hogy kiilonbozd kozle-
kedeési infrastrukturak (kozuti-, vasuti-, vizi-, légi kozlekedés) halozatait 6sszevonja annak
érdekében, hogy kiilonbozo orszagok régioinak kozlekedése vizsgalhatova, értékelhetové
valjon.

A vizsgalt két orszag 45 régidja koziil kiemelkednek a fejlett kozlekedési infrastrukta-
raval rendelkez6 térségek, mint Budapest, Gy6r-Moson-Sopron, Podunavlje és Belgrad.
Ezek azok a teriiletek, amelyek kivaloan alkalmasak a multimodalis szallitas fejlesztésére.
A t6bbi, csupan kozepes kozlekedés fejlettségii infrastruktiraval ellatott teriiletegységeknél
csak egy-egy kozlekedési mod fejlett. Ezekben a szallitmanyozo cégek kialakithatjak rak-
tarbazisukat és az aruikat a fejletlen és a fejlett régiok kozott ,, hidat” képezve Osszegyiijt-
hetik és szétoszthatjak. A tobbi régio fejletlen TRANS mutatoval rendelkezik, ezért ezek a
teriileteken a kozlekedési infrastrukturafejlesztésre szorul.

A klaszterelemzés eredmény, hogy az els6 €s a masodik klasztercsoportba a két orszag
legfejlettebb régidi a fovarosai (Budapest és Belgrad) keriiltek, mert ezekben legalabb ha-
rom alagazat fejlettebb a tobbi vizsgalt régid koziil. A harmadik klasztercsoportba Magya-
rorszag megyéinek 60%-a, mig Szerbia korzeteibol csak a Szerémség tartozott, ahol altala-
ban az autopalyak aranya (atlagban) vagy a vizi utak hossza magasabb értéket mutat. A
negyedik csoportban a villamositott vasutvonalak aranya atlagosan magas, mig az 6todik
csoportban csak a negyedik csoporthoz viszonyitva magasabb a vastt és a vizi utak értéke.
Arra a kovetkeztetésre juthatunk, hogy a klasztercsoportok sorszamanak névekedésével
aranyosan csokken a tarsadalmi és gazdasagi mutatok értéke.

A korreldacioelemzés ramutat a kozlekedés alagazatainak és gazdasagi, tarsadalmi muta-
tok kozotti kapcesolat irdnyara és szorossagara. A TRANS mutatora irdnyuld korrelacio-
vizsgalat kdzepes erdsségii kapcsolatot jelenitett meg a beruhazasok éves atlagos nagysaga,
a gépjarmil-ellatottsag és az Gjonnan épiilt lakasok kozott. A vizsgalt kozlekedési alagazati
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mutatok kozll a vasuthalozat hossza €s a turizmus mutatoi (vendégek és vendégéjszakak
szama) kozott a legszorosabb a kapcsolat. A villamositott vasutvonalak aranya a gazdasa-
gi, tarsadalmi tényezokkel nem mutat kapcsolatot. A kozutak hossza mutatd negativ (ellen-
tétes kapcsolat) tényezdként jelenik meg a régiok fejlettségében. Az autopalyak aranyanak
mutatdja viszont kdzepes erdsségli kapcsolatban all a beruhazasok nagysagaval, a foglal-
koztatottak szamaval és a lakossag gépjarmii-ellatottsagaval. A vizi utak hossza mutatdja
er6sebb beruhazasi és alacsonyabb foglalkoztatottsagi kapcsolatot mutat, mig a turizmus
mutatokkal elhanyagolhatdéan korrelal. 4 légi kozlekedéssel rendelkezd régiok altalaban
fejlettebbek, mint a repiil6térrel nem rendelkezok. A 1égi kozlekedési mutatod kozepes kap-
csolatban all a foglalkoztatottsag mértékével és a beruhazasok éves atlagos nagysagaval
valamint a turizmusmutatdk koziil a vendégejszakak szamaval.

JEGYZETEK

1. A ,komplex kozlekedési halozati mutatdt (TRANS) részletesen Veres L. (2004): ,, Kozlekedési
rendszerek a regionalis fejlesztési stratégiaban” cimil konyvében részletezi.

2. Jovobeli kutatasi irany, hogy a dolgozat statikussaga feloldasa altal a kozlekedésadottsag valto-
zas nagysagat, iranyat feltarjuk.

3. Az ingyenes térképeket a http://download.geofabrik.de/europe/ portal szolgaltatja.

4. A térképszerkeszt6 nyilt hozzaférést, letdlthetd a kovetkezd oldalrdl: https://www.qgis.org/en/
site/index.html

5. Normalizalds vagy mas szoval standardizalas a komplex mutatoknal alkalmazzak pl. HDI (Hu-
man Develoment Index) a valtozok minimumtol valo tavolsagat, ahol a maximum a felsé hatar

,,min-max” modszer).

6. Hatalom gyakorlas kozpontja (legtobbszor tarsadalom legfontosabb szervei a févarosba kon-
centralodnak).

7. Az éves atlagos befektetések, az atlag keresetek, a foglalkoztatottsag nagysaga valamint a gép-
jarmi ellatottsag, az ujonnan épitett lakasok, az altalanos (hazi) orvosok, a vendégek és vendég-
¢éjszakak szdma magasabb, mig a munkanélkiilick szama alacsonyabb.

8. A Szerb Statisztikai Hivatal kizardlag regionalis (korzeti) szinten néhany fébb mutatot kozol. A
vizsgélatba a legfontosabbakat vontam be.

9. A fejlesztések utan a jelenlegi bizonytalan 8 6rds menetid6 kiszamithatd 2 6ra 40 percre fog
csokkenni.

10. Egy régidban a nagyszamu alsébbrendii utak hossza utalhat a telepiilés aprofalvas jellegére is.
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