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ABSTRACT

My study focuses on the story of the Hungarian-Croatian Free Navigation Shipping Company
Limited (Magyar—Horvat Szabadhajozasi Rt. or Ugarsko-Hrvatsko Dionicarsko Druztvo za Slo-
bodnu Plovidbu) which was founded in 1900 by Sigismondo Copaitich and croatian shareholders as
their second steamship company after the Copaitich & Co. (1895). The company was founded so
that Croats would also have a long-distance shipping company, beside the Hungaian and the local
Italian companies. During the last period of the Dualism, the company mainly connected England’s,
the Mediterranean Sea's and the Black Sea's ports, but sometimes the steam ships had also important
shippings to the Far East, North and South America. In my paper I would like to present the com-
pany’s and Copaitich’s work according to my research and findings in Rijeka's State Archives
(Drzavni Arhiv u Rijeci). From my work I hope that by analysing the company's shipping and goods
turnover I can add to an deepen our knowledge about the Hungarian and Croat naval commerce.
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1. Bevezetés

A 19. szazad végi Fiuméra — a magyar kikotdvarosban, mely 1868-ban keriilt vissza
utoljara Szent Istvan koronajahoz — egy hosszantartd gazdasagi konjunktara volt jellemzo.
Fiume lakossagéanak atlagosan 44-48%-4at az olaszok (fiumanok), 26-31%-4t a horvatok,
10%-4t a magyarok és 5%-at a németek tették ki.' Ezzel szemben a mar emlitett vallala-
tokban fOként az olaszok, magyarok és németek képviseltették magukat. Ezt az
egyoldalosagot tette sokszinlibbé az, hogy a szazadfordulotdl megjelentek horvat bankok,
takarékpénztarak, illetve hajozasi tarsasagok is a varosban. Utobbiak (Magyar—Horvat
Tengeri G6zhajozasi Rt. — 1891; Copaitich&Co. — 1895; és a most targyalt tarsasag) mind
bakari Copaitich Zsigmondnak kdszonhetik 1étrejottiiket és mitkodéstiket.

Copaitich Zsigmond, horvatul Ziga Copaitich, 1853. aprilis 6-an sziiletett Buccariban
egy Osi tengerészdinasztia tagjaként. Atyja Anton Copaitich, szintén hajéskapitany volt; a
csalad dsei 1765-ig vezethetok vissza Buccariban, és végig a Copaitich nevet hasznaltak,
nem a 20. szazadban elterjedt Kopaitichot és nem a Kopajti¢-et.> Fiatal koraban hosszuja-
rati tengerészkapitanyi képesitést szerzett a Fiumei Nauticaban, majd sok felé jart keres-
kedelmi hajokon a vilagban. 1884-ben Sverljuga Matyas tarsaként kisparthajozasi tarsasa-
got alapitott Fiuméban, mely 1891-ben Magyar—Horvat Tengeri G6zhajozasi Rt. néven
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jératai fenntartdsara allami szubvenciot kapott. Copaitich 1893-ban létrehozta a Fiumei
Dokktarsulatot mely hajoépitést és javitast végzett, majd 1895-ben a Copaitich & Co-t,
majd 1899-ben az MHSZRt-t. Ezt kovetoen tobb helyi banknak, takarékpénztarnak elndke
lett, és tagja volt a Fiumei és Zagrabi kereskedelmi és iparkamaraknak is. Elso feleségétol
(a hazassdg 1872. jalius 2-4n volt) Olga Battagliernitdl (71899. aprilis 18.) sziiletett
Milutin nevil fia, majd Jozefina Gorup de Slavinjska Aleksander nevii fia. 1910-ben Fe-
rencz Jozseftdl 6 és utddai bakari elénévvel magyar nemeséget kaptak.” 1925. aprilis 25-én
Romaban hunyt el.*

Ezen tarsasagok koziil most eldszor roviden a Copaitich és tarsai, majd a legnagyobb, a
magyar €s olasz tulajdont fiumei hajozasi tarsasagoknak is komoly versenytarsat jelentd
Magyar—Horvat Szabadhajozasi Rt. torténetével fogok foglalkozni, mely utobbi jogutodja-
iban a mai napig létezik.’

2. A Copaitich & Co torténete

Copaitich Zsigmond 1895-ben 13 tarsaval egylitt megépittette az Azow nevii g6z0ost,
mely 988 NRT térfogat tiszta szallitasi kapacitassal rendelkezett.® A tizennégy tulajdonos a
haj6 tulajdonlasanak részesedésében (karat) a kovetkezok voltak: 5 Copaitich Zsigmond, 4
Pongratz Gusztav lovag, 3 Pléch Hannibal, 2 Turkovich Péter, 2 Turkovich Milan, 1,5
Mariassevich Sandor, 1 grof Batthyany Tivadar, 1 Pollich Maté, 1 Sterk Antal, 1 Thiamich
Tamas, 1 if]. Stangher Andras, 0,5 Andrianich Cézar, 0,5 Dr. Stangher Andras és 0,5 To-
micich Viktor.” Ugyanezen tulajdonosok vasaroltak 1896-ban a Dunav gézost (1003 NRT),
majd kiegésziilve 0 tulajdonostarsakkal 1899-ben a Rec¢ina g6zost (1604 NRT). A vallalat
lobogdja fehér alapon vords ,,horvat-szlavon” csillag, nap lett.

A vallalat belso életérdl keveset tudunk, annal tobb dokumentum maradt meg ezen go-
2650k kereskedelmi forgalmérol.® Ezekbdl kirajzolodik, hogy ez a vallalat féként arra spe-
cializalodott, ahogy a két elsé g6zosének neve is sugallja, hogy orosz és roman gabonat
szallitson A Fekete-tengerrdl Nyugat-Europaba. A véllalat 6sszegzett aruforgalmarol pedig
alljon itt az /. dbra.

1. dbra: A Copaitich & Co aruforgalma 1895 és 1912 kozo6tt
1. diagram: The total sea trade of the Copaitich & Co. between 1895 and 1912
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A szazadfordulora a két kisebb g6zds mar nagyon elavultnak szamitott, ezért 1901. ju-
lius 29-én a tulajdonosok eladtdk Hamburgban az Azow és Dunav gdézosoket és csak a
Recinaval folytattak a kereskedelmet; de az az 1908-as egy éves javitast kovetoen is egy
nagyon elavult gézdsnek szamitott, igy azt 1912. augusztus 15-én Fiuméban osztrak val-
lalkozoknak adték el Copaitichék.

A Copaitich & Térsai vallalat egyfajta kisérlete volt annak, hogy a horvét szarmazast ka-
pitany, Copaitich 0ssze tudja-e fogni egy vallalatba a Fiuméban és kornyékén €16 horvat
tengerészeket, vallalkozokat és néhany magyart és olaszt annak érdekében, hogy képvisel-
hessék a horvat érdekeket is a vilag tengerein. Ez volt a foproba, mig az a vallalat, amely ezt
sikeresen meg tudta valositani, az utana alapitott Magyar—Horvat Szabadhaj6zasi Rt. lett.

3. Az MHSZRT torténete és flottaja

A vallalatot 1899. szeptember 11-én Fiuméban féként az 1895-6s vallalatot 1étrehozo
horvat részvényesek alapitottak, azzal a nem titkolt céllal, hogy a Monarchia kereskedelmi
hajozasaban a horvat érdekeket is képviseljék. A tarsasag alaptokéje 1 000 000 K lett
(1000 db 1000 K-as részvény: lasd 1. kep), 10 részvényesei kozott pedig voltak horvat taka-
rékpénztarak és bankok; és pl. Baci¢ Gyorgy, Sterk Antal, Pollich Maté, Paicurich Matyas
és természetesen Copaitich Zsigmond, azaz foként tengerészek és kereskeddk.” A tarsasag
zaszlaja szimbolikdjdban hasonldan a tdbbi magyar—horvat hajozasi tarsasagéhoz vords
alapon kék csillag, nap lett.

1. kép: Az MHSZRt. 1000 K-as részvénye 1900-bol
1. picture: The Hungarian-Croatian Plc’s share (1000 K) from 1900
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Az alapitaskor az 1893. évi XXII. tc. allami hajoépitési tamogatasat igénybe véve két
g0z0st épittetett a vallalat. Az egyiket Copaitich elhunyt felesége utan SS Olganak, a masi-
kat SS Zvirnek nevezték. Ezek a legmodernebb technologia szerint 5200 t és 5600 t hord-
képességliek voltak. Ezt kovetéen 1901-ben két j gézost vasarolt a tarsasag a flottaba, a
6000-6000 t hordképességli SS Klek és SS Korana, igy a flotta mar 22 800 tonna suly
vagy 10 155 netté regisztertonna térfogata aru szallitdsara volt alkalmas. A szallitasi kapa-
citasok novekedését megakasztotta az, hogy 1902. november 27-én Ausztralianal elsiily-
lyedt az SS Zvir, ezt potlando a vallalat 1903. januar 1-én lajstromoztatta 5. g6z0sét, az SS
Plitvicét (3847 NRT térfogattal). Ezt kovetoen még ebben az évben jalius 16-an az SS
Klek cukor rakoménnyal kihajozott Colombdbdl, Cheribonnal szenet vett fel, de Port Said-
ba mar sosem érkezett meg. Valaszul a g6zos eltiinésére a tarsasag (vélhetden biztositasi
bevételekbol) ujabb gézost vasarolt, az SS Dunavot (6000 t €s 2491 NRT), melyet 1904-
ben kovetett az SS Buda (6100 t 2492 NRT) iizembe helyezése is (2. kép)."’

2. kép: Az SS Buda
2. picture: The Buda Steamship
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A két gdzos elvesztése €s az jak épitése anyagilag megviselte a tarsasagot, hisz az az
1905-ik évi beszamoldja alapjan csak 150 ezer K tiszta nyereségre tett szert, és csak 3%-0s
osztalékot fizetett az adott évben, noha az alaptékéje mar 6 000 000 K volt.!' A tarsasag
ezzel beallt egy stabil 14 381 NRT térfogata szallitasi kapacitasra, mely csak 1912-ben
emelkedett fel 17 146,6 NRT-re, az SS Zvir2 megépittetésével.

Az els6 vilaghébort, szemben a tobbi fiumei hajozési tarsasdggal, nem érintette tulzot-
tan negativan az MHSZRt-t. G6zosei — az SS Olga kivételével, melyet az olaszok 1915-
ben elkoboztak és Malamocconal torlasznak elsiillyesztettek — semleges kikotokben atvé-
szelték a haborut. A vallalat 1924-ben, amikor Fiume Olaszorszaghoz kertilt, a hataros Su-
Sadkon szerb-horvat-szlovén szinek alatt szervezte (jra onmagit mar, mint Jadranska
Plovidba.'” Az egykori magyar idSkben épiilt g6zosei javat 1933—34-ben szétbontottak;
legtovabb az SS Zvir2 birta, amelyet a II. vilaghédboruban 1941. december 4-én torped6z-
tak meg az Egei-tengeren."”

4. Hajo- és aruforgalom

A vallalat a céljaival 6sszhangban igyekezett Fiumét 6sszekotni a vilag fobb kikotoivel.
Ez azt jelentette, hogy fenndlldsa alatt, ha nagyobb f6ldrajzi tajegységenként nézziik, az
alabbi kikotokben jart: Dél-Afrikaban Port Elizabethben; Oceéniaban: Port Close, Kara-
csony-szigetek, Szingapur, Sarawang, Cheribon, Pekalongan, Surabaya. Azsia keleti felén:
Japan, Tsingtao, Hongkong; Azsia Dél-Keleti felén: Saigon, Bangkok, Moulmein, Ran-
goon, Akyab, Chittagong, Colombo, Bassein, Karachi. Valamint szamos kikotében Euro-
péaban (3. kép) és Amerikaban (4. és 5. kép)."*

2. kép: Az MHSZ Rt. eurdpai jaratai
2. picture: The Hun-Cro Plc’s routes in Europe
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3. kép: Az MHSZ Rt. észak-amerikai jaratai
3. picture: The Hun-Cro PIc’s routes in North America
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4. kép: Az MHSZ Rt. dél-amerikai jaratai
4. picture: The Hun-Cro PIc’s routes in South America
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Ez 1900-1914 kozott 6sszesen 735 db fuvart jelentetett 1 104 670 t 6sszegli (levéltari
szamlaval bizonyithato) aruforgalommal. Ot kikotd kivételével a jaratok kiegyenlitettek
voltak a vilag szamos pontja kozott. Az ebbdl kiemelkedd varosok a jaratok szamanak
szazalékaban a kovetkezok: Fiume 16,73%, Taganrog 5,31%, Cardiff 4,76%, Velence
3,81% ¢és Rotterdam 3,4%. Ha ezt a listat sulyozzuk az adott kiko6td részére szallitott aru-
forgalom mértékével azt kapjuk, hogy a tarsasdg az osszes forgalmanak 48,4%-at Fiume,
13,82%-at Taganrog, 10,54%-at Velence, 9%-at Cardiff és 6,63%-at Rotterdam részére
fuvarozta.

Az MHSZRt és mas fiumei hajozasi vallalatok forgalma kapcsan megfigyelhetd, hogy
minden vilagkikotdnek volt egy, az druforgalmat meghatdroz6 f6 import- vagy exportcik-
ke. Ez alapjan, hogy csak a fenti 6t varost emlitsiik, Fiume importja féként nyersrizs, cu-
kor, kdszén, exportja pedig feldolgozott aruk voltak. Taganrog exportja gabona és faéru,
importja kdszén; Cardiff exportja kszén; Velence és Rotterdam importja gabona és faaru
voltak. A vallalat g6zoseinek Osszegzett aruforgalmat az 2. abrdn mutatom be.

2. abra: Az Magyar—Horvat Szabadhajozasi Rt. éves valds és becsiilt aruforgalma
a levéltari szamlak alapjan 1900-1914 kozott
2. diagram: The Hungarian—Croatian Free Shipping Company’s real and estimated
transport based on the documents from the archives between 1900 and 1914
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Mivel a vallalat forgalmanak majdnem felét csak a fiumei forgalom tette ki, ezért jonak
latom a kikotOvaros szemszogébol is megvizsgalni az MHSZRt. tevékenységét. Ezért az
alabbi 3. abran bemutatom a jobboldali tengelyen és a gorbe altal Fiume 0sszes importjat,
illetve a baloldali tengely és a halmozott oszlopdiagramok altal a legnagyobb fiumei valla-
latok szazalékos részesedését ebbél az importbol. Atlagosan az MHSZRt a fiumei import
8,65%-4at, az export 2,52%-4t és az dsszforgalom 5,22%-at fuvarozta.
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3.abra: Fiume importja 1900-1913 kozott és a fobb vallalatok importrészesedése
3. diagram: The import of Fiume between 1900 and 1913 and the bigger companies
share from this import
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A 3. abran jol latszik, hogy a Magyar—Horvat Szabadhajozasi Rt. valds versenytarsa
volt mind az allamilag tamogatott vallalatoknak (Adria Rt., Lloyd, Magyar—Horvat Rt.),
mind a szabadhajozasi vallalatoknak (Oriente Rt. Atlantica Rt.). E mellett azt is érdemes
latnunk, hogy az MHSZRt aruforgalmat tekintve magas hatasfokkal mitkodott. Ez azt je-
lentette, hogy nagyon ritka volt az, amikor gézosei fenéksullyal (azaz rakomany nélkiil)
kozlekedtek.

5. Osszegzés

Osszefoglalva a leirtakat megallapithatd, hogy 1914-re az MHSZRt-nek 6 db gbzose
volt 17 146 NRT térfogattal.”” Melyekkel 1900-1914 kozott a tarsasag 1 104 670 t—
1 737 674 t kozotti mennyiségli arut szallitott, azaz évente atlagosan 94 745 tonnat. Ez azt
jelenti, hogy az MHSZRt nagyon hasonld volt a Fiuméban szintén szabad kereskedelem-
mel foglalkozd Oriente Rt-hez, mely szintén 6 db gdzossel (14 886 NRT) 1 160411 t—
2 006 014 t kozotti mennyiséget szallitott, tehat atlagosan évente 105 547 tonnat.'® A Ma-
gyar—Horvat Szabadhajozasi Rt. 1914-re a kezdeti nehézségek ellenére, egy jol miikddd, a
lehetdségeit és kapacitasait kihasznalo vallalatta valt, amely Ausztria-Magyarorszag ke-
reskedelmi tengerészetén beliil képviselni tudta a horvat érdekeket.
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