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ABSTRACT

After the outrage against the Archduke Francis Ferdinand and his wife Sophie
Hohenberg the Austrian—Hungarian Monarchy proclaimed war against Serbia.
On the 29th of July 1914 the military forces were departing by railway towards
Serbia (Balkan front). Early in the morning on this day, the Danube Fleet and the
Artillery of Zimony launched the bombing of Belgrade. The Serbian leadership,
in fear of a direct attack, blasted the railroad bridge that linked Zimony to Bel-
grade. The first front was opened. In the meantime, another front was opened in
addition to the Balkans. Behind the scenes, preparations for the Russian mobili-
zation were largely in progress. The Tsar Nicholas II of Russia ordered the gen-
eral mobilization of the entire Russian army on July 31st, after which their atten-
tion turned to Galicia (eastern front). The aim of this study is to reveal the direc-
tions, the operating, the operation and the social impacts of direct frontlines and
trains leading and running through Hungary and inland as well in these 2 fronts
in the first year, so in 1914 of the Great War, which otherwise was not affected
by the frontiers, did not become a war theatre These trains transported military
troops and resupply to the fronts. The growing transportation to the fronts caused
stoppages in the traffic, the civil timetable was inhibited. Because of the quick
Russian mobilisation Galicia had to be evacuated by trains, and it had resulted
again growing traffic. Simultaneously the trains with causalities came back to
Hungary. The civil inhabitants felt the horrid effects of the war: injured people,
dead and the coffins. Trains were running from Austria to the eastern front to take
resupplies every day. It produced unliveable traffic to the end of the first year.
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1. Bevezetés

Ferenc Ferdinandnak, az Osztrak—Magyar Monarchia trondrokosének
1914. junius 28-an bekovetkezd meggyilkoldsa utdn egy honappal ké-
sObb a dualista allam hadat tizent Szerbianak, amely egy lancolatot indi-
tott el Eur6paba, majd a kontinensen kiviil is, és nétte ki magat a Nagy
Haboruva. Az orszag lakossaga leginkabb a vasuti kozlekedés megval-
tozasabol, a polgari menetrend felfliggesztésébol érezte meg az ese-
ményt, hiszen elindult el6szor a részleges, aztan az altalanos mozgositas,
a katonai alakulatok és az utanpotlas frontokra vald szallitasa. A hadiize-
net atadasat kovetden eldszor délre, Szerbidba (balkani front), majd nem
sokkal kés6bb északkelet felé, az Orosz Birodalom iranyaba (keleti
front) indult meg a magyar katonai csapatszallitds. Jelen tanulmany célja
a — kiilonben a frontok altal nem érintett, haborts hadszintérré nem valo
— Magyarorszagon keresztiil déli és északkeleti iranyba vezet6 €s kozle-
kedd kdzvetlen frontvonalak és -vonatok iranyainak, mikddésének, mii-
kodtetésének €s tarsadalmi hatdsainak feltarasa a Nagy Haboru elsd évé-
ben, 1914-ben.

2. A Nagy Haboru kitorése

Az imperialista iddszak békésebb nagyhatalmi versenyének végét Fe-
renc Ferdinandnak és feleségének, Hohenberg Zsofianak 1914. junius
28-an bekovetkezé meggyilkolasa jelentette.! Az Osztrak—-Magyar Mo-
narchia tronorokdse €s hitvese ellen Szarajevoban az Ifji Bosznia moz-
galom egyik szerb tagja, Gavrilo Princip kovetett el merényletet.? Ez az
esemény — bar nem dnmagaban — a két szovetségi blokk (Antant és K6z-
ponti Hatalmak) k6zotti konfrontacio kialakuldsat eredményezte, amely-
lyel elindult egy lancreakcié Eurdpaban és a Vilagon is. A boldog béke-
idék Eurdpdja ezzel végéhez kozeledett, teljesen atrendezve a hatalmi
viszonyokat.?

A merénylet utdn a Monarchia ultimatumot kiildott Szerbianak, és
megszakitotta a diplomaciai kapcsolatot veliik.* Mivel a szerbek feltétel
nélkiil nem teljesitették volna a dualista allam kéréseit, a Monarchia
1914. julius 28-an hadat tizent nekik, és meginditotta a mozgdsitassal
kapcsolatos vasuti szallitasokat.’> Ezt megel6zéen nemcsak a Monarchia,
hanem mar julius 25-t61 Németorszag,® illetve 31-t81 és augusztus 1-t5]
Franciaorszag és Oroszorszag is elrendelte a mozgdsitast. Még ezen a
napon a németek hadat tizentek az oroszoknak, 2-an megszalltak Luxem-
burgot, 3-an hadat tizentek Franciaorszagnak, 4-én pedig atlépték a belga
hatért. Erre fel Nagy-Britannia és Belgium kozolte a hadidllapot bealltat
Berlinnel. Ezzel még nem volt vége, hiszen még augusztusban a Monar-
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chia Oroszorszagnak, Szerbia Németorszagnak, a németek Montenegro-
nak, a francidk, a britek, a szerbek és Montenegr6 a Monarchidnak, Japan
Németorszagnak, végiil a Monarchia Belgiumnak tizent hadat.” Igy a ha-
boru hamar globalissa valt. A mozgdsitas és az utanpotlas-szallitas leg-
fobb eszkoze ekkor mar a vasut volt, amely gyorsasdgéaval €s oridsi ka-
pacitasaval rovid haborut igért, azonban nem igy lett!

3. A magyar vasUthalézat az elsé vilaghabord eldestéjén

Magyarorszagon 1846. julius 15-én adtak at ez els6 gdzvontatasu vas-
utat Pest és Vac kozott.® Ezzel a vonallal kezd6dstt meg hazankban az uj
kozlekedési eszkoz térhoditasa, amely 1914-ig, az els6 vilaghaboru kito-
réséig Eurdpa egyik legstirlibb kotottpalyas rendszerévé duzzadt. Az
egyes f6- és mellékvonalak iranyat korszakonként eltéré érdekek hata-
roztak meg. Az abszolutizmus iddszakaban leginkabb az osztrak igé-
nyeknek megfeleléen. Majd a politikai és gazdasagi kiegyezes lehetove
tette a magyarorszagi kapitalizmus gyorsabb fejlodését, ami a vasutiigy-
nek is kedvezett. Ezt kovetden egyértelmiien a Széchenyi altal megéalmo-
dott Pest—-Buda centrikus rendszer kezdett kiépiilni az orszagban, amely-
ben négy févonalhoz sok transzverzalis palya illeszkedett. Az abszolu-
tizmus Bécs-kozponta haldzatfejlesztésesével szemben ez a magyar f6-
varost kivanta rendszer kozpontjava tenni, pétolva az alapvetd hianyos-
sagokat. Ennek fliggvényében a mar korabban meglévé nyugati irdnyu
vasuti osszekottetések mellett eldiranyoztak a Fiumébe, Galicidba és a
Balkan-félsziget felé vezetd vaspalyak kiépitését is.” A vasutnak az
1870-es években jelentkezett a katonai—logisztikai specializalt funkcioja.
Ugyanis a korszak leggyorsabb kozlekedési eszkozeként egyértelmtien a
mozgobsitas f6 elemévé valt. Az egyetlen hatranya, hogy a kotott palya
miatt csak ott hasznalhatték, ahol kiépiilt. igy innent6l a kormanyok stra-
tégiai vonalakat is épittetnek. A Monarchia és Magyarorszag szempont-
jabol egy ilyen — az 1878-as berlini kongresszuson kapott felhatalmazas
utdn — a Bosznia-Hercegovina okkupaciojat elésegité Budapest—Sza-
badka—Zimony—Belgrad fédvonal volt. A szerzédésben vallaltaknak meg-
feleléen a magyar kormany kincstari pénzbdl hozta létre ezt a palyat,
megteremtve a Balkan felé vezetd vasuti osszekottetést.!” Ez volt az elsé,
de nem az utolsé kifejezetten katonai—logisztikai célbol megépitett vasut
Magyarorszagon. Mar a kortars, Forr6é Lajos 4 vasutak, mint a modern
tarsadalom és gazdasagi élet megalkotoi cimli tanulmanyaban megje-
gyezte, hogy a hadiigyet a vasutak teljesen atalakitottak, hiszen a hadvi-
selés jellege és technikdja altala alapjaiban megvaltozott. A csapatfelvo-
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nulés €s az Gsszpontositas lényegesen rovidebb i1dot vett igénybe, €s az
utanpotlas biztositasa sokkal konnyebben megoldhatova valt a vastttal.
Ez alapjan Forré megallapitotta, hogy a vasut csokkenti a haboru id6tar-
tamat,'! ami a késébbiekben gyakran nem bizonyult helytallonak! Az vi-
szont kijelenthet6, hogy a vasut a gyors mozgositas legfobb eszkoze lett.
A vasut 6ridsi hadaszati relevancigja elvitathatatlan, hiszen hattérbe szo-
ritotta a kozutak korabbi hadaszati, gazdasagi és politikai jelentdségét. !

A févonalak és a hozzajuk vertikalisan kapcsolodd, azokat 6sszek6td
helyiérdekii vasutak kiépiilése 1914-re nagyjabol befejez6dott. Az elsd
vilaghabort el6tt a kozforgalmu vasuthalozat hossza 22 869 km-t tett ki,
ebbdl 21 258 km volt rendes, 1611 km volt keskeny nyomtavolsaga. Az
orszag vasutsiirisége (7,1 km/100 km?) megkozelitette a fejlett eurdpai
orszagok és megeldzte a dél- €s délkelet-eurdpai orszagok vasutsiiriisé-
gét.1?

1. térkép: A magyar vasuthalézat 1914-ben
Map 1.: Hungarian railway network in 1914
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Forras: Czére, 1989. 104. old.

A héboru kitoréséig a katonasag csak alkalomszertien avatkozott be a
vasut életébe, vett részt a kozlekedés lebonyolitasaban. Az éves hadgya-
korlatok, a nyari dsszetartasok, a katonai alakulatok atvezénylése a pol-
gari forgalmat nem zavarta. A kozos €s a magyar hadiigyi tarca megren-
deléként 1épett fel a vasutaknal, a szallitasi koltségeket fizette. Bar a po-
litikai fesziiltség érzodott, 1914 nyaran az elére eltervezett katonai moz-



LAMEN  Kozép-Eurdpai Kozlemények XII. évf. 2019/1. No. 44. pp. 139-153. 143

gasokon tl mas hadi forgalom nem bonyolddott az orszagban.'* Megal-
lapithato tehat, hogy a hazai — eurdpai viszonylatban is rendkiviil stirti —
vasuthaldzat katonai—stratégiai céloknak is megfelelden jott 1étre, amit
késobbi hasznalata is bizonyitott.

4. A magyar vast a Nagy Habor( elsé évében

Miutan 1914. julius 24-én a Monarchia ultimatumara szerb részrdl el-
utasité valasz érkezett, 27-én elhataroztak Bécsben, hogy a meghirdetett
mozgobsitas kezdésével egyidejileg julius 28-an deklaraljak a haborut.
Ezen a napon megkezd6dott az osztrak—magyar haderd részleges moz-
gbsitasa Szerbia felé.!> Ezzel elindult a haboru, amelynek az elsé frontja
a Balkdnon nyilt meg.

A mozgdsitas alapjat az 1912. évi véderdrol szolo XXX. térvénycikk
szolgaltatta.'® A honvédelmi miniszter a vasutaknal, azok miihelyeiben,
palyafenntartasi, vontatasi, miihelyi €s szertari szolgalatban tart6san al-
kalmazottakat azonban a népfelkelési szolgalat alol felmentette a hadi-
forgalom akadalytalan lebonyolitasa érdekében.!” Tovabba a hadkotele-
sek kozil a kiilszolgélati személyzet egy részének a haboru egész tarta-
mara, masik részének pedig a mozgositas 40-dik napjaig — amely meg-
hosszabbitasat kérhette az adott lizletvezetdség a hadiigyminisztérium-
t61'® — nem kellett hadba vonulnia. Igy a vilaghabori kitorésének napjan
a vasutnal dolgozo6 163 247 f6bdl 13 554 vonult csak be tényleges kato-
nai szolgalatra. Akik nem tartoztak bele mentesiilok korébe — a nélkii-
l6zhetetlen, vagy kiilonleges beosztassal bir6 vasuti alkalmazottakat ki-
véve —a habort elsé napjan kotelesek voltak bevonulni.'

A pattanasig fesziilt helyzetben mar 1914. julius 24-¢én a vasuti koz-
lekedést koordinalé minisztériumok utasitast kaptak, hogy 10 000 ko-
csit julius 27-ére tartsanak készenlétben a riaddszallitasok mieldbbi el-
inditasa érdekében. A Monarchia vasutjait katonai célokkal koordinalo
5. Eisenbahnbiiro (EB) osztaly eldkészitette a hadtestparancsnoksagok
részére kiildendd, felvonulassal kapesolatos utasitdsokat. Altalanos moz-
gositas esetén a polgari szallitast idélegesen korlatoztak, ) postavonat-
menetrendet vezettek be, a budapesti palyaudvarok forgalmat szabalyoz-
tak és kihirdették a helyi vonatok menetrendjét. A hadimenetrendi vona-
lakon elrendelték, hogy az 1. és 2. mozgositasi napon a bevonulasi for-
galom a polgéri menetrend személyszallité vonataival bonyolitandé. A
3. mozgositasi naptol kezdve naponta csak a postavonatok, a 6. naptdl a
posta- és helyi vonatok, a bevonulé vonatok pedig csak a 3., 4. és 5. na-
pon kézlekednek.?’ A zimonyi palyaudvart katonai csapatok foglaltak el,
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a vasuti szolgalatot is 6k koordinaltdk innentdl.?! Julius 27-én bar még a
békemenetrend volt érvényben, lazasan folytak a mozgositasi elokészii-
letek, és bevonulasi vonatok is indultak mar. Az érintett vonalakon az
osszes aruforgalmat idélegesen sziineteltették.>?

Julius 28-an a Monarchia vasutjait haborus id6szakban koordindlé Koz-
ponti Szallitasvezetdség (Zentraltransportleitung) megkezdte mikodését, és
elokészitette szallitovonalakat a méasnap meginduld forgalomra. 1914. julius
29-én 0 érakor elindultak a vonatok Szerbia felé a hadtestekkel, és hadime-
netrend Iépett érvénybe a Budapesttdl délre esd €s a Marchegg—Budapest vo-
nalakon,? egytttal a postavonatok is kozlekedtek.>* Az iizletvezetdségeken
(ahol a vasttvonal-parancsnoksagok is voltak) a hadiforgalom lebonyolitasa
nehéz feladatot rott a személyzetre, ahol az lizletvezetdk maguk is probaltak
motivalni beosztottaikat: ,,Mindnydjunknak tudtaban kel lennie annak, hogy
torténelmi jelentiségi idoket éliink, amidén édes hazdank megvdrja minden fi-
atol, hogy kiki a téle telhetd legnagyobb erdfeszitéssel, hazaszeretettel és lel-
kesedéssel fogja teljesiteni hazdja irdnti szent kotelezettségeit.”* Jlius 29-re
virradéra a dunai flottilla és a zimonyi tiizérség bombazta mar Belgradot. A
szerb hadvezet6ség pedig a kozvetlen tamadastdl tartva, felrobbantotta a Zi-
monyt Belgraddal 6sszekotd vasuti hidat.”® A Balkén felé megindulé mozgé-
sitas az els6 napokban csekély mennyiségii volt, még a polgari forgalom mér-
tékét sem érte el. E forgalom a Budapest-balparti €s kdzponti, a szombathelyi,
a zagrabi, szegedi, temesvari ¢s szabadkai {izletvezetdségek vonalain bonyo-
lodott. A vonalak koziil a péesi, a szegedi, a zimonyi és a zagrabi jelentette a
6 felvonulasi utvonalat napi 30-30 vonattal, amelyeken polgari forgalmat
korlatoztak,?” az aruszallitast idélegesen besziintették.?®

A balkani mellett egy tjabb front is kezdett idokozben megnyilni. Julius
31-¢n a teljes orosz haderdre kiterjedd altalanos mozgositds is megtortént,
amivel Galicia felé is terelddstt mar a figyelem.” A Monarchia uralkodoja,
Ferenc Jozsef ugyanezen a napon 12 6ra 35 perckor elrendelte a részleges™
mellett az altalanos mozgdsitast augusztus 4-t61 szeptember 4-ig.>! Az 6t na-
pos cstiszas vastittechnikai okoknak volt tituldlhat6.*? Ugyanis innent6l indult
el a tomeges csapatszallitds a Szava mellé és Bosznidba, illetve az orosz
frontra, de a nyugati front felé kozlekedo szerelvények is leterhelték az altaluk
érintett vonalakat.*> A kétfrontos habort azonban komoly fejtorést okozott a
vasuti forgalomszervezésnek, mivel a frontvéltashoz sziikséges menetrendek
még el sem késziiltek. Ezek hijan a szallitasért felelos vezérkari tisztek nem
vallaltak a rogtonzés kockézatat. Igy egyetlen megoldas kinalkozott csak, a
délre kozlekedd szerelvények folytatjak utjukat, majd a kirakodas utdn meg-
feleld idoben indultak a galiciai frontra. Ez a szerencsétlen szallitasi mandver,
a vasut tervezes hibai jelentds szerepet jatszott késébb a Monarchia 1914. évi
nagy vereségeiben.>* A balkéani frontra kdzvetleniil foként a Budapest—Z4g-
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rab(—Sunja—Brod)—Fiume, Sopron—Szombathely—Nagykanizsa—Barcs—
Bréd, Budapest—Szabadka—Ujvidék—Zimony, Budapest-Ujszasz—Szolnok—
Békéscsaba—Arad-Temesvar—Bazias(—Pancsova), Budapest-Ujdombévar—
Pécs—Eszék—Vinkovce—India Krizevci—Virovitica, Dugo Selo-Novska, Ba-
nova Jaruga—Pakrac, Kérolyvaros—Caprag, Steinbriick—Sziszek és sziikség
esetén kisebb mellékvonalakon kozlekedtek a szerelvények.

2. térkép: A balkani frontra vezeté vasutvonalak
Map 2.: Railway lines to the Balkan front

N\ J‘.".’.‘:_‘i - \‘
dapest'" ] VAP ;
f zolnok { . Puspokladény -, =3 X !
. g k.
V4 / Cegle SZAJOI \.va = y
7o/ Nagyvarad\ ,’ AN
/ L Kecskelpet % Kolozsvam\ 7 AN
] w, : e
/ Y v - 2 N
v . Szekelykocsérd" Madéfalva
lombovar '\ ( \‘ ‘ \ I
AaSzeged H Towsl‘-—\w
\ d s
6cs = ! 4/"”\ -:L_.‘. ‘I 7;;:;15\‘1 l ‘
. Szabadka A e vy
Y .
\ R ' «J ‘Nagyszeben
.\. - T — L sy BraS) -
REsz‘ék | Temesvar | ' e «
Ll /3 [ I~ i
AY [} i S - -
Vinkd [ -
— inkdyce \w/uldek ? ‘ ‘ = AT [\ 2
oy I [} )
e i ndua \ A m !
.. ‘/ BAZIAS : R (o] \‘
@'ony\‘ aa,osova\ gisova e 4
{ Belgrad . 3 Bukarest R
' }\ ”
- . 7
» N\ 0 [ ——® — s 0
w gSZarajevo « * J * .
;*\ N N .
i o Q N\
N\ -3 < 0! I g
v 4 /
o J @s:zofia rij a
\ — — ~
Cattaro Monte' \ "™ Neel Trae
etinje ~
negro 0 159 300 km

il D Niipe Covtra. 2018

Forras: sajat készités

Galicia felé a Budapest—Hatvan—Miskolc(—Mezdlaborc)-Kassa—
Orlé, Budapest—Cegléd—Szolnok—Piispokladany—Debrecen—Nyiregy-
haza—Csap(Batyt—Lawoczne)-Sianki, Békéscsaba—Nagyvarad—Ermi-
halyfalva—Kiralyhdaza—Kérosmezd, Pozsony—Lipdtvar—Zsolna, Zsolna—
Csaca, Legenye—Alsémihalyi—Kassa és az ezekhez kapcsolodo mellék-
vonalakon tértént a szallitds.>® Ez utobbira a miskolci és a debreceni iiz-
letvezetdség fovonalain, Mezdlabore, Sianki, Lawoczne és Kérosmezo
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kilépdallomasokon napi 4050 vonat kdzlekedett innentél.>® A fokoz6do
harcok ¢és a vasut stratégiai jelentdsége miatt ekkor kiadtak a vasuti al-
kalmazottak szamadra, hogy ha valaki — gyanus — repiildgépet, vagy autot
latna, az a legkozelebbi vasutvonal-parancsnoksagnak jelentse ezt.?’

A frontra indulé vonatokat és katondkat az egyes vasutallomasokon
éljenezve és ajandékokkal fogadtak az ott megjelent helyiek. A szuvenir
mellett sok szeszes italt is kaptak hadba indulok, amelyet a nyari hoség-
ben gyakran azonnal el is fogyasztottak. Ennek azonban sok esetben ka-
ros hatdsa volt a katonakra, akik rosszullétre, gyengeségre €s gyomorba-
jokra panaszkodtak. Ezt elkeriilvén a belligyminiszter mar augusztusban
megtiltotta az alkoholos italok ajandékozasat a frontra késziil6 fegyvere-
seknek.*® Ugyanakkor eldirta a friss és tiszta ivovizzel és frissitokkel
valé ellatasukat.® A rokonaikat elhagyo katonak, férjek hidanya azonban
egyuttal azt is jelentette, hogy csaladjuk fenntarté nélkiil maradt, igy a
vastt a hadba vonult alkalmazottainak csalddtagjai részére adomany-
gylijtést szervezett, hogy ezzel konnyitse nélkiilozésiiket.*’

3. térkép: A keleti frontra szallité vasutvonalak
Map 3.: Railway lines towards the eastern front
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Id6kozben folytak mar a harcok a két hadszintéren. Az orszag lakos-
saga az elkezdddd haborut leginkabb abbdl érzékelhette, hogy a hatdsa-
gok az arcvonalban megsebesiilt, lebetegedett és — zart koporsokban az
— elhunyt*!' katondkat mar e honap folytan elkezdték — leginkabb a pos-
tavonatokkal** — hazaszallitatni. Egy marodi személyért, vagy annak ki-
sérojéért I11. osztalyu katonajegy arat, vonatonként ¢s kilométerenként
legalabb 4 korona 80 fillért kellett elszdmolni a vasuton val6 hazaszalli-
tasért. Emellett a Nemzetk6zi Halokocsi Tarsasag (Compagnie Interna-
tionale des Wagons-Lits) hald- €s étkezdkocsijaibdl egészségiigyi kato-
nai kiilsnvonatok®® is kozlekedtek a hadszinterekre, amelyeknél a felvo-
nuléskor és az utanpdtlas szallitasakor katonai dijszabéasszer(i rendes kii-
16nvonati illetéket kellett felszamitani a hadiigyminisztérium terhére.**
A balkani fronton a szerbek augusztus 23-ra az osztrak—magyar csapato-
kat a kiindulépontjukra, a folyok mogé verték vissza. A Monarchia els6
katonai expedicidja tehat kudarcba fulladt. A Potiorek-offenzivak ezzel
véget értek, az azt koordinalo taborszernagyot felmentették, majd nyug-
dijaztak.”® E kiszoritasnak leginkdbb moralis kovetkezményei voltak, hi-
szen jelentésen rontotta az Oroszorszag ellen vonulok lelki arculatat.*

Mindekozben Galicidban mar hatalmas méretii harc folyt. A frontvo-
natok zavartalan kozlekedését hamar megzavartak a rendeltetési alloma-
sokon a kirakodas kortil beallott nehézségek. Ezzel a mozgdsitas preci-
zen kidolgozott iitemterve gyorsan felborult, lelassult.*’ A kezdeti sike-
rek utan, foként a tévesen megitélt, vartnal gyorsabb — az ekkor megnyi-
tott kelet—nyugati vasutaknak koszonhetd — orosz mozgositas miatt a
Monarchia csapatai itt is hatralasra kényszeriiltek. A vasutak alig szalli-
tottak ki a frontokra a katonakat, szeptember 14-én az orosz elérenyo-
mulds miatt megkezdddott Galicia kitiritése.*® Ekkor keriilt sor az elsé
atcsoportositasra is, amikor a 35. népfelkeld dandart 40—50 vonattal® a
Tatar-hagotol Krakkoba kellett szallitani a Koérosmez6—Kirdlyhdza—
Ermihalyfalva—Debrecen—Szolnok—Budapest—Galanta—Zsolna vonalon
Oderbergen 4t.5° Ezzel egy idében elindult a harcok 4ltal érintett teriilet
— nincstelen — magyar ¢s osztrak-galiciai, tilnyomorészt zsidd polgari
menekiiltek hullama, akik a beltigyminisztérium terhére ingyen utazhat-
tak vonattal a hatorszagba,’! vagy akar a késébbiek soran vissza a lakhe-
lyiikre.> E vonalak forgalmat novelte ezen feliil az, hogy a térségben
mikodo — osztrak — vasutak személyzetét, ingdsagat, leltari targyakat is
Magyarorszagra — majd innen Marcheggen ¢és Bruck an der Leithan 4t
Ausztridba — kellett menekiteni, ami oriasi terhet rott a miskolci és deb-
receni lizletvezetéségre, az északkeleti vaspalyakra.>® E front vonalai a
balkanival egyetemben olyannyira leterheltté valtak, hogy személyzet-
hiany jelentkezett, amit a hadvezetdség a vasuti alkalmazottak hadkote-
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lezettség alol valdé mentesitésével probalt orvosolni. Rdadésul erre az
idészakra mar a szerbek altal 4gyuzott magyar teriiletek lakossaga is in-
gbsagaival egyiitt visszabb huzddott.>*

Erre az idére megjelent egy kor, az azsiai kolera, amely a katonakat
veszélyeztette leginkabb. A hadi szallitmanyoknal is fennallt a kolera-
jarvany tovabbterjedése. A keleti frontra igyekvo katonakat fenyegette
leginkabb a fert6zés, Romanidbdl érkezett a betegség. Ezt kdvetden el-
rendelték a beteg, vagy gyants személyek, — a harctérrél visszaérkez6>>
—szerelvények elkiilonitését, kezelését, tovabba az arnyékszeékek kocsik-
ban’® valo elhelyezését, a szigoritott fertdtlenitését, szappan hasznala-
tat,>’ ¢és a laktanydk tisztan tartisat. A helyzet annyira stlyos volt, hogy
voltak karantén ala helyezett kozségek,’® igy példaul Vészto, Békés, Ko-
rosladany, majd Arad is.>® Egyuttal Magyarorszagrol Roménidba csak
Verciorova és Predeal allomasokon engedélyezték a vasuti forgalmat,
mig a Gyimesbiikk—Palanka és Caineni hataron keresztiil nem lehetett
kozlekedni.®® Ennek azért volt jelentésége, mert az ellenséges hatalmak-
tol koriilzart Németorszag nyersanyaggal (gabona, liszt, borso, bab
stb.)! vald ellatdsa Romaniabol®? tortént — értelemszertien — a magyar
vonalakon keresztiil.®> A MAV a fertézott teriileten dolgozoknak ingye-
nes véddoltast biztositott a zavartalan kozlekedés lebonyolitasa érdeké-
ben.%*

1914. oktober 29-én az Oszman Birodalom elkezdte bombazni az
orosz kikostoket,® igy a kozponti hatalmak oldalédn belépett a habortba
ellenfelét tobbfrontos harcra kényszeritve.®® Ennek tudatdban novem-
berre és decemberre sem csokkent az orosz frontra szallité magyar vo-
nalak terhelése. Egyrészt a kozos hadsereg utanpotlas-szallitdsa napi 50
szerelvényt jelentett Ausztriabdl Marcheggen és Bruck an der Leithan®’
keresztiil. Ez a visszafelé kozlekedo szerelvényekkel — beleértve az egyre
novekvo fogolyszallitmanyok szamat — napi 85 vonat volt mar. Masrészt
a népfelkeld legénységet is szallitani kellett.®® Az egyre veszedelmesebb
keleti front Ujabb csapatok idevald koncentralasat igényelte, igy a déli
harctéren nélkiilozheté alakulatokat, és a 43. gyaloghadosztalyt az
Uzsoki-hagotol az északira szallitottdk a lehetd legrovidebb idén beliil.
Erre a Zimony—Szabadka—Szeged—B¢ékéscsaba—Nagyvarad—Debrecen—
Csap—Lawoczne, a Debrecen—Kirdlyhaza—Koérosmezd, illetve az Ung-
var—Csap—Miskolc—Budapest—Galanta—Zsolna vonalakon volt lehetd-
ség. Hosszu harcokra kellett berendezkedni e fronton mér, amit a csekély
teljesitoképességl, egyvaganyu miskolci és debreceni vonalak lattak el
utanpoétlassal. Majd Krakkd orosz ostromakor csapateltolasokra is sor
keriilt. El6zetes menetterv nélkiil napi 4045 szerelvény szallitott egy
teljes hadtestet Eszak-Magyarorszagrél a Marchegg—Rékos—Hatvan—
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Ruttka—Zsolna, illetve a Galdnta—Zsolna vonalakon 4t Nyugat-Gali-
ciaba.®

Az év végére a Kasselik Ferenc és az Erzsébet Alapitvany a Voros-
Kereszt Egylet kezelésében egy korhazvonatot allitott ki, amely a keleti
front vonalain kozlekedett innentdl.” Az Egylet ezen kiviil a hadszintér-
r6l hazaszallitott sebesiilt €s beteg katonak frissitdvel, étellel és itallal
val6 ellatasat is megszervezte az elére erre kijeldlt ..iditd dllomdso-
kon>.!

Erre az id6re a — foként a frontok felé iranyuld — nagy, néha mar elvi-
selhetetlen méretd forgalom miatt ismételten korlatozni kellett a polgari
szallitmanyokat, amelyek nem élvezhettek prioritast a hadi — leginkabb
a hatvidékrol a felvonulési teriiletre csapatokat €s felszereléseket szal-
1it6”? — szerelvényekkel szemben.” Ilyen nehézségekkel, az egyre no-
vekvo forgalommal és kapacitashidnnyal kellett megkiizdenie a magyar
vasttnak a Nagy Haboru elsé évében.

5. Osszegzés

Mindent 6sszevetve megallapithatd, hogy a haboru kitérésének éve
szinte az egész magyar vasuthalozatot oridsi proba elé allitotta. A tobb-
frontos haboru és a folyamatos novekvo csapat- €s utanpotlas-szallitas,
beleértve az atcsoportositasokat is az év végére mar elviselhetetlen for-
galmat generalt a magyar vasuton, melynek akkor még nem igazan volt
komoly alternativ4ja. A vastti haldzat £6 itéerei a Bécs fel6l Budapesten
at Szerbia ¢s Galicia iranyaba oriasi mértékii forgalmat bonyolitottak. Az
atcsoportositasokkal pedig a transzverzalis vaspalydkra is nagy terhet
rétt. Emellett a hadba vonulo vasuti alkalmazottak miatt kapacitashiany
is jelentkezett a magyar vasatnal, ami a katonai szolgélat aldl vald fel-
mentéssel lehetett csak enyhiteni. Ennek eredményéként lassult a forga-
lom lebonyolitasa a tél kezdetére, rdadasul a harctereken is elmaradtak a
sikerek. A rossz vasuti logisztikanak és a tulterheltségnek koszonhetéen
mindkét fronton hatrany érte a hadsereget, amely a kezdeti vereségeket
eredményezte.
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