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ABSTRACT

The Corredor Ferroviario Biocednico project is a high-speed rail invest-
ment that connects three Latin American countries — Brazil, Bolivia, and Peru
— and establishes a rail link between Santos on the Atlantic coast and Puerto Ilo
on the Pacific coast. This transport project could significantly increase the eco-
nomic cohesion not only between these three countries but also could have a
positive impact on the other countries in this region. The project is also capable
of changing the geopolitical situation of Bolivia and Brazil. The planned in-
vestment could change Bolivia's relationship with Chile and Bolivia’s access to
the Pacific Ocean, while Brazil’s regional position could be stronger and could
modify its relationship with China.
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Bevezetés

A hideghaborut kdvetéen Latin-Amerika szerepe a vildggazdasagban
egyre fontosabba valt. A demokratikus d&tmenetek, és a piaci liberalizacid
kovetkeztében a térség orszagainak gazdasaga ndvekedésnek indult. A
2008-as gazdasagi valsag is enyhébben érintette a régiot, a globalis kihi-
vasok azonban itt is jelentkeztek. A térségben is megfigyelhetjiik regio-
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nalis hatalmak felemelkedését, melyek koziil Mexiko és Brazilia a legje-
lentdsebbek. Utdbbi globalis tényez6vé is valt. A feltérekvd azsiai hata-
lom, Kina is igyekszik kapcsolatait elmélyiteni a régioban, foként gaz-
dasagi téren. A 2000-es években tapasztalhaté novekedés hatasara jelen-
tds kereskedelmi partnerévé valt Kina a latin-amerikai orszagoknak, f6-
ként Brazilianak és Chilének.! A kereskedelem noveléséhez elengedhe-
tetlen az uj, alternativ kozlekedési utvonalak kialakitasa. Jelen tanul-
many egy ehhez hasonlo kézlekedési korridor, a Corredor Ferroviario
Biocednico kialakitdsdnak fobb hatasait igyekszik bemutatni. A projekt
mélyebb vizsgalatat megel6zden sziikséges roviden attekinteni a megap-
rojektek altalanos jellemzdit.

1. A megaprojekt, mint jelenség

A megaprojekt napjainkban egyre elterjedtebb jelenség. Azokat a be-
ruhdzasokat illethetjiik ezzel a névvel, amelyek komplexitasa, mérete, és
anyagi értéke alapjan tulmutatnak a korabbi id6szakban végrehajtott be-
ruhdzasokon. Ezek a projektek altalaban tobb éves idétartamu beruhdza-
sok, amelyek t6bb milliardos befektetéseket igényelnek, és grandidzus
terveket kivannak megvaldsitani. Napjainkban egyre t6bb helyen talal-
kozunk megaprojektekkel, nem pusztan a fejlett orszagokba, hanem
megtalalhatoak a fejlddd orszdgokban is. E projektekre jellemzd, hogy a
kezdeti koltségvetést a nem vart nehézségek nagymértékben megnove-
lik, akér az eredeti tervek tobbszorosére is. A plusz koltségek nagy meg-
terhelést rohatnak az egyes allamokra, és akar koltségvetési egyensuly-
talansagok is kialakulhatnak, még az olyan nagymértékben fejlédd or-
szagokban is, mint amilyen Kina.?

A beruhazasok gyakorta nem forditanak kelld figyelmet a kornyezeti,
és a szocialis hatasok eldzetes vizsgalatara, illetve el6fordul, hogy nem
megfelelden végezték el az elemzéseket. A kivitelezok igyekeznek olyan
érvekkel meggydzni a lakossagot, amelyek kiemelik a projekt pozitiv ha-
tasat az adott régio fejlodésében, mig a negativ hatasokat igyekeznek el-
hallgatni. Az épitkezések folyaman felmeriild problémak, amennyiben
nem kezelik dket kell6 odafigyeléssel, megoszthatjak a kozosséget, és a
projektet is veszélybe sodorhatjak. Az ilyen nagyszabasu beruhazasok-
nal sokkal élesebb kritikat fogalmaznak meg az eldzetes kornyezeti és
tarsadalmi hatastanulmanyokkal, valamint a koltségelemzésekkel kap-
csolatban, mint egyéb projektekkel szemben tennék.’

A civil szféra meger6sodésével, és jelentdségének novekedésével,
sokkal nagyobb hangsulyt kaptak olyan faktorok, mint az atlathatosag, a
j6 kormanyzasra torekvés, és a civilek részvétele az adminisztrativ don-
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téshozatalokban. Ezeket a kivanalmakat a megaprojektek kivitelezoi
gyakran megsértik, mivel kontraproduktivnak tartjak a beruhazas elindi-
tasanak folyamatdban. A tdrsadalom gyakran tekint ellenségesen a nagy-
méretli projektekre, mivel félnek attdl, hogy a dontéshozatalban hattérbe
szorulnak, aminek koszonhetden egyenlbtleniil részesiilnek a projekt
kockazataibdl és nyereségeibdl.*

2. A Corredor Ferroviario Bioceanico projekt

A Corredor Ferroviario Biocednico egy dél-amerikai megaprojekt,
amely egy vasuti korridort alakitana ki a szubkontinens keleti és nyugati
széle kozott, osszekotve Peru és Brazilia 6ceani kiko6toit, az Atlanti-
ocean partjan talalhatd Santost €s a Csendes-6ceannal 1évé Puerto Ilot.
E két orszag mellett még Bolivia érintett a beruhazasban.®> A projekt 6t-
lete Evo Morales boliviai elndk és Xi Jinping kinai partfotitkar 2013-as
taladlkozdjan meriilt fel. A kozlekedés fejlesztését mindkét vezetd fontos-
nak tartotta a két orszag kapcsolatainak elmélyitésében.

Dél-Amerika csendes-Oceani €s atlanti-Ocedni partjanak szarazfoldi
Osszekotése jelentds hatast gyakorolna a térség gazdasagara, kereskedel-
mére, valamint gazdasagi integraciok egységesitését is eldsegitené.” A
projekt jelentdésen novelheti a gazdasagi kohéziot nem pusztan e harom
orszag kozott, hanem kedvezd hatassal lehet Argentina, Uruguay, és Pa-
raguay gazdasagara is. A projekt mogott azonban mély torténelmi ellen-
tétek is fellelhet6ek Chile és Bolivia k6zott, amely még a 19. szazad végi
csendes-Oceani habortig nyulik vissza.® A projekt az interregionalis kap-
csolatokat is erdsitené a régio, €s Kina kozott. Emellett, tobb spanyol cég
is — koztiik a Sacyr, Ferrovial, Acciona — igyekszik részt venni a vallal-
kozas kivitelezésében, amely a spanyol gazdasagi pozicidk erdsodésével
jarhat. Maga a projekt jelenlegi becslések szerint 12 milliard dollarba
keriilne. A 3700 km vastt nagy részét felgjitandk, egy kisebb részét pe-
dig megépitenék. A vonalon 100 és 160 km/h kozotti sebességgel kozle-
kedhetnek a szerelvények, amelyek évente 10 milli6 tonna arut, és 6 mil-
1i6 utast szallitana. A projekt tervezett befejezése 2030-ra varhato.” A
beruhazas segitségével athidalhatd a kontinens egyik legnagyobb termé-
szeti akadalya az Andok hegység, amely megneheziti a szubkontinens
keleti-nyugati irAny( sszekotését. !
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1. abra: A Corredor Ferroviario Bioceanicoprojekt tervezett utvonala
Flgure 1.: Planned path of Corredor Ferroviario Bioceanico project
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A projektek hatasainak nem pusztan gazdasagi oldalat érdemes meg-
vizsgalni, hanem annak geopolitikai dimenzidt is. A beruhazasok képe-
sek modositani térség kereskedelmi utvonalait, amely hatast gyakorol az
adott allamok gazdasagara ¢€s politikai kapcsolataira egyarant. A projekt
esetében két olyan aspektusra érdemes kitérni, amelyek a régi6 gazdasagi
helyzete mellett, a politikai dimenzidra is hatast gyakorol.!! Ez egyik
ilyen tényez6 a Brazilia és Kina kozotti kereskedelmi ttvonal lerdvidii-
Iése, mig a masik Bolivia csendes-6ceani kereskedelmi utvonalanak mo-
dosulésa, amely kihathat szomszédjaval, Chilével valé viszonydra is. A
tovabbiakban e két szempont részletesebb elemzését végezziik el.

3. A projekt fébb hatasai

3.1. Brazilia és Kina kereskedelmi Gtvonalanak lerdviditése

Brazilia Dél-Amerika legnagyobb teriiletd, ¢s lakossagu allama, a la-
tin-amerikai térség vezetd hatalma mind gazdasagi, mind politikai érte-
lemben. Az orszag gazdasagi fejlodésében egyre fontosabb szerepe van
az azsiai orszagokkal — kiilondsen Kinaval — folytatott kereskedelemnek.
A kereskedelemben mind az import, min az export tekintetében néveke-
dett Azsia szerepe, és ezzel parhuzamosan csokkent az olyan térségek
szerepe, mint az Eurépai Uni6 és az Amerikai Egyesiilt Allamok. 2010-
ben az Azsiaba iranyul6 import és az export is kozelitett a teljes import-
export harmadahoz.'?
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1. tablazat: Brazilia kiilkereskedelmének alakulasa 2008 és 2010 kézott (%-ban)

Table 1.: Foreign trade of Brasilia 2008-2010

2008 2009 2010
Import Export | Import | Export | Import Export
Azsia 27,2 18,9 28,3 26,3 30,9 27,9
Europai Unid 20,9 25,9 22,9 22,2 21,5 21,4
Latin-Amerika 16,4 23,4 17,8 23,3 17,0 23,4
USA 14,9 14,0 15,8 10,3 15,0 9,6
Afrika 9,1 51 6,6 5,7 6,2 4,6
Kozel-Kelet 3,6 41 2,5 4,9 2,6 5,2
Kelet-Eurdpa 3,1 2,8 1,6 2,2 1,7 24
Egyéb 4,8 5,8 4,5 5,0 51 5,2

Forras: Polyi Csaba (2011b)

A Kinaval folytatott kereskedelemben a région beliil Brazilia szerepe
folyamatosan er6sodstt. Az alabbi grafikonon jol lathaté a novekedés
tendencidja. A jelenlegi évtizedben mar Brazilia nevezhet6 Kina legje-
lentdsebb régiobeli kereskedelmi partnerének, Chile kedvezdbb f6ldrajzi
elhelyezkedése ellenére is. A kapcsolat ilyen iranyu elmélyiilése straté-
giailag fontossa teszi a két orszag kozotti kereskedelmi utvonalat, amely-
nek egyik legfébb hatranya a foldrajzi tavolsag.'?

2. abra: Kina és egyes latin-amerikai orszagok kereskedelmi volumene

2000-ben és 2011-ben

Figure 2.: Commerce volume of China and some countries of South-America
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A két orszadg kozott jelenleg a Panama-csatorndn keresztiil vezeto,
majdnem 26 ezer kilométernyi tavolsagot 67 nap alatt képesek a keres-
kedelmi szallitdeszk6zok megtenni. Ezzel szemben Chile és Kina kozotti
kereskedelmi utat 38 nap alatt lehet megtenni. A tavolsag leroviditésének
egyik lehetséges alternativaja lehet egy Dél-Amerikat atszeld szarazfoldi
kozlekedési korridor.'* A vasuti mellett a kozuton is lehetséges az aruk
eljuttatdsa az Atlanti- és a Csendes-Ocedan partjai kozott. A vasuti szalli-
tas soran azonban nagyobb arutdmeg mozgathato, igy a vasuti beruhazas
még gazdasagosabba teheti a kereskedelmet. !

3. abra: A Brazilia és Kina k6zé6tti kereskedelmi Uutvonalak
Figure 3.: Trade paths of between China and Brasilia
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A Corredor Ferroviario Bioceanico projekt elkésziilte esetén a San-
tos—Puerto Ilo tavolsagot 4 nap alatt lehetne megtenni. igy az ut Kinaig
42 napot venne igénybe, amely fél honappal lenne révidebb a jelenlegi,
Panama-csatornan keresztiil vezetd utnal.'® Bar a Panama-csatorna kiter-
jesztése kovetkeztében az ott atereszthetd aru mennyisége jelentdsen
megndvekedett a 2016-os nyitast kovetden,!” iddben igy is sokkal ked-
vezObb feltételek mellett torténhet a kereskedelem vasuton Brazilia és
Kina kozott. Az igy lerdvidiilt kereskedelmi utvonal tovabb erdsitheti a
brazil-kinai kereskedelmi kapcsolatokat, foként a brazil szénhidrogének
exportjat az erre €¢hes kinai gazdasag szamara. Ezéltal Brazilia regiondlis
jelentdsége tovabb novekedhet, és a globalis poziciojat is erdsitheti, fel-
téve, ha az orszag vezetdi képesek a bels6 gazdasagi-tarsadalmi problé-
mék megoldésara.'®
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3.2. Boliviai csendes-6ceani kereskedelmi Utvonalanak modosulasa

Bolivia — Paraguay mellett — Latin-Amerika azon 4llama, amely nap-
jainkban nem rendelkezik tengerparttal. A landlocked allamok szamara
jelentds hatrany a tengerpart hidnya, az ugyanis megneheziti az 6cednon
tali kereskedelmet. Bolivia lehet6ségeit az is neheziti, hogy a szomszé-
dos, tengerparttal rendelkezd Chilével torténelmi ellentétek terhelik a
kapcsolatot. A Bolivia és Chile kozotti ellentétek a 19. szdzad mésodik
felére, az ugynevezett Salétromhdaborura vezethetd vissza.'®

Az 1879 és 1884 kozotti konfliktus soran Bolivia és Peru szovetsége
vereségét szenvedett Chilétél, mind tengeren mind szarazfoldon. 1884.
aprilis 4-én irtdk ald a Valparaisoi egyezményt, amely véget vetett az
ellenségeskedésnek €s normalizalta a kereskedelmi kapcsolatokat a két
Bolivia és Chile kozott. Bolivia tengerparti részét at kellett adnia Chi-
lének. Arica kiko6tdjét azonban hasznalhatta Bolivia, de a kiktéi vamok-
nak a 25%-a Chilét illette, 40%-a egy korabbi chilei kdlcsont torlesztett,
és csak a fennmarado6 35% illette Boliviat. A Valparaisoi megéllapodas
csak fegyversziinet volt. A végleges békeszerzodét csak koriilbelil 20
évvel késobb kototték meg. 1904. oktdber 20-an Bolivia és Chile meg-
kototte a békeszerzodést, valamint egy kereskedelmi egyezményt is. Eb-
ben megerdsitették az Atacama-sivatag feletti, valamint Mejillones,
Cobija, Tocopilla, és Antofagasta kikotok feletti chilei befolyast. Chile
kompenzalta a boliviai veszteségeket, vammentességet engedélyezett
Bolivianak Arica és Antofagasta kikotdjében, valamint igéretet tett egy
vasutvonal épitésére Arica, ¢s Bolivia fovarosa, La Paz k6zott. A vasut
1911-ben késziilt el, és késdbb boliviai tulajdonba keriilt. Bolivia az el-
vesztett tengerpart visszaszerzeésérdl a késdbbiekben sem tett le, ezért a
két orszag kapcsolata mind a mai napig ingatag maradt.?°

A legutobbi targyalasok a két orszag kozott 2012-ig tartottak. Ezt ko-
vetden Bolivia a hagai nemzetkozi birdsdghoz fordult a kérdés rendezése
érdekében. A Bolividnak kedvezd itéletre azonban nem sok esély volt
tekintve, hogy az Amerikai Allamok Szervezete 2012-ben egy olyan ha-
tarozatot hozott, hogy a vitat a két allamnak kell rendeznie, harmadik fél
dontébirdskodasa nem vehetd igénybe. Az eljaras 2013 €s 2015 kozott
zajlott, a jogerds itéletet pedig 2018 oktdberében hirdették ki, amely
alapjan Chile nem kotelezhetd arra, hogy terliletet adjon 4t Bolivianak,
illetve — az AASZ korabbi dontése alapjan — a vitat kétoldalu targyala-
sokkal kell rendezni.?!

Bolivia nemzeti identitdsaban a mai napig fontos helyet foglal el az
elveszett tengerpart. Mind a mai napig 1étezik boliviai flotta, a tengernek
marcius 23-an hivatalos {innepnapja van, illetve 2011 6ta a nemzeti {in-
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nepeken eléneklik a Tengerpart Himnuszat. A tengerpart visszaszerzeé-
sének vagya, és az ehhez kapcsolodo Chile ellenes érzelmek képesek ko-
héziot kovécsolni a boliviaiak kozott. Ennek is kdszonhetd, hogy az or-
szag kormanyai politikai nézetektol filiggetleniil igyekeztek a tengeri ki-
jarat visszaszerzését elérni. A geopolitikai, és gazdasagi szempontok
mellett tehét tarsadalmi vonatkozésai is vannak a kérdésnek.??

4. abra: A boliviai kereskedelmi ttvonal médosulasa a projekt hatasara
Figure 4.: Changing of Bolivian trade path

Forras: Crespo-Pereira et al.

A Corredor Ferroviario Biocednico projekt Bolivia gazdasagi érdekei
mellett ebben a kérdésben is fontos szerephez juthat. Nem véletlen, hogy
a boliviai kormany nagy erokkel igyekszik a projektet promotalni. Az
alabbi abra az elkésziilt projekt hatasait kivanja abrazolni. Jol lathatd,
hogy jelenleg a boliviabdl érkezd szallitasok donto része kozuton érkezik
a perui Puerto Ilo, és a chilei Arica kikotdjébe. Vastuton Antofagasta ki-
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kotdjébe iranyul kereskedelem jelentds rész. Jelenleg tehat Bolivia ke-
reskedelmében fontos kozvetitd szerepe van Chilének, amely tény a két-
oldalu targyalasok soran Bolivianak kedvez6tlen pozicidt biztosit. A pro-
jekt megvaldsuldsa esetén azonban a vasuti szallitas valik fontossa, ¢s
foldrajzilag is athelyezddnek a sulypontok. Puerto Ilo szerepe jelentdsen
felértékelodik, ezzel parhuzamosan Antofagasta irdnyaba kisebb keres-
kedelem irdnyulna. A kozuti széllitdsban az Arica irdnydba vezetd keres-
kedelem csak minimalisan csokken, 6sszességében viszont a vasut valik
dontéveé a kereskedelemben. Az igy Peruba athelyez6dé sulypontok le-
hetévé teszik Bolivianak, hogy a tengerpart kérdésében folytatott kétol-
dalu targyalasokban a Chilén atmend tranzit szerepe minimalissa valjon,
amely Osszességében javitja a boliviai targyalasi poziciot.??

A széarazfoldi szallitasi lehetoségek mellett, a vizi Gton torténd keres-
kedelem is lehetséges opcid, ugyanis a Paraguay-Parana folydkon az At-
lanti-Ocedanra is kijuthatnak Boliviabdl az aruk. Ez az utvonal segitségé-
vel nem pusztan az Atlanti-6ceanra juthatnak el a boliviai aruk, hanem
tranzitként is miikodhetne a Csendes-6cean felol, amely Bolivia szamara
nagyobb haszonnal is jarhat. Ahhoz azonban, hogy ez a tranzit-szallitas
gazdasdgosan mitkodhessen, sziikséges a vasuti korridor is.?*

A stratégiai poziciok atrendezédése mellett Bolivia gazdasaganak no-
vekedése szempontjabdl is fontos a vasuti korridor. A nyersanyagok (li-
tium, szénhidrogének) exportja fontos hajtéereje az orszag gazdasaga-
nak. A Corredor Ferroviario Biocednico projekthez kapcsolddo hatésta-
nulmany elemzése szerint a boliviai kivitel nagymértékben fog nove-
kedni a kovetkezd félévszazad soran. A 2021-es évre nagysagrendileg 10
milli6 tonnas éves kivitellel szdmolnak, amely a 2055-0s esztendore
majdnem 25 millié tonnara emelkedne.?®

4. Osszegzés

A Corredor Ferroviario Bioceanico projekt jelentds hatasokat gyako-
rolhat a dél-amerikai régi6 gazdasadgara. Elemzésiinkben a beruhazas két
aspektusat vizsgaltuk meg: a Brazilia—Kina relacidjaban bekovetkezd
valtozasokat, illetve Bolivia csendes-Oceani kereskedelmi utvonalanak
modosulasi lehetoséget. Az elso esetben lathatd, hogy Brazilia az utébbi
idében egyre novekvod, Kinaba irdnyuld kereskedelmi kapcsolatai dina-
mikusan novekedtek. A két orszag kozotti kereskedelmi kapcsolat to-
vabbi elmélyiilését azonban a foldrajzi tadvolsag hatraltathatja. A projekt
segitségével ezt a tavolsagot le tudndk roviditeni, amely a brazil szénhid-
rogén-kivitel szempontjabol is lényeges elem. A masodik esetben Boli-
via Csendes-6cean felé iranyul6 kereskedelmi utvonalat médositana a
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beruhazas, igy az orszag kevésbé fiiggne a chilei tranzitkereskedelemtol.
A boliviai nyersanyag-kivitel szempontjabol is elényds a projekt, mivel
nagyobb mennyiség szallitasat is lehetdvé tenné a jovOben.
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