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ABSTRACT

The village of Helvécia owes its birth to destruction - named after the phyl-
loxera, in Hungarian the grape root louse. Phylloxera was discovered in America
in 1856, and was brought to Europe at the turn of the 1850s and 1860s on vines.
The dreaded disease spread with alarming speed. The Hungarian Ministry of Ag-
riculture drew attention to the disease in 1874, for the first time a strong infection
was detected in 66 acres of grapes in Pancsova, Torontal County, but the terrifying
dimensions of its destructive effect only unfolded in 1885. In a decade, half of
Hungary’s 625,000 cadastral hectares of vineyard land was covered by phylloxera
in the traditional wine-producing mountains and hills. It was not without reason
that it was first called a disaster, as it destroyed the most valuable and noble grapes
of our historic wine regions. They tried to stop the epidemic in several ways - car-
bon sulphurization, flooding with water - but in the end, only planting vines in sand
proved to be effective. The sand of Kiskunsag, which is rich in quartz, provided
excellent soil for the cultivation of grapes in the quicksand, and at the same time,
the planting of grapes proved to be effective in binding the sand. The agricultural
government supported the planting of grapes on sand, in 1883 a law provided for
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new planters to receive a six-year tax exemption. Two entrepreneurs made Helvé-
cia great, Ede Wéber, a teacher form Switzerland, and Zoltan Griissner, a Hungari-
an landowner. Giissner was connected the estate to the Hungarin state railway with
a 17 kilometer long narrow-gauge economic railway to make the business more
successful. After WW2 the Hungarin state continued the fruit growing also with a
great success.

Kulcsszavak: Helvécia, filoxéra, szolémiivelés, kisvasit, gazdasagi vastt
Keynotes: Helvécia, phylloxera, viticulture, narrow-gauge railway, economic
railway

1. Bevezetés

Helvécia kdzség sziiletését a pusztitdsnak — név szerint a filoxéra vastatrixnak,
magyarul a szologyokértetiinek koszonheti. A filoxérat Amerikaban 1856-ban fe-
dezték fel, Eurdpaba 1850-60-as évek forduldjan, sz016vesszokon hurcoltak be. Az
irtoztato kor vészes gyorsasaggal terjedt. A magyar Foldmiivelésiigyi Minisztéri-
um 1874-ben hivta fel a figyelmet a korra, els6ként a Torontal megyei Pancsovan
66 hold sz6lében észleltek erds fertdzést, pusztitd hatasanak félelmetes méretei
azonban csak 1885-t61 bontakoztak ki. Egy évtized alatt a magyarorszagi 625 000
katasztralis holdnyi sz6ldteriiletbdl a hagyomanyos bortermel6 hegy- és dombvi-
dék felét tarolta le a filoxéra. Nem ok nélkiil nevezték el0szor vésznek, hiszen tor-
ténelmi borvidékeink legértékesebb, legnemesebb sz616it pusztitotta el a mecse-
ki borvidéktél az Eszaki-kozéphegységig.' A jarvanyt tobbféle modon probaltak
megallitani (szénkénegezés, vizzel valo arasztas stb.), de végiil egyediil a homoki
szOl6telepités bizonyult hatdsosnak. A kvarcban gazdag kiskunsagi futbhomok ki-
tling talajt biztositott a homoki sz6ldtermesztésnek, ugyanakkor a szolételepités
a futdbhomok megkdtésére is hatasosnak bizonyult. A foldmiivelésiigyi kormany-
zat tamogatta a homokon valo sz6ldiiltetést, 1883-ban torvény intézkedett arrol,
hogy az 1j telepiték hatévi adomentességet kapjanak. De nemcsak allami kezde-
ményezésre kezd0dott meg a korabban nem sokra becsiilt futbhomok szdlovel vald
betiltetése a mult szdzad végén. A telepitdk elsdsorban parasztok koziil keriiltek
ki, am szép szammal talalunk koztiik polgarokat, iparosokat és kisebb-nagyobb
foldteriiletekkel rendelkezd birtokosokat is.> A legjelentdsebb koziilik a Wéber
Ede szervezte tarsasag volt, mely a XIX. szazad végén Kecskemét hataraban 2000
holdas birtokon kezdett bele szol6telepitésbe.

2. Helvécia a Wéber-korszakban

Wéber Ede, a svajci szarmazasu tanar-vallalkozé ekkor mar ismert borasz
volt — kerepesi birtokan termelt borai szamos borverseny dijazottjai kdzott sze-
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repeltek — mellesleg komoly politikai kapcsolatokkal rendelkezett, kiilfoldi toke
segitségével részvénytarsasagot alapitott. Az altala 1891-ben griindolt Kecske-
méti Szoldtelepitd Vallalat a koncsogi hatdrban, a Fehér totol az izsaki utig ter-
jedd balloszogi részen vasarolt foldteriileten, bérszerzodés utjan kereken szaz
Balaton-felvidéki, a filoxéra jarvany miatt ellehetetleniilt sz6l6sgazdaval szer-
z6dott. 1892. februar végén a Kecskeméti Lapok a révid hirek kozott kozolte,
hogy ,,A Wéber-féle tarsasag Balaton vidéki magyar ajku telepitvényesei marci-
us 1-jén érkeznek varosunkba”.’ Az ujonnan érkezett telepesek — akik az alapito
utéani tiszteletiik jelélil Helvécianak nevezték el uj lakdhelytiket — a bérszerzodés
értelmében harminc év hiiséges szolgalat utan valhattak a nyolc hold f6ld tu-
lajdonosava. Az akcidé nemcsak az elpusztult sz6léskertek 0jboli hasznositasat
valositotta meg, hanem az orszagban 1évo szakképzett munkaerd kivandorlasat
is elodazta.* Az adasvételre 1893. oktober 12-én kertiilt Lestar Péter kecskeméti
polgarmester és Wéber Ede, mint az tjonnan alakult Helvécia nevii kozbirtokos-
sag képviseldjének alairasa.

Weéber a fajtiszta szolovesszoket Tapolcan vasarolta, a vesszok talnyoméd
tobbsége a tomegbort ado fajtakbol keriiltek ki, rizlinget, ezerjot, kadarkat tele-
pitettek. A kezdeti nehézségek utan (1894-ben kiilonb6z6 okok miatt a telepités
80%-a elpusztult) a kilencvenes évek végére komoly fejlodésnek indult a telep:
1895-ben megnyilt a Kecskemét-Fiilopszallas helyiérdekii vasatvonal (HEV),
Helvécia vasutallomast kapott, ami Budapest felé¢ kdzvetlen nagyvasuti kapcso-
latot jelentett. Bar Wéber inkabb a Kecskemét — Lajosmizse — Budapest vas-
utvonal kiépitését szorgalmazta, a kecskeméti varosvezetés érdekeinek inkabb
a Kecskemét-Fiilopszallas felet meg. A HEV vasuttarsasag alapitoi kecskeméti
szolotarsasagok vezetdi voltak, hiszen a vasit kiépiilésével a szallitasi koltségeik
jelentdsen lecsokkentek. Wéber 1905-ben a vasutallomas kdzvetlen szomszédsa-
géban, a Strazsahegyen, Székely Odon tervei alapjan, a trieszti Miramare kastély
mintajara historizalo stilusban lakohazat épittetett. A Bagolyvar néven elhiresiilt
kastély alatt hatalmas, poroszsiiveg boltozatos pince épiilt. Wéber Franciaor-
szagbol nagyteljesitményili sz6l6préseket hozatott, a tarolasra tizennégy fa- és
betonhordot épittetett be (kivitelezd: Rostock und Hoffeler, Klosterneuburg).

A latvanyos fejlesztések mellett sajnos a bukas arnyéka is végig a vallalkozas
felett lebegett — 1898-t0] tobbszor is eladasra keriilt tobb szaz hold foldtertilet.
Weéber 1910-re tonkrement, foldbirtokait bard dr. Kohner Adolf sajat bankja, a
Foldhitelbank Rt. kozremiikodésével alapitott Helvécia Sz616termelé és Ertékesitd
Rt. véasarolta meg. A birtok teriilete ekkor 1674 katasztralis hold teriiletli sz616- és
gylmolcsbirtok, ahol 28 ezer gylimolcsfa, foleg kajszibarack, és 3,5 millio toke
sz616 volt.> Wéber csak 100 hold sz616t hagyott Aladar nevii fianak,® majd vissza-
koltozott Kerepesre, ahol a helvéciai minta alapjan megvalositotta a ,,Kispolgarok
Otthona Helvécia Telep” tervét, melyet ma Szilasliget néven ismeriink. 1935-ben,
92 évesen hunyt el.
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A Helvécia Szdlétermel6 és Ertékesité Rt. legnagyobb felvasarldja az Elsé
Kecskeméti Conserv-gyar Rt. lett, ahol Kohner eldszor igazgatdsagi tag, részveé-
nyes, 1913-t61 alelnok, 1915-t61 elndk.

3. Helvécia a Griissner-korszakban

A részvényeit 1916-ban a Gyongyosi Forgalmi Bank Rt. szerezte meg, mely-
nek 1907-es alapitdsdban a gyongyosi, zsido szarmazasu Polgar és Griissner csa-
ladok vettek részt. A Griissner testvérek (Jend, Zoltan, Mor, Dezsd) ekkora mar
Kozép-Eurdpa egyik legnagyobb, tobb ezer holdas sz6ldbirtokosai voltak, tele-
peik voltak Helvécia mellett Markazon, Visonta - Csokason, Hevesen, Detken és
Csanyban.” Griissner Zoltan az Rt. vezérigazgatdja, Griissner Jend igazgatodja lett.®
Az 1j tulajdonosok hozzakezdtek a gazdasag atszervezéséhez, rendszeres tragya-
zast és permetezést vezettek be, kibovitették a pincét, 0j présgépeket allitottak be.
A haboru alatt elszegényedo birtokosoktdl és kisbirtokosoktol felvasaroltak a szo-
16ket, gytimdlcsosoket.’

Az els6 vilaghaboru iddszaka a konzervgyarak termelésében konjunktarat hozott,
a termékeket nagyrészt a hadsereg vette meg. A korabban eladdsodott kecskeméti
gyar Ujra profittal izemelt, ami természetesen a beszallitoi oldal sikerét is magaval
hozta. A konzervgyar 1920-ra az orszag legjelentésebb konzerviizeme lett. A rész-
vénytarsasag tjabb sz6lok megvételével novelte a helvéciai birtok teriiletét. Griiss-
ner iranyitasaval szamos korszerusitést hajtottak végre a szOl6termesztésben és a
borfeldolgozasban, és egy viragzd tékés sz616termeld mintagazdasagga szervezték.

A XX. szazad elején egy magara valamit is ad6 uradalom vagy gazdasag nem
létezhetett az orszagos nagyvasuti halozatba bekotott keskeny nyomkozi gazda-
sagi vastt nélkiil. gy volt ez a helvéciai gazdasagaban is: az jonnan épitendd
gazdasagi vasut kozigazgatasi bejarast 1917. december 17-én tartottak. A bizottsag
vezetdje a kereskedelemiigyi magyar kiralyi minisztérium részérél Torok Laszlo
minisztériumi osztaly fétanacsos volt, ez engedélyt kéréd Helvéczia Sz6ldtermeld
és Ertékesité Részvénytarsasagot dr. Székely Szilard gazdasagi igazgaté képvisel-
te. A Magyar Kiralyi Kereskedelemiigyi Miniszter 1918. februar 15-én a 82/11l.a.
szamt rendeletével hagyta jova a Helvécia Sz616termeld és Ertékesité Részvény-
tarsasagnak a Kecskemét - fiilopszallasi HEV Helvécia allomasardl kiinduld, a tar-
sasag szolotelepére vezetd 0,76 méter nyombdségli 10- és motoriizemi gazdasagi
vastut iizembe helyezését. Az engedély 1967. december 14-ig szolt, szinte napra
pontosan megjosolva a vasut lizemének idejét.!

Késziilve a loiizem motoriizemmeé valo attérésre Griissner 1920. majus 20-an
harom darab Deutz gyartmanyu, B tengelyelrendezésti, 600 mm nyomtavolsagu,
benzinmotoros mozdonyt hozott be Magyarorszagra. A mozdonyok az I. vilag-
haboru alatt épiiltek 1917-18-ban a Csaszari és Kiralyi Hadsereg Tabori Vasutja
(Kaiserliche und Konigliche Heeresfeldbahn) részére katonai szallitasokra. A
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harom mozdonybdl ketté hamarosan 0j tulajdonoshoz keriilt, a 2568/1917 gyari
szdmu herceg Odescalchi-féle Rétkozi kendergyarba, a 3298/1918 gyari szamu a
Magyar Kiralyi Kincstari Kébanya Uzembe, Dunabogdanyba. A harmadik moz-
dony 2838/1917 gyari szammal 1921-ben a Langen & Wolf Budapest miihelyé-
ben, a IX. Mester utca 31-ben épiilt at motorcserével 760 mm nyomkdziire. Talan
innen a kapcsolat, mert Griissner 1921-ben ijabb négy mozdonyt vasarolt, egy
darab Langen & Wolf tipusut (gysz.: 1838/1921) és négy darab 1921-es gyarta-
su Austro-Daimler (gysz.: 10655, 10657, 2146, 2147) mozdonyt. A 16 lizemet
Ot év utan a 86.039/922 K.M. szamu engedély alapjan motoriizemmé alakitot-
tak, melynek tigyében 1922. augusztus 22-én tartott egyesitett kdzigazgatasi €s
mitanrenddri bejarast Findczy Béla miniszteri tanacsos vezetésével a Magyar
Kiralyi Allamvasutak. Az engedélyes részérdl dr. Griissner Endre és Nagy Gyu-
la voltak jelen. Ekkor tartjdk az ijonnan beszerzett motoros vontatéjarmiivek
miutanrenddri vizsgalatat is. A bejarasi jegyzokonyv 1. vonalvezetés fejezete ki-
tér egy korabban engedély nélkiil épitett szarnyvonalra, illetve a csatolt motor-
tervben felsorolt 6 darab motor hasznalatba vételére az engedélyt akkor adja
meg, ha a 1035. jelti 10657 gyari szam motornal 200 kg ellensulyt épitenek be,
a motorra jelz6harangot, és valamennyi motorra jelzélampat szerelnek fel."" A
vontatéjarmiivek miitanrenddri probaja mellett két motorvezetd is levizsgazott.
A felel6s lizemvezetonek Dudas Andras gépészt nevezték ki. Az engedély nélkiil
épitett szarnyvonalat hossz huzavona utan csak az 1938. augusztus 5-én tartott
mutanrenddri bejaraskor engedélyezte a 33184/1938 sz. rendeletében a Magyar
Kiralyi Kereskedelem- és Kozlekedési Miniszter.'?

Ezekben az években a borpiac igen ingadozd volt, a bor ara kétségbeejtoen
alacsony (pl. 1936-ban 1 liter 40 fillér) volt. Az allam rendeletek tomegével igye-
kezett a sz616 és borértékesités gondjait megoldani, javitani a bortermeldk hely-
zetén. Megtiltottak a béven termd, de silany mindségli direkt termdk telepitését,
meghataroztak a telepithetd fajtakat, engedélyezték a termeldi kiméréseket. Az
intézkedések nyoman 1938 utan 0j fejlédési szakasz indulhatott volna meg, ez
azonban mar egybeesett a haborus késziilédéssel. A fokozatosan kibontakozo po-
litikai fejlemények megpecsételték a Griissner telep sorsat is. Az egyre feler6sodo
zs1d6iildozés megnyilvanulasaként az 1939. IV. tc. megtiltotta ingatlanszerzésii-
ket, mezOgazdasagi ingatlanaik atruhazasara kotelezte 6ket. A Griissner csalad bir-
tokai ekkor a legnagyobbak koz¢ tartoztak. Az 1942. XV. tc. rendelkezései alapjan
megsziiletett véghatdrozat értelmében ingatlanaikat, Osszes alkotorészeikkel és
tartozékaikkal egytitt kdtelesek voltak atengedni az allam tulajdonaba, igy az Or-
szagos Foldhitelintézet javara kebelezték be Griissnerék birtokait is. Ezzel lezarult
a sz6l6telep torténetének dicsé korszaka.'

A masodik vilaghabora Helvécian is komoly karokat okozott. A palya szinte
a teljes hosszaban megrongalodott, a jarmiivek java részét elhurcoltak. A front-
vonalak elsoporték a feudalizmus utols6 maradvanyat is, a korabbi tulajdonosok
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elmenekiiltek, a szloskert tulajdonosaik nélkiil maradt. Ez a birtokot kiszolgalod
kisvasut az egykori cselédség, kornyékbeli lakossag altal bele-bele lopva, bega-
zosodva indult pusztuldsnak. A lakossag nem kotodott a kisvastuthoz, hiszen az
korabban sem szolgalta, nem szolgalhatta az érdekeit.

4. A szolobirtok az allamositas utan

Az 1945. évi VL tc.-vel térvényerdre emelt 600/1945. M.E.sz. rendelet végre-
hajtasa soran az Orszagos Foldhivatal 375.398/1948.11/2. sz. véghatarozata szerint
a Helvécia Rt. szol6tertiletét (2600 kh-t) a foldosztas soran szétparcellaztak. Ekkor
a Gazdasagi Vasutak Igazgatosaganak javaslatara az ,,igénybe vett”, egykor a Hel-
vécia Rt. tulajdonat képezo ingatlanon 1€v6 10.600 vfm hosszusagu gazdasagi vas-
ut anyagabol 6.160 vfm hosszusagu 9 kg-os sinekbdl késziilt rész a hozzatartozo
beépitett talpfakkal és valtokkal a Golle, Inam és Somogyszil kdzségek foldmiives
szovetkezeteibdl alakult Golle — Indm — Somogyszili Vasttszovetkezet részére ke-
rilt atadasra gazdasagi vasut épitése céljabol. Ugyanekkor a maradék 4.490 vfm,
7 kg-os sinekbdl épiilt vasutat az 6sszes gordiiléallomannyal egyiitt a Helvéciai
Foldmiivesszovetkezet részére adta at.

1949. oktober 14-én a kozlekedés €s postaiigyi miniszter a 7898/1V/27 -1/1949.
szamu rendeletével a Helvécia — Sz6l6telep 82. nyilvantartasi szami gazdasagi
vastutvonalat az Allamkincstar tulajdonaba vette, egyidejiileg a Szolnoki Gazda-
sagi Vasutak Nemzeti Vallalat iizemeltetésébe adta. A hal6zatbdl ekkor mar csak
a vasutallomast és a préshazat koriilvevd, 7 kg felépitménnyel épiilt 1.800 vfm
vonal, illetve az eredeti vonal végén, a Korosi utnal 1évé 2.000 vfm vonalsza-
kasz, szintén 7 kg felépitményi rendszerrel volt meg. A rendeletben Kadocsa Lajos
MAV miiszaki tanacsos utasitotta Helvécia Foldmiivesszovetkezet, hogy az 1800
vfim vonalat az atvétel kori allapotaban kdteles megdrizni, valamint a Helvécia
MAV megallohelyen elfoglalt MAV teriilet iigyében, valamint a forgalom lebo-
nyolitasanak tekintetében kosson szerzé6dést a MAV Budapesti Igazgatosagaval,
illetve a kozos hasznalatra az Alfoldi Borforgalmi Nemzeti Vallalattal, valamint
utasitast adott a KOrdsi uti vonalszakasz felbontasara is. A rendelet arrdl is intézke-
dett, hogy az illetéktelenek altal kordbban elhurcolt felépitményi és gordiildanyag
hollétét deritse fel és sziikség esetén az allamrenddrség segitségével gylijtse dssze.
A felvett leltarban ekkor csak roncs allapotban 1év6 gordiildanyagok voltak, 3 db
vasvazas, kéttengelyes billend csille, 5 db kéttengelyes fékes loré alvaz, 3 db két-
tengelyes, féknélkili loré alvaz, 2 db favazas, féknélkiili 16ré alvaz, 1 db féknélkii-
li, kéttengelyes palyakocsi és egy motorroncs.'

1950-ben, a sz6l6sgazdak foldteriileteik ,,0nként™ felajanlasa utan létrejott az
egykoron Griissner iranyitotta mintabirtok romjain a Helvéciai Allami Gazdasag.
A gazdasag tovabbi szolotelepek vasarlasaval, illetve a gylimolesdsok lovontata-
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su vasuttal valo behalozasa miatt a vasutvonal tovabbépitésére és kiegészitésére
1951. julius 9-én kér engedelyt 6t elagazd vonal megépitésére. A vaganyok ocska,
de még hasznalhat6 7 kg/fm sinekbdl, homok agyazatra épiiltek,

A Helvéciai Allami Gazdasag 1956. augusztus 22-én bizottsag atjan kéri a
MAYV Szegedi Igazgatosagot a MAV Kecskeméti Gazdasagi Vasut Torokfai — Kis-
koéros vonal 22-23 szelvényében 1évo kisvasuti keresztezésnél 1€vo aluljard ide-
iglenes szintbeli megemelését belvizkar miatt. Az igazgatosag részérél Kacsoda
Gyula augusztus 29-én megad azzal a feltétellel, hogy az aluljarot figyelmeztetd
tablaval latjak el, amelyen fel kell tiintetni a kocsik megrakhaté magassagat, a sze-
mélyzetet ki kell oktatni, illetve, a kocsikat csak annyira lehet megrakni, hogy az
aluljar6 €s a rakodasi szelvény kozott legalabb 30 cm maradjon.'

Az év elején a MAV Eszaki Jarmiijavito Uzemi Vallalatnal megépiil az alla-
mi gazdasag két C50 jellegli, egyedi gyartmanyu, Csepel motoros, kiilsé tengely
csapagyazasu dizelmozdonya is, melyek az Uj Vilag lap 1956. jalius 12-i szamé-
nak képriportja szerint mar részt vesznek a sziiretben.'®

Erdekes torténelmi esemény, hogy 1956. oktober végén Wéber Ede unokaja
visszatér Helvéciara és koveteli vissza az egykori Wéber foldeket.!”

1957. februar 6-an Pet6éfi Sandor kormanybiztos a Helvécia Allami Gazdasag
vezetdje az atszervezések miatt megnovekedett forgalom okan a Helvécia MAV
vasutallomas rakteriileten 1év6 gazdasagi vasuti sinpar 100 méterrel torténd meg-
hosszabbitasat kéri Kecskemét Palyafenntartasi Fénokségtol. A hosszabbitast a
gazdasag sajat miiszaki embereivel kivanja elvégezni.'

A Pest Megyei Hirlap 1958. augusztus 31-én szamol be a helvéciai sziiretrdl,
miszerint az igazi sziiret csak szeptember kozepén kezdddik, de az eladasra keriild
csemegeszO16t mar szedik, amit az almaval egyiitt csillékben, kisvasuton szallita-
nak a présekhez. Az dllami gazdasag teriiletét ekkor mar 16 km kisvasut hal6zza
be.”” A régi lovontatas helyén betonra épitett, dizelesitett kisvastt halad.?® Ekkor
az allami gazdasag 7400 hold f6ldon gazdalkodott, melybol 1400 hold volt a sz6-
16birtok. Tiz szazalék volt a csemegeszdlo, a tobbi ezerjd, olaszrizling, kovidinka,
szlanka, muskotaly, kadarka, harslevelt és furmint.?!

A Petofi Népe 1964. majus 20-an szamol be arrol, hogy a tervek szerint 16
km-es hosszban gazdasagi vasit épiil a Helvéciai Allami gazdasigban, mely az
6szibarackost koti majd Gssze a févasttvonallal.?

A Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium (KPM) 1. Vasuti Féosztalya 1966.
augusztus 12-én tartott kozigazgatasi bejarast az Allami Gazdasag (AG) telephe-
lyére bevezetendd nagyvasuti iparvagany épitése ligyében. A bizottsagot Bornes
Nandor mérndk fétanacsos vezette, az AG részér6l Huszta Janos fékertész volt
jelen. Az iparvaganyt széntiizelési mozdonyokkal kivantdk kiszolgalni. A terve-
zett vagany a Kecskemét-fiilopszallasi vonal 104+87 szelvényénél agazott ki bal-
kitérével, majd 200 méter sugaru korivekkel csatlakozott a bortaroldé rampéjahoz,
majd hasonlé ivekkel egy jobbkitérével futott vissza a MAV vonalhoz a 110+96.5
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szelvénynél. A tervezett iparvagany épitése miatt a MAV allomashoz csatlakozo és
a gylijté ciszternahoz vezet6 kisvasuti szakaszt fel kellett bontani.”

A Vasuti Féosztaly nevében Czégér Endre ¢és Kertész Otté mérndk féintézok
vezetésével 1966. december 13-an tartottak egyesitett kdzigazgatasi-, és miliszak-
renddri bejarast a Helvéciai Allami Gazdasag gazdasagi vasuthalézatanak épitési-
¢és lizemengedélye ligyében a kozlekedés- €s postailigyi miniszter 127742/1966 sz.
rendelete alapjan. Az allami gazdasagot Milovai Matyas fokonyveld és Schulpe
Vilmos beruhdazasi el6ado képviselte. A bejarasnak kettds oka volt: egyrészt a mar
mikodo, a Kozponti Majorbol induld, un. Magyarsori gazdasagi vasuti halozat
¢épitési és lizemengedélye — az eredeti engedélyek a haboriban elkallodtak —, il-
letve ezen haldzat korszerisitése, atépitése, masrészt a Balloszog hataraban 1é-
tesitett Koncsogi Szolészeti Gazdasag vasuti haldzattal a Kézponti Majorba vald
bekotése 12 km hosszusagu kisvasuttal. A jegyzdkonyv kitér a magyarsori vagany
21+26 szelvényében 1évo kisvasuti aluljaré talajviz miatti problémajara is. A vas-
uti forgalmat ekkor 2 darab Csepel D 350 motorral felszerelt, kéttengely, 4,2 és
4,7 tonna tengelynyomasu mozdonnyal, és 70 darab, 2,0 m3 {rtartalmu csillével
lattak el. Egy-egy szerelvény egy mozdonybol és 10 darab csillébdl allt. A szalli-
tott aru a Kozponti Fémajorbdl szerves- ¢s mitragya, ndvényvéddszer, gongyoleg,
tam berendezés, a telephelyekrél gyliimolcs és sz616.2* Az épitést a Kozlekedés- és
Postaiigyi Minisztérium I. Vasuti Féosztalya 130484/1966. sz. rendeletében 1966.
december 27-én hagyta jova. A Helvécia MAV alloméson 1évé kisvasiti atrako
allomas atépitésére az Agroterv, a meglévo kisvasut felujitasara és az Gjonnan léte-
siil6 vonal megépitésére a Mélyépitd Tervezé Vallalat 211. Ut-vasut osztalya (Mé-
lyépterv) kapott megbizast, tervezé Szoukup Istvan. A Mélyépterv kolségbecslése
9 mill6 forint volt.

A Helvécia Allami Gazdasag 1968. november 26-an hirdetett eladasra nagyobb
mennyiségli hasznalt kisvasuti sint és betontalpfat, 33 db billends kisvasuti csillét,
9 db kisvasuti platos csillét, 2 db kisvasuti vonatot és 1 db lokomobilt. Azt, hogy
a kereken fél évszazadig €It helvéciai iparvasutat az 1968-as kozlekedéspolitikai
koncepci6 szele sodorta el, vagy egyszerlien az olcsobb kozati fuvarozas, nem tud-
juk. Pali Jozsef, az allami gazdasag egykori iizemeltetd mérnoke 1974. augusztus
19-€én, a Petf6i Népe hasabjain mar mult idoben beszél a kisvasutrdl: ,,Miikodott
nalunk egy ipari kisvasut, itt a Helvéciai Allami Gazdasagban. Azzal lehetett szal-
litani a sz316t, de sokba keriilt. Igy aztan falddakban hordték be a termést.”
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