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CREATING VALUE IN TRANSPORT THROUGH THE DEVELOPMENT
OF PUBLIC CROSS-BORDER TRANSPORT SERVICES

ABSTRACT

The territories and borders of the countries in Europe changed a lot during the last
century, which had a positive effect on some states and a negative effect on others,
but in all cases it can be said that it led to a reorganization of territorial processes.
In addition to Hungary’s territorial loss, it does not have a border region where the
new state border would not have split a naturally formed region in two. Borders,
among other things, by eliminating transport options, turned the border areas into
,,backwaters”, which led to their devaluation.
The aim of the research is to prove that the specific aspect of value creation is the
creation of cross-border transport, within this, the realization of transport accessible
to everyone by creating the availability of public transport services. The purpose
of cross-border transport is to improve the situation of two peripheral areas that
exist side by side, but are incapable of lasting cooperation with each other due to
the lack of transport connections. The first stage of connections is the existence of
the infrastructure, on which certain activities can be carried out, such as individual
modes of transport, organized group transport and goods transport. However, the
existence of public transport or public transport services occupies a special place
in the formation of regions. During the research, in addition to the state of the
infrastructure, different public transport services were mapped and compared, and
the value-creating power of public transport services was verified by comparing
social and economic phenomena.

Kulcesszavak: hatarmente, kozlekedési kdzszolgaltatas, halozatosodas, regiona-
lis fejlodés
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opment

1. Bevezetés

Az Eurépai Unio kialakitasanak egyik f0 célja a béke fenntartasa mellett egy,
a nemzetek felett allo szervezet megvalositasa, amely biztositja az allampolgarok
szamara a szabad mozgas lehetdségét, ezzel egyiitt a tarsadalmi — gazdasagi fej-
16dést és teriileti kiegyenlitodést. Az Eurdpai Unio Mitkodésérdl Szold Szerzodés
174. cikk a gazdasagi, tarsadalmi és teriileti kohézio XVIII. cimében kiemelt fej-
lesztési teriiletként hatdrozza meg a hataron atnyuld régiokat. Célja, hogy a leg-
kedvezotlenebb helyzetli régiok értékét novelje.

Jelen tanulmany célja az értékteremtés lehetdségét feltarni a hatarmenti perifé-
riateriileten, ahol a kozlekedési lehetdségek és kozszolgaltatasok hianya a teriilet
értekveszteségéhez vezet. Az ember akkor tudja csak igazan értékelni valaminek a
fontossagat, ha hianyat kénytelen elviselni, nincs ez masképp a kozlekedési lehe-
toségekkel: infrastrukturaval és erre épiilé szolgaltatasokkal. Egy teriilet életké-
pességét, ¢lhetdségét meghatarozza a megszokott vagy elvart ellatottsag rendel-
kezésre allasa, nem véletlen, hogy a kozlekedést az ¢l0 szervezet érhalozatahoz
hasonlitjak, amelyen a szervek a sziikséges tapanyagot és oxigént kapjak meg,
illetve a kiilonb6z6 szervek kozotti egyiittmiikodés valosul meg.

Az életnek szinte nincs olyan teriilete, amely nélkiilozni tudna az infrastruk-
turat, ezen beliil is a j6 mindségli kozlekedési haldzatot, amely hatékonysagban,
versenyképességben, mindségben szinte meghatarozova valt egy teriilet fejlodé-
sében. Az infrastruktira szertedgazo szolgaltatast nyujt a termeld és nem termeld
agazatnak, valamint a lakossagnak, amely alapjan a teriileti fejlddésben kitiintetett
szerepe nem megkérddjelezhetd. A kiillonbozé adottsagokkal rendelkez6 térsége-
ket ,,helyzetbe hozza” a jo infrastruktura ellatottsaga, €s visszahuzza vagy lefo-
kozza azokat, ahol nem megfeleld az infrastruktura allapot'. Ilyen nem megfeleld
allapotu teriiletek a hatarmenti térségek, ahol a kozlekedés érhalozata megszakad,
vagy éppen rendelkezésre all, de azon a keringés nem miikddik. Ha a kozlekedés
halézata az érhaldzathoz hasonlatos, akkor a szervezet a vilag lehet, és ebben az
esetben a kiilonboz6 orszagok, allami szervezddések csak egy-egy szervet jelen-
tenek. A szervezet pedig akkor miikodhet jol, ha a szervek kozotti kapcsolatok
egészségesen mikodnek, azaz dsszekotik az erek vagy az épitett infrastruktura €s
azon a véraramlast biztositjak a kozlekedési szolgaltatasok.

Az egészséges miikodés alatt a kdzvetlenill a mindenki altal igénybe vehetd
kozlekedési lehetdség elérését értem, azaz nem lehet kizarolag a személygépjar-
milvek szamara biztositott utakat tekintetbe venni, hiszen az — f6ként a hatarvi-
déken — nem mindenki szamara elérhetd kora, egészségi allapota vagy vagyoni
helyzete miatt. Mindemellett napjainkban az eréforrasok hatékonyabb, takaré-
kosabb hasznalatara a kdzlekedésben is egyre nagyobb hangstlyt kell helyezni,
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mivel a kdrnyezeti fenntarthatdsag, a fenntarthato fejlodés egyik kulcsszerepldje
a mobilitas.

A kozlekedés, amely teriileteket, telepiiléseket, embereket, kultarakat és szol-
galtatasokat kot Ossze €s segiti a fejlodést, hianya vagy hidnyossaga gatat szab
annak. A hiany lehet infrastruktira hiany, de lehet a szolgaltatasok teljes vagy
részleges hianya, amikor a mobilitas nem mindenki szamara elérhetd. A mindenki
szamara elérhet6 kozlekedés azt is jelenti, hogy azok az emberek, akik maguk
csak utasként vesznek részt a kdzlekedésben, €s valamilyen ok — életkor, egészségi
allapot vagy vagyoni helyzet — miatt nem vehetnek részt gépjarmiivezetoként a
kozlekedésben, ne legyenek emiatt elzarva szolgaltatasoktol, be tudjanak kapcso-
l6dni a vérkeringésbe.

Az orszagon beliil a kozlekedési kozszolgaltatasok teriileti eloszlasa nem egyen-
letes, a nagyobb varosok €s agglomeracidjuk esetében altalaban jobbak a kozle-
kedés lehetéségei, mint az elaprozott telepiiléshalozat esetén, amelyet a teriileti
kiterjedés €s a szolgaltatasokkal ellatando lakossag — relativ — alacsony aranyaval
magyaraznak. Az elmult évtizedekben komoly szakmai vitak kereszttiizében all a
kérdés, hogy a vidék elnéptelenedése és a rossz kdzlekedési kapesolatok miként
hatnak egymasra®. Kétségtelen a két folyamat kozotti kdlesonhatas, amelyet leg-
inkabb abban lehet utolérni, hogy a kozlekedési lehetdségek javulasa a leszakado
térség jovojére kedvezden tud hatni®.

Sz¢élsoséges példaja ennek a hatarvidék, ahol a hatarmenti kozlekedés korlatos:
az orszaghatarokon ativeld kozlekedés hatarmetszési pontja ritkak, a hatarmenti
kozszolgaltatasok szigoruan a hatarral parhuzamosan talalhatok meg latszolag
kényesen ligyelve arra, hogy a hatar két oldala ne legyen 6sszekotve a kdzlekedési
kozszolgaltatasok altal, és az eltérd szabalyozasbol addédd problémak feloldasara
iranyulo torekvések mindeddig nem jartak atiitd sikerrel. A telepiilések kozotti kap-
csolatokat alapvetéen hatarozza, mivel az orszag gazdasagi életében a telepiilés-
kozi kapcsolatok egyre fontosabb szerepet jatszanak, s a kutatas hianya a bizony-
talan vonzasviszonyokkal rendelkezé térségekben méginkabb érzédik?. Ilyen
bizonytalan vonzasviszonnyal jellemzi Bujdos6 Z. a megyehatarok altal megosz-
tott vonzasteriileteket, amelyeket ,,csak” az allami kozigazgatas szabdal fel, sokkal
bizonytalanabb az allamhatar altal szétvagott viszonyok helyzete. A kdzpont ¢€s
vidéke kapcsolatok az Europai Unid belsé hatarai melletti teriileteken lassan ujra
korvonalazodnak, de a hatarmenti kedvezdtlen folyamatok megforditasat célzott
fejlesztésekkel sziikséges eldsegiteni.

Erdemes némiképp mas szemszogbél tekinteni a hatartérségre, jelen tanulmany
soran a szlovak — magyar hatar egy kis szakaszara, amely a paloc sajatossagok altal
megkiilonboztethetd, Gsszefliggd tajegység.
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2. Szakirodalmi feldolgozas

A téma, a kozlekedés és a kozlekedési szolgaltatasok értéknek meghatarozasa
soran elészor az érték sz6 jelentését kell koriiljarni. A Magyar Ertelmezé Kézi-
szotar szerint az érték valaminek a megbecsiilt volta, anyagban vagy targyban
sziikségletet kielégitd tulajdonsag, amely a tarsadalom részérdl megbecsiilésben
részesiil, illetve harmadik értelmezésben olyan dolog, amely valamilyen emberi
szlikségletet elégit ki.

A mesterséges intelligencia valasza alapjan nem sokat valtozott az érték fogalma,
altalanossagban az érték az, ami egy adott dolognak vagy tulajdonsagnak a fontos-
sagat vagy hasznossagat jelzi.

A kozlekedés értékessége, azaz hasznossaga és emberi sziikségletek kielégi-
tésére iranyulo jelentése az emberiség mobilitasi igényeibdl vezethetd le. Ahogy
Erdosi Ferenc fogalmaz, az 6sszes talalmany koziil az abécé ¢és a konyvnyomtatas
kivételével azok tettek a legtdbbet a civilizacioért, amelyek a tavolsagokat rovidi-
tették le, s amelyeket térlegy6zési technoldgiaknak nevez. A rovidités alatt ebben
az esetben nem kizarolag a tavolsagok fizikai megroviditését kell érteni, hanem az
utazasi idok csdkkenése miatti kisebb iddigényeket is°.

Akozlekedés: helyvaltoztatas. A szakirodalomban a kézlekedésnek tobb megha-
tarozasa is megtalalhato, azonban kdzos ezekben a helyvaltoztatas, valamint a sze-
mélyek €s az anyagi javak nagyobb tavolsagokra torténé mozgatasa. Erd6si szerint
a kozlekedés alatt a személyek vagy anyagi javak 6nalld, vagy tomeges, egyéni,
vagy szervezett és tObbnyire rendszeres helyvaltoztatasat értjiik®. Kicsit bévebb
kifejtésben a kozlekedés olyan helyvaltoztatas, amely altalaban az erre alkalmas
technikai berendezésekkel torténik, feladata a termelés, elosztas, fogyasztas hely-
valtoztatasi sziikségleteinek kielégitése; masképpen a személyek és targyak olyan
helyvaltoztatasa, megfelelé miiszaki eszkozokkel, amelyek a tavolsagok lekiizdé-
sére szolgalnak’.

A kozlekedés sajatossaga, hogy azon aru és személyszallitas, valamint infor-
macid aramlas torténik, amely olyan er0s emberi igény, hogy az elsé szervezett
tarsadalmakig bizonyithaté megléte. A kdzlekedés igénye nem all meg az allam-
hataroknal, ezért a kozlekedés nemzetek feletti, igynevezett szupranacionalis jel-
lemzdvel is bir’. Minderre torténelmi tavlatokban talalhaté bizonyiték a Romai
Birodalom bukasat kovetd idészak, amikor a kialakult kisebb szuverén allamok-
nak kolcsonds érdekeik alapjan egyiitt kellett miikodni. Napjainkban sincs ez mas-
ként, mivel az allamok kozotti kapcsolattartas, a kereskedelem egyik legfontosabb
feltétele megfelelé mindségii kozlekedés megléte, amely rendelkezik hataron at-
¢és talnyuld igényekkel. A nemzetk6zi kapcsolatok biztositasa viszont — ahogy az
okorban, tigy ma is - csak a megfeleld szinvonalon dsszekapcsolt infrastruktira és
szolgaltatasi halozatokkal valosulhat meg’. Jelen tanulmany foldrajzi teriiletén, az
Ipoly hatartérségében korabban két, napjainkban egy vasuti szakaszon még mindig
k6z0s hasznalat forgalomban hasznalatos az Ipolytarnoc — Nogradszakal kozotti
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rész. A kozos hasznalata vonalat a tulajdonossal kotott szerzodés alapjan hasz-
nalhat masik vasuttarsasag, ezen belill, amennyiben a szomszéd allamnak csak
szabad atmend joga van — azaz nem all meg, utasokat nem vesz fel és nem lehet
rola leszallni — a passage vonal, mig a peage jellegli hasznalat esetén az ,,idegen”
teriileten is részt vesz az utasforgalomban a vasut!®.

Toth megallapitasa jol tiikrozi sok évtized politikai hangulatat, amely a vilag-
haborukat kovetden kialakult allamok egymas kozotti viszonyat jelezte: az egyiitt-
miikddés inkabb kényszer volt, semmint a Lapsanszky altal leirt, tobb évezredes
multra tekint6, legalabb a kozos cél érdekében megvalésuld kooperacio. Eppen
ezekben az allamokban érhetd tetten a kozlekedési halozatok értéke: a kapcsolat-
tartas felszamoldsaval a hatarteriilet atjarhatatlanna, értéktelenné valt.

Az egylittmiikddésre a lehetdség kereteit megteremti az Eurdpai Uniod, amely
a nagy tavolsagokat lekiizdé nemzetkozi kozlekedésben mar a kozlekedés meg-
konnyitését lehetdvé teszi, ugyanakkor a hatarok mentén még mindig komoly hia-
nyokkal kiizdenek a teriiletek a kdzlekedés soran.

Az Eurépaban a 20. szazadban kialakult szamos szuverén allam a nagyobb
birodalmak teriiletének felszabdalasaval jott 1étre, ahol eredetileg a kozlekedési
lehetoségek jok, de legalabbis a kor szinvonalanak megfeleldk voltak. A haboruk
veszteségei az infrastruktiraban is megnyilvanultak, a hadaszatban a kozlekedés-
nek, a szallitasnak stratégiai jelentdsége van, ezért jelentds karokat szenvedett a
kozat- és vastthalozat is. A haborukat kdvetd helyreallitas soran nem volt cél az
ujonnan kialakitott hatarok atjarhatosaganak megteremtése, a kozlekedési halozat
elemeinek visszaépitése elmaradasa biztositotta az atjarhatatlansagot — a katona-
sag, de a lakossag és az aruk szamara is.

3. A hatar elvalaszt, vagy dsszekot

A hatar fogalma az emberi tevékenység eredménye, a ,természetes hatarok”
minddsszesen olyan természeti képzodmények, amelyeken a hatarok ,,lathatova
tehet6k™!!, mintegy sziikséges kellékei a tarsadalmi szervezeteknek, a hatalom
megnyilvanulasanak helyei és szimbolumai”'?. O’Dowd (1994) munkajaban
megfogalmazza, hogy a hatdrok nem allandok — amely hazankban széles kor-
ben eldszor a Ronai Andras altal szerkesztett Kozép-Eurdpa Atlaszban talalhato
,»Az orszaghatarok allandosaganak térképe Nyugat- és Kelet-Europa hatarteriile-
tén a népvandorlasutani szazadokban (1000-1920-ig)” cimii abraja alapjan kerdilt
nyilvanossagra —, azok mindig valtoznak a hatalmi viszonyoktol fiiggéen, és ,,nem
tisztelnek senkit és semmit a hatalmon kiviil”.

A legfontosabb a hatarok ,,kézzel foghato” jellege azokon a teriileteken, ahol
fontos az elvalaszto jelleg, ahol a hatartérségek tavolodnak egymastol, a hatarok
nem csak elvalasztanak, hanem el is szigetelnek.

Peter Haggett harom tipusat kiilonitette el a hataroknak, elsd esetben elézmény,
masodikban kovetkezmény ¢és végiil az erdltetett, vagy pontosabb forditdsban
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raer6ltetett hatar, amelyrdl a hatarszakasz esetében is lehet emlitést tenni. E szerint
a térségben meglévo népesség letelepedését kovetden jon létre olyan hatar, amely
nem veszi figyelembe a kulturalis, etnikai valasztovonalakat'.

A hatarok elvalasztd funkcioi alapjan O. J. Martinez 1974-ben alkotta meg a
hatartipizalas legelfogadottabb és leggyakrabban idézett alapjait'®. Sajatos modon
a Martinez féle hatartipusok idoben valtva egymast megfigyelhetdk a vizsgalt
hatartérségben.

A kijelolést kdvetden, de leginkabb az 1950-es években a magyar — szlovak
hatartérségben ,,elidegenedett hatartérségek™ voltak jellemzok, azaz a két allam
hatartérségében hianyoztak a kapcsolatok, sét, inkabb ellenfélként tekintettek egy-
masra. Néhany évtized mulva mar ,,egymas mellett 1étez6 hatarvidékrol” lehet
beszélni, ahol kiilpolitikai kapcsolatok mellett megjelennek az intézményesités
nélkiili tarsadalmi kapcsolatok. ,,Kolcsondsen egylittmiikodo hatartérség” fazisba
a 90-es évek kornyékén Iépett Magyarorszag hatarvidéke', azonban a Martinez
féle jellemzok talnyomo tobbségével napjainkra lehet jellemezni a vizsgalt terii-
letet. A ,,kOlcsdndsen egyiittmiikodo hatartérségben” magas intenzitasu egyiittmii-
kodések alakulnak ki, amelyek fejlddésre képesek. Ugyanakkor a cél az integralt
hatartérségek kialakitasa, ahol magas szintli stabil gazdasagi ¢és politikai egytitt-
mikodés jellemzo, a két hatartérség gazdasaga egybevegylil, ami igen mély tarsa-
dalmi kapcsolatokat is feltételez.

Az integralt hatartérség kialakulasaval egyidejlileg a régiofejlodés feltételeit is
figyelembe kell venni, amely 0sszhangban all Prinz Gyula (1944) meghatarozasa-
val: ,,A hatar az esetek tobbségében széles sav (limes), azon kiviil két teriiletegység
kozos hatarsavja, melyen beliil van a politikai kiizdelem eredménye a hatarvonal
(finis)”. A regionalis tereket bonyolult belsd térkapcsolatok alakitjak, komplex
rendszerek, amelyek sajatossagokkal birhatnak: mezdgazdasagi, ipari, kulturalis,
turisztikai jellemzoik erdsithetik a regionalis tér szervez6dését's. A régid Gsszetar-
tozo telepiilések egysége, amelyeket 0sszekot az optimalis tér- id6 megkdzelithe-
tség, intenziv egylittmiikddés illetve mas sajatossag'’.

A régio fogalmaval kapcsolatban sok bizonytalansag adodik abbol, hogy nem
kiiloniil el a kozigazgatasi, feliilrél, hatalmi alapon szervezett adminisztrativ
régiok koz- vagy allamigazgatasi terminologidja és az alulrdl épitkezd, organi-
kusan szervez6d6 funkcionalis térségek szakszokincse's. Mig az allamszerveze-
ten belill 1étez6 adminisztrativ régiok a hatarokat lekdvetik, a kulturalis alapokra
épild régiok a helyi sajatossagokon szervezddnek. A hatar vizsgalt teriiletén
ilyen kulturalis régidszervezd és értékteremtd eré a paloc kultra, paloc nép-
csoporthoz valo tartozas identitastudata. A hatar mégis elvalaszt. Az orszaghata-
rok kozlekedés teriiletén feltart, Lévai-Schvab- Munkacsy (2021) tanulmanya-
ban ismertetett sorompohatasok koziil itt nem mindegyik jelenik meg, igy az
eltérd nyelv ilyen kivétel. A dél-szlovak térségben a lakossag nagy része beszéli
a magyar nyelvet sokszor anyanyelvi szinten, azonban a magyar allamteriileten
a szlovak nyelv ismerete hidnyos. A Magyar Népkoztarsasag Kormanya és a
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Csehszlovak Szocialista Koztarsasag Kormanya kozott Budapesten, 1986. évi
november h6 24. napjan aldirt, a magyar—csehszlovak vasuti forgalom szaba-
lyozasarol sz6l6 Egyezmény megsziintetésérdl szolo 2023. évi XIII. térvény (a
tovabbiakban: hatalyon kiviil helyez6 térvény) szerint 2023. majus 31-ig hata-
lyosak az 1986. évi rendelkezések, amelyeket a Magyar Népkoztarsasag Kor-
manya ¢és a Csehszlovak Szocialista Koztarsasag Kormanya kozott Budapesten,
1986. évi november ho 24. napjan alairt, a magyar-csehszlovak vasuti forgalom
szabalyozasardl szolo Egyezmény kihirdetésérdl szolo 23/1987. (VI 22.) MT
rendelet 5. cikkében hirdetett ki. Ez utobbi jogszabaly rendelkezett a szolgalati
nyelvrdl: az (1) bekezdés szerint az lizemvaltd allomason az illetékes szervek
alkalmazottai kozott az irasbeli és szobeli érintkezés a teriileti allam hivatalos
nyelvén torténik, (2) bekezdés értelmében az illetékes szervek azon alkalma-
zottai, akik a masik Szerz6ddé Fél teriiletén levé allomason és vonatokon tel-
jesitenek szolgalatot, kotelesek annak az allamnak a hivatalos nyelvét olyan
mértékben ismerni, hogy képesek legyenek magukat megértetni a masik Szer-
z0d6 Fél illetékes szerveinek alkalmazottaival €s az utasokkal. Az itt ismertetett
szabalyozasi kornyezet a Rajka-Rusovce, Komarom-Komarno, Szob-Sturovo,
Somoskdéujfalu-Filakovo, Banréve-Lenartovce, Hidasnémeti-Cana, Satoralja-
ujhely-Slovenské Nové Mesto hataratmenetekre kellett alkalmazni. A vizsgalt
terlileten azonban talalhaté még egy vasuti hataratmenet, a Kalonda-Ipolytarnéc
¢és Nogradszakal-Busince (Bussa), amelyen peage forgalom torténik, és ezt — a
31. cikk szerint — a Szerz6d6 Felek kiilon megallapodasban szabalyozzak. Kiilon
megallapodas a Malé Straciny /Nogradszakal-Ipolytarnoc / Lucenec vasttvo-
nalon a forgalom lebonyolitasara sz616 MAV Zrt.-ZSR kozos hasznalati 2022,
évben hatalyos végrehajtasi utasitasa az 1951. évben megkotott kétoldala meg-
allapodas alapjan volt érvényes.

A hatélyon kiviil helyez6 térvény indokolasa szerint a szlovak fél 2022 augusz-
tusaban jelezte hazanknak, hogy tamogatja az Egyezmény hatalyon kiviil helyezé-
sét, 1j egyezmény megkdtése nélkiil. Figyelembe véve az Europai Bizottsag allas-
pontjat, az Eurdpai Unio6 tagallamai kozotti, régi kétoldalu vasuti hatarforgalmi
megallapodasok 11j egyezmény megkdtése nélkiili hatalyon kiviil helyezésérdl, a
két eurdpai unios tagallam, Magyarorszag és Szlovakia kozott az Egyezmény hata-
lyanak fenntartdsa mar nem indokolt, 0j egyezmény megkotésére nincs sziikség,
mert az unids jog szabalyozza a vasuti hatarforgalmi egyezmények altal szabalyo-
zott kérdéseket.

Sorompohatast jelenthet az eltéré miiszaki paraméterek koziil a palya fizikai
atjarhatosaga a vasut teriiletén, azonban az érintett hatarszakaszon nem jelent aka-
dalyt, mivel a térségben azonos — normal — nyomtavi kozlekedés jellemzd, és a
vonalak villamositdsa nem tortént meg, igy a villamositassal kapcsolatos eltérd
fizikai jellemzo6k akadalyai nem meriilnek fel. A hataron atnyulo kozlekedési koz-
szolgaltatasok megvaldsitasanak inkabb akadalya az eltérd finanszirozasi rendszer,
amely a hatar menti interregionalis jaratok allami finanszirozasanak problémako-
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rére vezethetd vissza, a kdzos finanszirozasi hattér nem megoldott, ezt — varha-
toan — az Eurdpai Unid rendeletalkotassal rendezi a hatarforgalmi egyezményekre
vonatkozo rendelkezésekhez hasonloan.

4. Kozlekedés a hatar mentén

A kozlekedés fontos eszkdze egy teriilet elérhetdségének, amely a lakossag és a
gazdasag fejlodésének egyik kulcsfontossagu eszkdze, Iényegében a teriiletfejlesz-
tés egyik elhagyhatatlan szempontja. Toth és Kaposzta (2014) nagyon fontos meg-
allapitasa, hogy a teriiletfejlesztés az egyik legfontosabb célja a teriileti politika-
nak és a teriileti tervezésnek. Ebbe mind az urbanizacio, mind a telepiilésfejlodés
beletartozik, nem elfelejtve természetesen az altalanos gazdasagi fejlodést sem.
A fejlesztés eszkozeit Kaposzta (2019) jol koriilhatarolja, azonban legfontosabb a
régio eréforrasainak és a kdzszolgaltatasainak javitasa.

A 20. szazad haboruit kovetd atrendezddés még hosszu ideig tartott, az uj allamok
kozotti kapesolatok atalakuldsa a szomszédos allamok kiilpolitikai kapcsolataitol
fiiggbtt. Mindez nem csak a fovaros és a nagyvarosokra volt hatdssal, hanem olyan
teriileteken, ahol korabban mindennapos, természetes volt a kapcsolattartas, atjaras.
AL vilaghaboru befejezését kovetden az allamok az 0jjaépitésre fokuszaltak, a tar-
sadalom, a gazdasag 0j kereteinek kialakitasa soran az épitett kornyezet megujitasa
is megtortént. Ezzel szemben a hatarokon nem az épiilés tapasztalhatd, hanem az
allapotok egyfajta konzervalasa, valamint az infrastruktira tovabbi bontasa kifeje-
zetten az atjarhatatlansag biztositasa érdekében. A helyi lakossag azonban mindig is
megtalalta a modot a kapcsolattartasra a nehéz koriilmények kozott is.

Az egyes allamok Eurdpai Unids csatlakozasat kovetden 4j lehetéségek adodtak
arra, hogy a kapcsolatok fejlédésének koriilményei kedvezébbek legyenek, azon-
ban a kozlekedés feltételeinek hianya komoly akadalyokat allitott. A rendelkezésre
allo pénziigyi forrasok elosztasa soran a hatarok atjarhatosaganak javitasa nem tor-
ténik megfeleld tlitemben, és az infrastruktira épitésektdl is elmaradnak a k6zos-
ségi kozlekedési szolgaltatasok hataron atnytlo lehetdségei.

A kozlekedési kdzszolgaltatasok a kozszolgaltatasoknak egy sajatos kore. A kdz-
szolgaltatasok fogalma nem definialt', azonban altalaban elmondhato, hogy a
kozszolgaltatasok olyan, a tarsadalmi fejlodéshez és a lakossag életmindségének
javitasahoz elengedhetetlen szolgaltatasok, amelyek a kdzosség érdekeit szolgal-
jék. Az Eurépai Bizottsag meghatarozasa szerint kozvetleniil allami szervek vagy
kozvetitd kdzszolgaltatok altal biztositjak szolgaltatasok a gazdasag, a kdrnyezet,
a kozlekedés, az egészségligy, az oktatas, a kultira ¢és a tarsadalom szdmos mas
teriiletének miikodését, amely kdzszolgaltatasok hianya vagy elégtelensége sulyos
kovetkezményekkel jarhat a polgarok életére és az egész tarsadalomra nézve.
A kozszolgaltatasok fontos ismérve, hogy az allami vagy mas kdzszolgaltatok altal
nyujtott szolgaltatasok biztositjak az egyenld hozzaférést és az esélyegyenldséget
minden lakos szamara fiiggetlenill a szarmazasuktol, gazdasagi vagy tarsadalmi
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helyzetiiktél. A kozszolgaltatasok kdzponti szerepet jatszanak a tarsadalmi fejlo-
dés és az egyiittmiikddés eldsegitésében, és a kozosség érdekeihez valod hliséggel
mikodnek.

A kutatas soran a hatartérség alatt az Europai Bizottsag altal is hasznalt 50 km-es
sav allt a fokuszteriiletben, azaz a hatarvonaltol szamitott mindkét allam 25 km-es
savja, amelyet az Eurdpai Bizottsag hataron atnyulé kozlekedési kozszolgaltata-
sok feltérképezése céljabol készitett tanulmany soran jelenitett meg?.

Az elézmények megismerése érdekében torténelmi térképeken tortént meg a
telepiiléskozi kapcsolatok vizsgalata, azaz amikor még nem volt hatar. A technika
gyors fejlédésére tekintettel ebben az idében még nem volt a régidban a mai érte-
lemben vett tdmegkozlekedés, mivel az autobuszok sem terjedtek el vidéken — de
sok esetben az tutallapotokra tekintettel a kozlekedés is nehézkes volt. Ellenben
volt vasuthaldzat, amelyen a ,,barki” utazni tudott. A vasuthalozat a mai hataroktol
fiiggetleniil halozta be a vidéket, megteremtve a varosok kozotti kapcsolatokat,
kozben pedig felfiizve a kisebb telepiiléseket. A vasut szerepe mar ebben az iddben
is gyljto jellegli volt, a kornyezo telepiilésekrdl a lakossag a rendelkezésre allo
eszkozokkel jutott az allomasra.

1. abra A magyar kiralyi allamvasutak és a kezelésében 1évo helyi érdekii
vasutak térképe,

[ T— H T T V- T K

A magyar iy lamvasuta s 2
kezelsiikben lev helyi érdekd vasutak térképe.

1

Forrds: MAV 1914
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2. abra Részlet a magyar kiralyi allamvasutak és a kezelésében 1évo helyi
érdekii vasutak térképérol.

e e AR s

Forrds: MAV 1914

A vizsgalt teriileten csupan néhany kis- és kdzépvaros alakult ki, igy Ipolysag
(Sahy), Balassagyarmat, Szécsény, Kékké (Modry Kamen), illetve Nagykiirtos
(Velky Krts), Losonc (Lucenec), Salgotarjan, Fiilek (Filakovo), Poltar (Poltar) és
Rimaszombat (Rimavska Sobota). A varosok a hatar mindkét oldalan megtalal-
hatok, és ahogy az 1. és 2. abran lathato, hogy a kor technikai lehetdségeire és a
domborzati adottsagokra tekintettel az 6sszekdttetés megvalosult.

Mindemellett meg kell emliteni, hogy a kozuthalozat bar nem épiilt ki megfeleld
szinvonalon, azért minden telepiilésparnal legalabb egy, az Ipolyon valo atkelésre
alkalmas hid vagy hidsorozat biztositotta a helyi lakossag kozlekedési igényét.
A meglévo uthalozat forgalma, iranya alapjan mar ekkor kialakult a hierarchia, a
varosok kozotti optimalis utvonal megerdsitése, stabilizaldsa megtortént.

A mar kialakult kozlekedési halozat segit felismerni a korabban meglévé kap-
csolatokat, amelyek a hatar meghuzasaval ellehetetleniiltek. A kozuti és a vasuti
infrastruktira sok helyen szakadast szenvedett, igy egy a kozosségi kozlekedési
szolgaltatasok szervezése soran nehézséget okozhat. Mindennek ellenére a mar
meglévo halozat is elégséges lenne ahhoz, hogy a legelemibb szolgaltatasok meg-
indulhassanak.

Az Eurodpai Bizottsag 2021-ben készitett tanulmanyt a belsé hatarokon tapasz-
talhat6 hataron atnyulo kozlekedési kozszolgaltatasok feltérképezése érdekében?'.
A munka keretében a hatarszakaszokon talalhat6 hataron atnyuld kdzszolgaltataso-
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kat térképezték fel, valamint 6sszesen 36 konkrét kdzszolgaltatasi hianyt vizsgal-
tak meg, ezek kozott azonban van néhany, amely tilmutat az altaluk meghatarozott
— 25 km-es — hatarsavtol. A tanulmany egyik eredménye a belsd hatarok atjarha-
tosaganak tipizalasa a kozosségi kozszolgaltatasok elérhetdségével. Az elkészitett
CBPT térképrol*? (a tovabbiakban: CBPT térkép) jol leolvashatd, hogy europai
unios Iéptékben is igaz az, hogy az unio kiils6 teriiletei a kozosségi kozszolgal-
tatasok tekintetében is egyfajta perifériateriiletet képeznek. A belsd teriileteken
a hataron atnyul6 kozszolgaltatasok jellemzden elérhetdk, a perifériak, illetve a
posztszocialista orszagok hatarainal egyre kevésbé.

A kutatassal kapcsolatban Zillmer (2021) altal kdzzétett kdzlemény szerint a
hatarszakaszok atereszt6képességét a hatarszakasz népessége hatarozza meg, ahol
magas a népsiiriség — azaz varosias a vidék — a hataron atnyulé kozosségi kozle-
kedésre nagyobb igény mutathato ki. Ezzel szemben, ahol alacsony a népsiiriiség,
,»a szolgaltatasok hianya egybeesik a kereslet hianyaval”>.

A szlovak — magyar hatarszakaszon a vizsgalt teriileten a kozosségi kozleke-
dési szolgaltatasokra valo igény megfogalmazodott, itt a szolgaltatas hianya nem
esik egyben a kereslet hianyaval, azonban nincs szolgaltatas, amit igénybe lehetne
venni, s amelyre Zillmer (2021) ramutat: ,,Ha azonban a szolgaltatasokat nével-
nék, ha latens keresletet allapitananak meg, a nem ateresztd hatarok aranya jelen-
tdsen csokkenthetd lenne”.

A CBPT térképen a magyar -szlovak hatartérségre ranagyitva jol latszik, hogy a
vizsgalt teriileten teljesen hianyoznak a tomegkdozlekedési szolgaltatasok.

5. Eredmények

A szlovak-magyar kozépsé hatarszakaszan, az Esztergom és Miskolc kdzotti
részen nincs hataron atnyulo hatarmenti kozosségi kozlekedés. A kdzlekedési koz-
szolgéaltatasokra valo igény kimutatasa nehéz, mivel a teriileten a — domborzatbdl
is adodo — elaprozott telepiiléshalozat jellemzd, valamint a hatarok miatt ,,zsaktér-
ség” kialakulasa nem kedvez a fejlodésnek.

A ,zsaktérség” a kozosségi vagy tOmegkozlekedési halozati térképeken jol
megfigyelhetd: amig a hataron belill szinte az Osszes telepiilést annak nagysagatol
¢és zsakjellegétol fiiggetleniil legalabb napi egy par busszal ellatja a kdzszolgal-
tato, addig az kényesen megmarad a hatar egyik oldalan. A CBPT térképen a hata-
ron atnyuld hatarmenti kdzszolgaltatasok, pontosabban azok hianya olvashato le.
A hatarmenti varmegyék és a szlovakiai megyének megfeleltethetd keriilet auto-
buszos kozforgalmu kozlekedésének vonalhalozati térképei az egyes haldzatok
parhuzamossagara hivjak fel a figyelmet*.

Nograd varmegyében talalhatd varosok koziil Salgotarjan, Balassagyarmat
¢és Szécsény fekszik a hatar mentén ugy, hogy vonzaskorzetének északi teriilete
biztosan az allamhataron tl allapithaté meg, ennek ellenére a buszkozlekedés a
lehetséges, a varasok vonzaskorzetéhez kapcsolodo utakat biztosito hataratlépési
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pontoknal — Hont (Parassapuszta), Balassagyarmat, Szécsény, Nogradszakal,
Ipolytarndc, Somoskoujfalu és Cered — sem metszi a hatart. Az autobuszos koz-
szolgaltatas rendelkezésre all a torpe és kisfalvakban, valamint a — hatarmegvo-
nas miatti kényszerbdl lett — zsaktelepiiléseken, azonban a hataron atnyulo koz-
szolgaltatas rendszerének hatékony kialakitasa érdekében indokolt feliilvizsgalni
a még hianyzo infrastruktara potlasat. Ennek egyik kulcstényezdje a Hugyag és
Szécsénykovacsi kozott hianyzo hid, amely Balassagyarmat, Szécsény, Nagy-
kiirtos és Losonc kozotti kozlekedésben nyujt lehetséget és alternativat.

Hasonloan a Nograd varmegyei kozuti kozszolgaltatasi térképhez Pest var-
megye északi hatartérségében sincs hataron atnytlé hatarmenti kozszolgaltatas.
A kozszolgaltatasok hatékony megvalosulasa érdekében sziikséges az infrastruk-
tura, elsésorban az Ipolyon ativel6 hidak hianyainak feltarasa. A Borzsony északi
labanal a magyar oldalon kis- és kozépfalvak talalhatok, amelyek lakossaga Vac
vonzaskorzetéhez tartozik, azonban lehetdség szerint a kiilonboz6 szolgaltata-
sokat — bevasarlas, lizemanyag vasarlas, nem egészségiigyi ellatas altal finan-
szirozott egészségligyi szolgaltatasok, stb... — a Ipolysag (Sahy) varosban veszi
igénybe.

Ipolysag (Sahy) Nyitra megye déli — megyei €s orszag — hatarszakaszanak leg-
keletebbi telepiilése, kozponti funkciokkal rendelkezé kdzépvarosa, amely von-
zaskorzete nem csak a megye, hanem az orszaghataron is talmutat. Az észak-bor-
zsOnyi térség varoshianyossa valasanak oka Ipolysag allamhataron tara keriilése.
Az Ipolysag vonzaskorzetéhez tartoz6 Hont, Drégelypalank, Kemence és Bernece-
barati telepiilések vezetdi kérelmezték Ipolysaggal valo kdzosségi kdzszolgaltatas
biztositasat, azonban kérésiik ezidaig eredménytelen maradt.

Besztercebanya kertilet dél-nyugati teriiletén talalhato telepiilések egy része is
inkabb Ipolysag vonzaskorzetéhez tartoznak, azonban a kdzigazgatasi felosztasbol
adodo jarasi szintl koz- és allamigazgatasi feladatok €s szolgaltatasok elérhet6-
sége miatt ezek a telepiilések Nagykiirtoshoz tartoznak. Besztercebanya keriilet
hatarmenti jarasainak autobusz kozlekedése hasonlatosan a magyarorszagihoz, a
hatar mentén biztositja a mobilitasi igényeket a kozszolgaltatasokkal.

Besztercebanya keriilet Nograd és Borsod-Abatj-Zemplén varmegyével hata-
ros, illetve egy igen rovid szakaszon Heves varmegye ékelédik kozbe, ame-
lyen azonban hataratkelési pont a teriilet domborzata miatt nem alakult ki, ezért
jelen tanulmanyban ez nem képezte a vizsgalat targyat. A Borsod-Abauj-Zemp-
1én megyei érintett hatarszakaszon sincs hataron atnyulé hatarmenti kozlekedés,
amely a hataron szomszédos telepiilések, hataron atnyald varosi vonzaskorzetek
lakosai szamara nytjtana kozlekedési lehetdségeket.

Nograd varmegyében a fentiek aldl egyetlen kivétel a 230 szdmu Buda-
pest-Rétsag-Sahy (Ipolysag) jarat, amely a hetek utolsé munkanapjan €s a hetek
elsd munkanapjat megel6z6 munkasziineti napokon biztosit kozlekedést elsdsor-
ban a diakok ¢és a hetente ingdzo6 dolgozok szamara. A jarat jellegére tekintettel
kis mértékben feleltetheté meg a hataron atnyuld hatarmenti kozlekedés felté-
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teleinek, mivel nem napi rendszerességgel jar, illetve célja inkabb a budapesti
ingazas megkonnyitése.

A kozuthalozaton megvalosuld kozforgalmi kozlekedés mellett a vasut lehe-
toségeire is tekintettel kell lenni, mivel az szilard és alland6 kapcsolatot teremt a
halozatba bekapcsolt teriiletek kdzott, viszont terliletfeltarasa korlatozott®.

A vasuti szolgaltatasok hasonld abrat mutatnak a hatarmenti kézlekedési koz-
szolgaltatasok teriiletén azzal, hogy a szlovak vasuti térkép a 3. abran lathaté meg-
lep6 modon harom olyan hataratmenetet is jeldl, amelyek jelenleg nem tizemelnek:
Ipolytarnoc, Somoskéujfau és Banréve hataratkel6helynél. A vasuti infrastruktira
rendelkezésre all a kornyezetbarat kozlekedési mod lizemeltetése elétt, €s a lakos-
sagi igény is megalapozza a kdzszolgaltatds megvalositasat, amely azonban csak
akkor lehet igazan sikeres, ha a kdzszolgaltatas szinvonala eléri az elvarhat6 szin-
tet, azaz a vonatok sebessége legalabb 80 km/ora, és korszerii szerelvények bizto-
sitjak az utaskényelmet.

3. abra Szlovak vasuti kozszolgaltatasok térképe,

Forras: VLAKY.net, 2023.

A Magyarorszag vasuthdlozatat bemutato6 4. abra célja a szolgaltatas vonalainak
bemutatasa, mivel ezen a térképen a szlovak infrastruktara is hianyzik, els¢ pilla-
natra a halozat toredezettsége tlinik szembe.
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4. abra Magyarorszag vastthalozata varmegyénkénti felbontasban részlet

A

TATABANYA Oor; 5 O ) = \/ Tisza-t6
(Kiskirei
viztdrozd)

Forrds: MAV, 2023. Névtelen-1 (mavcsoport.hu)

Az europai vasuthalozatokkal foglalkozé tematikus interaktiv térkép segitségé-
vel a 5. abra szemléltetésével megérhetd, hogy a térségben a hataron atnyulo hatar-
menti kozlekedés infrastrukturalis alapfeltételei adottak, azonban a korszer(i koz-
szolgaltatasok feltételei hianyoznak. A hatarmenti sdvban ugyan egyetlen helyen,
Ipolysagnal a vasuti hal6zat megszakad, ezzel ellehetetlenitve az (Parkany-) Ipoly-
sag-Balassagyarmat-Losonc vasttvonalon a hidny visszaépitéséig a szolgaltatas
biztositasat. Visszatekintve az 1. és 2. abrara lathato, hogy egykor létez6 halozat
része volt a hianyz6 szakasz, amelyet az 1960-as években bontottak el.

A tobbi vasuthalozati elem esetén a palya mindsége a korszer(i kozszolgaltatas
biztositasat nem teszi lehetoveé.

A vizsgalat soran megallapithato, hogy a kiilonb6z6é népességnagysagu tele-
ptlések a hatartérségben kozlekedési kozszolgaltatasokkal ellatottak, azonban a
hatar a kozszolgaltatas biztositasaban elvalasztd jelleggel bir. Ennek egyik legfébb
oka az eltér6 nemzeti szabalyozasokra vezethetd vissza, tekintettel arra, hogy a
kozszolgaltatasok nemzeti szinti szabalyozas alatt allnak. Mindebbdl levezethetd,
hogy nincs olyan szervezet, amely feladatai, illetékességi korébe illeszthetné a
hatarmenti hataron atnyalo kozlekedési kdzszolgaltatas megvaldsitasat.

A hataron atny(ldé hatdrmenti kozlekedés jelenleg az egyéni kozlekedési
modokra korlatozodik, amelyre adat — tobbek kozott a hatarellenérzés megsziinte-
tése okan — nem all rendelkezésre, az tovabbi adatfelvétellel mérhet6 fel.
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5. abra Hataron atnyul6 hatarmenti vasuti kozlekedés lehetdségei a vizsgalt
terﬁleten
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A hataron atnyul6é hatarmenti kozlekedésben szamottevd a szervezett mun-
kaer6 szallitas, amelynek vizsgalata szintén tovabbi kutatds soran pontosithato.
A szervezett munkaerd szallitds két modja ismert. Az egyik esetén a munkaltatd
»Kiszervezi” személyszallito vallalkozas részére a kozlekedésszervezést, amely
erre engedéllyel rendelkezik. Az engedély kiadasa hatosagi feladat. Ilyen kozle-
kedési szolgaltato tobbek kozott a MOLTEAM Kft., amely Salgétarjan és kor-
nyéke hataron atnyulé munkasszallitisaban vesz részt Hidegkut, Tajti (Tachty) és
Fiilek (Filakovo) telepiilésekrél munkat vallalok kozlekedésének biztositasaban,
valamint az Eurolines biztositja a dolgozok szallitasat Balassagyarmat és Ipoly-
tolgyes kozott Ipolysagon keresztiil. Ez utobbi tipikus példaja a hataron atnyuld
hatarmenti kozlekedésnek, mivel a teljes kozlekedési szakasz a hatar 25 km-es
korzetében talalhato és a hatart tobb alkalommal 1épi at.

Abban az esetben, ha a munkaltato sajat eszkozokkel oldja meg a munkabaja-
rast, a munkaltatok adatkozlése alapjan lehetséges a szervezett munkaerd szallitas
felmérése. A térség egyik legnagyobb, elért vallalata a Knaus Tabbert Kft., amely
nagyoroszi munkahelyet biztosit a hatartérségben, sajat szervezésii jaratai Rima-
szombatbol (Rimavska Sobota) mintegy 200-250 {6t szallitanak Balassagyarma-
ton keresztiil.
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6. Kovetkeztetések, javaslatok

A hataron atnyul6 hatarmenti kdzlekedés megvaldsitasa a teriiletfejlesztés fon-
tos eszkdze.

A kozszolgaltatas fogalmat az Eurdpai Unid kettOs fogalomként hatarozza meg,
amely szerint egyarant vonatkozik a fogalom a szolgaltatasokat nyujto szervezetre,
valamint az altaluk nyujtott altalanos érdekli szolgaltatasokra. A kozszolgaltata-
sokat gazdasagi és szocialis érdek alapjan tagolja, amely szerint a kozlekedés az
altalanos gazdasagi érdekii szolgaltatasok korébe tartozik, mivel altalanos gazda-
sagi hasznossaggal bird kereskedelmi szolgaltatasok, ahol az esetleges vesztesé-
gek finanszirozasat az allam vallalja. A kdzszolgaltatasok a teriileti kiegyenlités
elosegitésének eszkdze, amely utal arra, hogy allami feladat.

Teriiletfejlesztési szempontbol a kdzlekedési kozszolgaltatas a teriileti elérhetd-
ség szempontjabol fontos, kiilondsen fontos ez a periférikus teriileteken, amilyen
a hatarmenti térség, azonban ezeken a teriileteken a kozlekedés szervezésével fel-
ruhazott szervezet hidnyaban akadalyoztatott a hataron atnyuld hatarmenti kozle-
kedés megvaldsitasa.

A nemzeti szabalyozasi keret — a személyszallitasi szolgaltatasokrol szolo 2012.
évi XLI. torvény (a tovabbiakban: személyszallitasi torvény) — tartalmazza ugyan
a hataron atmend személyszallitasi szolgaltatas fogalmat: ,,az a személyszallitasi
szolgaltatas, amelyben az utazas megkezdésének a helye és a célallomas helye
vagy legalabb azok egyike Magyarorszag teriiletén kiviil van, de az Gtvonal rész-
ben Magyarorszag teriiletén halad”. A személyszallitasi torvény kozos szabalyai
a 20. § (5) bekezdésben tartalmazza, hogy a nemzet-, tarsadalom- vagy kozleke-
déspolitikai szempontok alapjan az ellatasért felelés a hataron atmend személy-
szallitasi szolgaltatasokat személyszallitasi kozszolgaltatasként rendelhet meg.
A személyszallitasi kdzszolgaltatassa mindsitett hataron atmend regionalis sze-
mélyszallitasi szolgaltatasokra a regionalis személyszallitasi kozszolgaltatasokra
vonatkozd szabalyokat, a személyszallitasi kdzszolgaltatdssa mindsitett hataron
atmend orszagos személyszallitasi szolgaltatasokra az orszagos személyszallitasi
kozszolgaltatasi tevékenységre vonatkozd szabalyokat kell alkalmazni. A sze-
mélyszallitasi torvény fogalommeghatarozasa regionalis személyszallitasi koz-
szolgaltatast ugyan nem tartalmaz, azonban vélhet6en megfeleltethetd a regionalis
személyszallitasi szolgaltatasnak, amely szerint a varmegye hataran beliil vagy a
varmegyehatar atlépése esetén 100 km-t meg nem halado, elévarosi személyszal-
litasi szolgaltatasnak nem minésiil6 belfoldi személyszallitasi szolgaltatas. Mind-
ezek alapjan az elvi lehetdség adott egy, a regionalis személyszallitast megvalo-
sito hataron atnyulo hatarmenti kdzlekedési rendszer kialakitasara, azonban ennek
szervezeti hattere nem segiti a megvaldsulast.

Az allam(ok) altal nytjtott kozszolgaltatas szimbolikus jellegii a hataron atnyulo
régid egységes mikddésében. A kozlekedési kdzszolgaltatas szervezés két szinten
torténik: a telepiilési €s az orszagos szinten, azonban hianyzik egy, a kett6 kozott



LKA DOI szam: https://doi.org/10.14232/kek.2024.1.85-104 101

1étezd helyi vagy lokalis szint, amely a hataron atnyuld hatarmenti kozlekedés
szervezesi kompetenciaival is felruhazhat6. A hatarmentén talalhato teriiletek min-
denki altal igénybe vehet6 kozlekedési kdzszolgaltatasaval a hatartérségek lakos-
saga szamara szabadabb mozgast biztositanak, jobb lehetdségeket, amellyel nem
csak az egyéni kozlekedési modok valthatok ki, hanem hozzajarulnak a jobb kor-
nyezeti allapothoz, az ,,6nallo” kozlekedési térség pedig segiti a hataron atnyulod
régio fejlesztését, a mindenki altal igénybe vehetd, magas szinvonalu kozosségi
kozlekedés eldsegiti a térség felértékelddését, a fenntarthatd kozlekedéstejlesztés
megvalositasat. A jol szervezett k6zosségi kozszolgaltatasok hozzajarulnak a koz-
lekedési szegénység felszamolasahoz.

A hataron atnylo hatarmenti kozlekedés hatékony megvaldsitasahoz, miiko-
doképességének biztositasahoz sziikséges olyan intézmény, szervezet, amely a
hatarmenti régiot teriileti egységként képes képviselni. Erre nytjt lehetdséget az
eurdpai teriileti tarsulds erds6do intézménye.

7. Osszegzés

A hataron atnyul6 hatarmenti kozlekedés igényét tovabbi kutatasokkal lehet
kimutatni. a hataron atnytlé hatarmenti kozlekedés jelenlegi eszkozei leginkabb
szervezett munkaerd szallitassal vagy egyéni kozlekedési modokkal valosulnak
meg, amelybe az autdmegosztas is értend6. Mindebbdl a helyi lakossag nagy része
ki van zarva, akik valamilyen oknal fogva nem tudnak vagy nem akarnak az egyéni
kozlekedési moddal vagy az automegoszto lehetdséggel élni, illetve hataratlépés-
sel jar6 munkavallalas soran nem tudnak a szervezett munkaerdszallitasban részt
venni. A hatarmenti régio perifériajelenségeinek felszamolasa érdekében a kozle-
kedési kdzszolgaltatasok szervezése eldsegitheti a mutatoinak javulasat, a tertilet
felértékel6dését, a szomszédos teriiletekkel valo interakciok novekedését, ezaltal a
fejlesztések eredményességét, jobb hatékonysagat.



102 Ertékteremtés a kozlekedésben a hatarmenti kozlekedési kozszolgaltatasok...

JEGYZETEK / NOTES

Abonyiné, 2007.

Lieszkovszky, 2021

Csaba, 2023.

Bujdoso, 2004.

Erdési, 2004.

Erdési, 2005.
Jaszberényi-Palfalvi, 2009
Lapsanszky, 2016

Téth, 2016

Urban, 1984

Staudt, K, Spener, D. 1998
Donnan, H, Wilson, M. T. 2000
Haggett, P. 1979

O. J. Martinez, 1974
Liptak-Péter, 2015

Probald, 1999

Toth, 2007

Toth, 2003

Bordas, 2021

CBPT, 2021.

CBPT, 2021.

térkép elérhetdsége: CBPT, 2021.
Zillmer, 2021.

volanbusz.hu és Slovenska autobusova doprava Zvolen
Remenyik — Szabo — Toth, 2014

O 00 9 N L B W N~

TSN YO Y NG YR NG YR NG YN NG YN GO GG VGGG
Lhn A WD = O O 0 N N LA W N = O

FELHASZNALT IRODALOM / REFERENCES

Abonyiné Palotas J. (2007): Infrastruktira Dialdég-Campus, Budapest — Pécs, ISBN
978 963 9310 77 3

Barczi G. — Orszagh L. (1959-1962): A magyar nyelv értelmezo kéziszotara, Akadémiai
Kiado, Budapest

Bordas P. (2021): ,,K6zszolgaltatasok™ in Jakab A. — Konczol M. — Menyhard A. — Sulyok
G. (szerk.): Internetes Jogtudomanyi Enciklopédia (Kozigazgatasi jog rovat, rovatszer-
kesztd: BALAZS Istvan) url.: http:/ijoten.hu/szocikk/kozszolgaltatasok letdltés ideje:
2023. jinius 6.



LKA DOI szam: https://doi.org/10.14232/kek.2024.1.85-104 103

Bujdoso Z. (2004): A megyehatar hatasa a varosok vonzaskorzetére Hajdu-Bihar megye
példajan PhD-értekezés, Debreceni Tudomanyegyetem, Debrecen.

Csaba Zs. M. (2023): Térségi vasutak Magyarorszagon, in dr. Horvath B. — Horvath G.
(szerk): XIII. Nemzetkdzi Kozlekedéstudomanyi Konferencia, Multimodalitas és fenn-
tarthatosag, ISBN 978-615-6443-17-5 pp.:744-754

Donnan H, — Wilson, M. T. (2000): Borders. Frontiers of Identity, Nation and State.
Oxford New York, 179 p.

Erdési F. (2004): Eurdpa kozlekedése és a regionalis fejlédés, Dialog-Campus, Budapest
— Pécs, ISBN 963 9542 28 8

Erdési F. (2005): Magyarorszag kozlekedési és tavkozlési foldrajza, Dialdg-Campus,
Budapest — Pécs, ISBN 963 9542 21 0

Haggett P. (1979): Geography: A modern Synthesis 3rd ed., Harper and Row Publishers,
New York, USA

Jaszberényi M. — Palfalvai J. (2009): Nemzetkozi kozlekedés és turizmus, Aula Kiadod,
Budapest, ISBN: 9789639698727

Kaposzta J. (2019): A regionalis térszerkezet valtozasainak kapcsolatrendszere, Stu-
dia Mundi - Economica 6: 3 pp. 18-28., 11 p. http://studia.mundi.gtk.szie.hu/sites/
default/files/upload/studia/2019-vol6 no3/studia_mundi_vol 6 no 3 2.pdf

Lapsanszky A. (szerk.) (2016): Kozigazgatasi jog II.. Budapest: Wolters Kluwer
Kft.. https://doi.org/10.55413/9789632956244 Letoltve: https://mersz.hu/hivatkozas/
wk51 440 pl/#wk51 440 pl (2023. 06. 21.)

Lévai Zs. — Munkacsy A. — Schvab Z. (2021): Hatar menti egyiittmikodési lehetdsé-
gek a kozforgalmu kozlekedésben, Kiiliigyi Mithely, 2021/2, URL: https://kulugyimu-
helyalapitvany.hu/wp-content/uploads/2021/11/02_KulugyiMuhely LevaiZsolt Mun-
kacsyAndras_SchvabZsolt.pdf Letdltés ideje: 2023. junius 30.

Lieszkovszky Jézsef (2021): A kozforgalmt kozlekedési elérhetdség vizsgalata hazank
vidéki térségeiben PhD értekezés, Széchenyi Istvan Egyetem, , Regionalis- és Gazda-
sagtudomanyi Doktori Iskola, Gyor

Martinez O. J. (1994): The dynamics of border interaction. New approaches to border
analysis — Global Boundaries, World Boundaries Volume 1. London and New York, pp.
1-15.

O’Dowd L. (1994): Ireland Between Two Worlds. Whither the Irish Border? Sovereignty,
Democracy and Economic Integration in Ireland. — Belfast, p. 43

Remenyik Bulcsu — Szabo Lajos — Toth Géza (2014): Kozlekedésfoldrajz és turizmus
Magyarorszagon, Dialdg — Campus, Budapest-Pécs, ISBN 978-963-9950-09-2

Staudt, K — Spener, D. (1998): The U.S. — Mexico Border. Transcending Divisions, Cont-
esting Identities. In: The View from the Frontier: Theoretical Prespectives Undiscipli-
ned. Edited by Staudt, K, Spener, D. London, pp 3-33.

Toth T. — Kaposzta J. (szerk.) (2014): Tervezési modszerek és eljarasok a vidékfejlesz-
tésben (elmélet). G6dollé: Szent Istvan Egyetemi Kiadd, 2014. 163 p. ISBN:978-963-
269-407-8

Urban Lajos (1984): Vasuti Lexikon, Miiszaki konyvkiad6, Budapest



104 Ertékteremtés a kozlekedésben a hatarmenti kozlekedési kozszolgaltatasok...

Zillmer Sabine (2021): CBPT study update: Permeability of borders regarding cross-bor-
der public transport services and demand, Eurdpai Bizottsag, Futurium, Border Focal
Point Network, url: https:/futurium.ec.europa.eu/en/border-focal-point-network/news/
cbpt-study-update-permeability-borders-regarding-cross-border-public-transport-servi-
ces-and-demand#comment-3636Letoltés ideje: 2023. junius 20.

Jogszabalyok:

Az Eurdpai Uniorél Sz616 Szerzédés Es Az Eurépai Unié Miikodésérél Szo1o Szerzodés
egységes szerkezetbe foglalt valtozata (2016/C 202/01) Url: https://eur-lex.europa.eu/
legal-content/HU/TXT/?uri=celex%3A12016ME%2FTXT letdltés ideje: 2023. 06. 30.

A Magyar Népkoztarsasag Kormanya és a Csehszlovak Szocialista Koztarsasag Kormanya
kozott Budapesten, 1986. évi november ho 24. napjan aldirt, a magyar—csehszlovak
vasuti forgalom szabalyozasarol sz6lo6 Egyezmény megsziintetésérdl szold 2023. évi
XIII. térvény

a Magyar Népkoztarsasag Kormanya és a Csehszlovak Szocialista Koztarsasag Kormanya
kozott Budapesten, 1986. évi november ho 24. napjan aldirt, a magyar—csehszlovak
vasuti forgalom szabalyozasarol szolé Egyezmény kihirdetésérdl szolo 23/1987. (VIL.
22.) MT rendelet

A személyszallitasi szolgaltatasokrol sz616 2012. évi XLI. térvény

Internetes adatbazisok:

Eurépai Bizottsag Cross-border public transport (CBPT) services (europa.eu) url: https://
ec.europa.eu/regional policy/assets/scripts/map/regio-gis-maps/cbpt/cbpt.html Let6l-
tés ideje: 2023. junius 29.

mav.hu

MAYV (2018): Vasitallomasok. A magyar kiralyi dllamvasutak és a kezelésében levd helyi-
érdekii vasutak térképe, http://vasutallomasok.hu/terk/MAVterkep.jpg Hozzaférés:
2023. 06. 03.

openrailwaysmap.org

Slovenska autobusova doprava Zvolen, Banskobistricky kraj, www.sadzv.sk letoltés ideje:
2023. 06. 10.

Toéth J. (szerk.) (2016): Vilagfoldrajz. Budapest: Akadémiai Kiado. https://doi.org/10.15
56/9789630598392 Letdltve: https://mersz.hu/hivatkozas/m27v_301 p9/#m27v 301
P9 letoltés ideje: 2023. 06. 21.

vlaky.net

volanbusz.hu





