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ABSTRACT

The golden age of the development of the Hungarian merchant marine was
interrupted by the Trianon peace decree that ended the First World War. In landlocked
Hungary, many former sailors and ship owners were left without livelihood and
property due to the merchant fleet taken away due to war reparations. Jend Polnay
first tried to solve the crisis that arose, but his activities between 1921 and 1929
were unsuccessful. In 1929, however, a new organizer appeared on the scene: Jozsef
Bartha, a Hungarian shipowner from Trieste, who, through his extensive business
connections could take an advantage of the discounts provided by the Hungarian
state, founded a number of shipping companies in the 1930s. In our study, we
present how Jozsef Bartha was able to unite groups of international ship owners,
Hungarian sailors, professionals and investors in a wide variety of relationships,
and how he brought the Pannonia Hungarian Shipping Co., the Hungarian Overseas
Shipping Company, the Hungarian Orient-Line Shipping Company, and the
Merchant Shipping Company. Our research is the first to write the history of these
companies, using the wide range of Hungarian archives, relevant literature, daily
press materials and statistical sources.

Kulcesszavak: Fiume, Tengerhajozas, Bartha Jozsef, Magyar torténelem, Kiil-
kereskedelem
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1. Bevezetés

A magyar kereskedelmi tengerészetet rendkiviil nagy negativ sokkhatasként
érte a trianoni békediktatum.' Nemcsak az egyetlen magyar tengeri kik6t6 Fiume
veszett el, de haborus jovatétel gyanant a teljes magyar kereskedelmi hajoallo-
manyt is at kellett adni a gy6ztes hatalmak részére, akar allamilag finanszirozott
cégekrdl, akar magantulajdonban levé szabadhajézasi tarsasagokrol volt szo. igy
pedig az addig évtizedek alatt kinevelt magyar tengerésztarsadalom is egyik pil-
lanatrél a masikra veszitette el a megélhetését, melyet addig a tobb, mint szaz
magyar tengeri hajo és az ennek koordinalasat végzo tengerészeti kdzigazgatas
jelentett. A kezdeti sokkhatasra ugyan tobb nekibuzdulas is tortént, hogy ujra ott
legyen a magyar lobogo a vilag tengerein és igy a tengerészek is Gjra szakmajuk
szerinti megélhetést szerezhessenek, am ezek mind zatonyra futottak. Az Atlan-
tica Trust a Fiuamana S. A. N. és az Oceana Rt leanyvallalatai révén; a Magyar
Keleti Tengerhajozasi Rt., az Ancora Tengerészek Hajozasi Tarsasaga és még
tobb egyéni kezdeményezés mind-mind kifulladt a haboru utani koronainflacio,
a nemzetkozi aruszallitas depresszidja, majd az 1929. évi nagy gazdasagi vilag-
valsag hatasara.’

A magyar allam is, mely az els6 vilaghabort el6tt szamos jogszaballyal igyeke-
zett stimulalni, fuvar- és hajoépitési tamogatasokkal megteremteni a magyar ten-
geri szabadhajozast csak az 1920-as évtized végére tudott Gjra a jogalkotas révén
foglalkozni a kérdéssel. Igaz ugyan, hogy valdjaban az évtized masodik felében,
foleg az Olaszorszaggal kotott 1926-os egyezmények hatasara felvetddott a Fiu-
mei kikotd 0jboli hasznalatanak allando, magyar finanszirozasu vonalhajozassal
vald 6sszekottetése, példaul Szmirnaval, vagy Alexandriaval, am ezen elokészitd
munkak végiil megszakadtak, és az 1929. évi 1. torvénnyel nem az addig el6ké-
szitett vonalhajozasi elképzelés cikkelyeztetett be, hanem 1étrejott az 1907. évi
VI. térvénycikk 6ta nem rendezett szabadhajozasi torvénynek az akkori helyzetre
vald aktualizalasa, mely utana valdban 16kést adott a magyar tulajdon(i hajozasi
tarsasagok alapitasanak.’

Az 1929. évi L. torvénycikk rogzitette, hogy szabadhajozast (iz6 magyar tenger-
hajézasi vallalatok bizonyos feltételek teljesiilése esetén (példaul a vallalat tiszt-
ségviseldinek legalabb fele magyar allampolgar legyen) hajoik vizrebocsatasanak
napjatol 15 évig részben vagy egészben mentesiilnek az adok és azok jarulékainak,
valamint a tevékenységiikbol fakado illetékek megfizetése alol.

A torvényr6l részletes elemzést készitett Rakos Lajos kapitany.* Meglatasa
szerint a torvény ugyan pozitiv fejlemény, am az nem ad elegendd segitséget a
magyar hajozas talpra allitasahoz. Szamitasai szerint Osszevetve az uj torvényt a
korabbi 1893. évi XXII. és 1907. évi VL. torvényekkel, kimutathatd, hogy mig
azok a hajobeszerzés 35-40%-at fedezték és kikototték, hogy a hajok 10, majd 6
évnél fiatalabbak legyenek, addig az 01j torvény nem ad ilyen tdmogatast, de kikdti,
hogy a hajoknak 15 évnél fiatalabbnak kell lenniiik, mely Rakos szerint nehezen
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megvalosithato koriilményeket teremt, hiszen példaul a Magyar Keleti Rt. vagy az
Atlantica Trust, mely sajat hajoi Olaszorszagtol vald visszaszerzésén faradozik,
az ekkor 15 évnél mar idésebb hajoit nem fogja tudni igy visszafoglalkoztatni.
Ugyanakkor az ijonnan alakul6 cégek hajovasarlasat sem segiti el6 a torvény kelld
mértékben, mert mig 1929-ben egy hajo ara hordképességi tonnanként 11 font
sterlingbe kertil, addig a haboru el6tti magasabb tamogatas idoszakaban az csak
6 font sterling volt, mely a timogatassal 3—4 font sterlingre csokkent. Azonban
1929-ben az utobbi aron, hasznaltan csak 1822 éves hajokat lehetett vasarolni.

Az 1929-es torvény hatasara alakultak mar tarasagok, am a Rakos Lajos altal is
felhozott példak miatt sziikségessé valt egy Uj rendelkezés megalkotasa, mely az
1934. évi V. torvénycikkben 6l1tott testet, mely megerdsitette az ado és illetékmen-
tességet azon esetben, ha a cég magyar érdekek mentén, magyarok alkalmazasara
torekedve miikddik. A torvény indoklasa emellett rdgzitette, hogy kibovitették a
tarsasagok adomentességét, €s azt nem csak 15 hanem 30 évre engedélyezik, nem
csak szabadhajozasi de barmilyen haj6zas szamara.

A torvény mogotti allami megfontolasok megértésére fontos belenézniink a tor-
vény indoklasaba is:

»Az 1930 szeptember havaban megalakult Pannonia Magyar Tengerhajozasi
Rt. a »Magyar« nevii 5 500 tonnas, ugyanezen év novemberében a Transoceania
Magyar Szabadhajozasi Rt. a »Tisza« nevii 7 300, a »Tatra« nevii 6 900 és a » Ten-
ger« nevil 6 500 tonna hordképességii g6zosoket helyezte lizembe. 1931 juniusban
az Angol-Magyar Hajozasi Rt. alakult, amely miikodését a »Csarda« nevii 6 350
¢és a »Puszta« nevil 6 450 tonnas g6zosokkel és ugyancsak 1931 szeptemberben
a Magyar Tengerentuli Hajozasi Rt. tizemét a »Rakoczi Ferenc« nevii 4 950 ton-
nas g6zossel kezdte meg. Az el6sorolt tarsulatok valamennyien egyetlen hajozasi
vallalkoz6 vezetése alatt allottak, akinek németalfoldi, angol és német tékéseket
sikeriilt megnyernie, hogy — hajoiknak vagyonbetétként a vallalatba bevitele utjan
— az alapitasokban részt vegyenek. Az illetd vallalkozd egyébirant, mint egyéni
cég, 1931-ben a »Balaton« nevl 3 700 tonnas és 1932 elején a »Badacsony« nevii
ugyancsak 3 700 tonnas g6zosoket helyezte izembe. Végiil még meg kell emli-
teni, hogy 1930 szeptemberében az »Arpad« nevii 6 200 tonnas, 1932 végén a
»Ramona« nevii 6 000 tonnas olajszallito és a folyo év elején a »Kelet« nevii 8 000
tonnas gézost helyezték iizembe. A harom utdbbi gbzos ugyanannak a tarsasagnak
érdekeltségéhez tartozik.

Az 1932, év elején tehat 13 magyar tengeri g6zos 65 000 tonna hordképesség-
gel kozlekedett magyar lobogo alatt és e g6z6s6kon 108 magyar tiszt és 216 fonyi
magyar legénység teljesitett szolgalatot. A vilaggazdasagi depresszio elmélytilése
folytan azonban a gyors fellendiilést hamarosan visszaesés kovette. EzidGszerint
magyar lobogd alatt csupan hét g6zos van, 45 400 tonna hordképességgel, 50 fonyi
tiszti €s 130 fonyi legénységi allomanyu személyzettel. A fenti szamadatok mind-
azonaltal arrol tanuskodnak, hogy a magyar tengerhajozas €10 valosag és az embe-
reknek, kiilondsen az intelligens ifjisagnak a tengerészpalyara allandé és tomeges
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jelentkezése a munkaalkalom teremtésérdl valo gondoskodast e téren is éppen ugy
kotelességiinkké teszi, mint barmely mas foglalkozasi agban”.’

Mint lathatjuk, maga a térvény indoklasa (mely egyébként tényadatokban, pél-
daul vallalatalapitasi datumban nem mindenhol pontos) kiemeli, hogy az 1929. évi
L. tc. megjelenése utan egyetlen hajozasi vallalkozé volt, aki élére allt a magyar
kereskedelmi tengerészet Ujjateremtésének ¢€s kivételes szervezémunkaja révén
idegen tokét tudott hozni a magyar hajozasi tarsasagok alapitasa révén. Tanulma-
nyunkban ezért a kdvetkezOkben bemutatjuk immaron nevesitve, a Bartha Jozsef
altal alapitott tisztan tengeri magyar vallalatok torténetét.

2. A Bartha-csoport

Bartha Jozsefrdl sajnalatos modon kevés informacio all rendelkezésre, azon
kiviil, hogy 1929-t61 kezdve a magyar hajozas megkeriilhetetlen szerepldje lett,
csupan egy 1914 juliusi fényképiink van, amely az egyik Atlantica hajon késziilt
testvérei (és késébbi tizlettarsai) korében.® Testvérei koziil Ferenc Brailaban lakott
¢s ott latott el hajozasi ligynoki feladatokat, igy a habort el6tt az Atlanticanak is
alkalmazasaban allt. Bartha Kalman ezzel szemben Fiuméban ¢lt, €s az ottani hajo-
zasi ligyeket intézte. Jozsef pedig Triesztbdl iranyitotta hajozasi vallalatait lega-
labb az 1930-as évek kozepéig, az évtized végén pedig ugyan még, mint Giuseppe
Bartha hivatkoznak ra, a lakcime mar Budapesten volt.

Ha végig tekintiink a késébbi Bartha-féle hajozasi vallalatok alapitéinak Ossze-
tételén két jol koriilhatarolt tizleti korrel talalkozhatunk. Eggyel az 1929-1935
kozotti és eggyel az ezutani idoszakbol; nézziik is at, mit értiink Bartha-csoport/
ok alatt:
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1. tablazat: A Bartha-csoport
Sheet 1: The Bartha-group

Név
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Angol-Magyar
Tengerentuli
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Bartha Jozsef

—_
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Forras: BFL Cégbir6sagi iratok.
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3. A Pannonia Magyar Tengerhajézasi Rt.

Az 1929. évi 1. torvény nyujtotta kedvezményekkel élve elséként a Pannonia
Magyar Tengerhajozasi Tarsasag alakult meg 1929. szeptember 2-an 280 000 P
alapt6kével.'? A Tarsasag alapitasanak elindulasa egyébként egybeesett a magyar
kormany Fiume-Szmirna kozotti vonal tervezésének idGszakaval, €s elsé kdrben
a Pannonia Rt. abba kapcsolodott volna be, am miutan kidertlt, hogy nem a szub-
vencvionalt, hanem a szabadhajozast tamogatja az allam, 6k is abba az iranyba
inditottak el mikodésiiket. A tarsasag alapitoi a kovetkezok voltak:

2. tablazat: A Pannonia Magyar Tengerhajézasi Rt. alapitéi
Sheet 2: The founders of the Pannonia Hungarian Sea Navigation Company

Név Foglalkozas Lakhely Részvények

Bartha Jozsef hajozasi vallalkozé | Trieste, Via San Nicolo 7. 168 000 P

Bartha Kalman részvénytarsasagi | Fiume, Via Firenze 9. 1/4. 84 000 P
igazgato

Ivanyi Jozsef részvénytarsasagi | Bp., V. Katona Jozsef u. 31. III/5. 2800 P
igazgato

Rékos Lajos tengerészkapitany | Bp., . Otthon utca 10. 5600 P

Rékos Lajosné sziil. | haztartasbeli Bp., L. Otthon utca 10. 2800 P

Stiirza Teréz

Rékos Mano szobrasz Bp., VIIL. Szent Domokos u. 5. 2800 P

Dr. Csatkai Sandor igyved Bp., I. Horthy Miklos u. 44. 1. 9. 1400 P

Foldes Henrik részvénytarsasagi | Bp., IIl. Elemér u. 3. IV/2. 2800P
fotisztviseld

Sagi Odon tengerészkapitany | Bp., VIL. Szent Domokos u. 5. 5600 P

Sandor Gyula féiskolai tanar Bp., VII. Rottenbiller u. 7. 2 800 P

Dr. Csatkai Sandorné | haztartasbeli Bp., I. Horthy Miklds u. 44. 1400 P

sziil. Banki Olga

Forras: BFL. VII-2—e. 30654—1929 Pannénia Magyar Tengerhajozasi Rt.
1929-1936 (Ugyirat).
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Az alapitok Osszetételébdl levonhatunk néhany alapvetd kovetkeztetést. Egyfelol,
mint ahogy az egyértelmii, a Pannonia Rt. teljes mértékben hazai honossaga rész-
vényesek tevékenysége folytan jott 1étre, tehat ennél a cégnél, mint azt késobb latni
fogjuk még nem voltak kiilfoldi részvényesek. Az alakulast kovetden a tarsasag meg-
szerezte a Magyar nevii g6z6st, melynek elsd parancsnoka Foldes Karoly lett.”* Az SS
Magyar elsé ttja Gravosabol farakomany volt Prestonba (Egyestilt Kiralysag).'

A tarsasag mai tudasunk szerint ugyanakkor a lehetd legrosszabbkor alakult
meg, hisz a nagy gazdasagi vilagvalsag jelentdsen megviselte a nemzetkozi szal-
litméanyozast is. Ennek okan a cég mar 1930-ban a teljes lizemét athelyezte a
Giuseppe Bartha trieszti cégre a Magyar g6zdsre pedig 6 500 £ jelzalogot vettek
fel, amelynek fejében a lajstromban 1930. szeptember 30-an at is irtak a hajot a
holland N. V. Noord-Europeesche Erts en Pyriet Maatschappij Amsterdam cégre."
Nem sokkal késdbb, novemberben Norvégiaban pedig olyan stlyos viharba kertilt
a hajo, hogy jelentds javitasra szorult, mely tovabbi forrasokat emésztett fel.

A jelzalog mellett az alaptokét kozben uj, foként kiilfoldi részvényesek bevona-
saval 560 000 peng6re emelték, az év vesztesége 9 467 P volt.!® Az 4j részvényesek
kozott talaljuk tobbek kozott Thomandl Emnét, aki az elndki széket is elfoglalta
késobb, a Coal Trading Association-t, Marmaduke Lawther-t és D’ Arcy O. Edward-
sot. Utobbi két uriember jelentds szerepet jatszott az Atlantica Trust kapcsan abban,
hogy a vallalat f6 részvényese az Angol-Osztrak (késébb Angol-International) Bank
képviseletében a tarsasag vezérigazgatojat Polnay Jendt eltavolitsak.'” Feltiinésiik a
Pannonia részvényesei kdzott arra utalhat, hogy meglattak a lehetdséget egy abban,
hogy az Atlantica Trust eszkézallomanyat az eddigre felhalmozott adossagok nél-
kiil egy 0j tarsasagba vihessék, mely azonban késébb nem valosult meg.

A Pannonia Rt-t annyira megviselte az 1930-as évek elején kibontakozo6 depresz-
szi0, hogy 1931-ben 32 262 P, 1932-ben 73 347 P, 1933-ban 200 593 P és 1934-ben
279 804 P veszteséget szenvedtek el. [dokozben a holland hitelezdjiik is megelé-
gelte, hogy a cég nem tudja torleszteni az adossagat igy a Pannonia Rt. kénytelen
volt 1933. majus 16-an az SS Magyart atadni a holland cégnek, amely a hajot
értékesitette. A vevé a tarvisioi illetdségii Aczél Odon lett, de a hajo iigyeit Rakos
Lajos kapitany menedzselte az 6 nevében — a Pannonia Rt. pedig visszabérelte
AczEéltol a sajat hajojat. Ezt kovetden a gézos 1933. szeptember 17-én Leixoes
kozelében viz alatti targynak iitk6zott, felborult és elsiillyedt.'® Végiil hajo és toke
1935 januarjaban a részvényesek elhataroztak a felszamolast."

4. A Transoceania Magyar Szabadhajo6zasi Rt.

A Transoceania Magyar Szabadhajozasi Rt. 1930. szeptember 20-an alakult meg
Budapest székhellyel. Az alapitok Osszetétele szinte teljesen megegyezett a Pan-
nonia Rt-nél leirtakkal. A tarsasag az alakulas utan 1930. november 21-én harom
hajot vasarolt meg, melyek a Tatra, Tenger ¢és Tisza neveket kaptak. A hajokra
egyuttal 400 000 holland forint értékii jelzalogot is felvetek az N. V. Maatschappij
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Vrachtvaart Rotterdam cégt61.?° A hajok egyenként atlagosan 7 000 tonna hordkeé-
pességgel rendelkeztek.

3. tablazat: A Transoceania Magyar Szabadhajozasi Rt. alapitéi
Sheet 3: The founders of the Transoceanic Hungarian Free Shipping

Company
Név Foglalkozas Lakhely Részvények

Bartha Jozsef hajozasi vallalkozo Trieste, Via Felice Veneziani 1. 196 000 P
Raékos Lajos tengerészkapitany Bp., . Otthon utca 10. 28 000 P
Rékos Lajosné sziil. | haztartasbeli Bp., L. Otthon utca 10. 8400 P
Stiirza Teréz

Sagi Odén tengerészkapitany Bp., VII. Szent Domokos u. 5. 8400 P
Holop Adolf tengerészkapitany Bp., I. Horthy Miklos ut 52. 8400 P
¢érdi Krausz Gyorgy | okleveles gépészmér- Bp., VIL. Stefania ut 26. 1400 P

nok, kozlekedéstechni-
kus, részvénytarsasagi

igazgato
Rakos Mano szobrasz Bp., VII. Szent Domokos u. 5. 7000 P
Ivéanyi Jozsef részvénytarsasagi Bp., V. Katona Jozsef u. 31. I1I/5. 14 000 P
igazgato
Sandor Gyula foiskolai tanar Bp., VII. Rottenbiller u. 7. 4200 P
Dr. Csatkai Sandorné | haztartasbeli Bp., I. Horthy Miklds u. 44. 2 800 P
sziil. Banki Olga
Dr. Csatkai Sandor | iigyved Bp., I. Horthy Miklos u. 44. 1. 9. 1400 P

Forrds: BFL-VII-2—e. 31839-1930. Transoceania Magyar Szabadhaj6zasi Rt.,
1930-1936 (Ugyirat)

Az elso teljes, 193 1-es tizletév katasztrofalis veszteséget hozott a cégnek a maga
116 924,16 P hianyaval, ennek ellenére sikeriilt tovabbi tokét hozni a cégbe, igy
Thomandl Erné (42 000 P) és a Coal Trading Association (224 000 P) ebbe a cégbe
is beszallt részvényesként. 1932-ben a holland hitelez6 nyomasara a cég kénytelen
volt eladni a Tenger és Tisza g6z0soket, melyek kovetkeztében az évi veszteség
»csak” 6 089,71 pengd lett, majd 1933-ban 1 243,33 pengd. Végiil az 1934-es év
hozott ujabb nagy hianyt (124 257,8 P), mely utan a hollandok eladattak a Tatrat
is 1935-ben. Hajok nélkiil, szinte teljesen felemésztett tokével a cég 1935. junius
11-1 kozgytilése kimondta a felszamolast.



LKA DOI szam: https://doi.org/10.14232/kek.2024.1.117-136 125

5. Az Angol-Magyar Hajézasi Rt.

A Pannonia Rt. és a Transoceania Rt. megalakulasat kovetéen Bartha Jozsef
1931. janius 18-an Gjabb hajozasi tarsasagot alapitott Angol-Magyar Hajozasi Rt.
néven, melyhez sikeriilt megnyernie a londoni Vincent George Craggs hajétulajdo-
nost is.2! A cég alaptékéje 150 000 P volt, részvényesei pedig a kovetkezok:

4. tablazat: Az Angol-Magyar Hajozasi Rt. alapitéi
Sheet 4: The founders of the English—Hungarian Sea Navigation Company

Név Foglalkozas Lakhely Részvények

Bartha Jozsef hajozasi vallalkozé | Trieste, Via Felice Veneziani 1. 50 000 P

Craggs, Vincent hajotulajdonos London, Mary Axe St. 2—4. 50 000 P

George

Rékos Lajos tengerészkapitany Bp., L. Otthon utca 10. 10 000 P

Ivéanyi Jozsef részvénytarsasagi Bp., V. Katona Jozsef u. 31. I11/5. 5000 P
igazgato

Rékos Mano szobrasz Bp., VII. Szent Domokos u. 5. 5000 P

Sandor Gyula foiskolai tanar Bp., VII. Rottenbiller u. 7. 5000 P

érdi Krausz Gyorgy | mérnok Bp., VII. Stefania 0t 26. 5000 P

Dr. Csatkai Sandor | iigyvéd Bp., I. Horthy Miklés u. 44. 1. 9. 5000P

Foldes Henrik részvénytarsasagi Bp., III. Elemér u. 3. IV/2. 5000 P
fotisztviseld

Katona Sandor mérnok Bp., V. Sziget u. 19/B 11. 2. 5000 P

Bartha Ferenc hajozasi vallalkozé | Braila 5000 P

Forras: BFL. VII-2—e. 32831-1931. Angol-Magyar Haj6zasi Rt., 1931-1949
(Ugyirat).

A tarsasag még 1931-ben targyaldsokat kezdett a Latchmere angol g6zos meg-
vasarlasara, mikozben az alapitasbol szarmazo koltségek miatt az 1931-es év vesz-
tesége 36 763,29 P lett. 1932-ben sikeriilt is megszerezniiik a hajot, mely a kereszt-
ségben a Puszta nevet kapta; a hajora egyuttal 12 000 font sterling jelzalogot
jegyeztek be, melyet Herbert Foxton Craggs és George Vincent Craggs nyujtott.?
Ugyanebben az évben a cég vesztesége 45 771,63 pengore rugott, majd 1933-ban
5 863,61 pengot tett ki. 1934, aprilis 17-én a Puszta Providencebdl kifutva a Block
Islandon zatonyra futott és a javitasara nem volt pénz, de a biztositasbdl sikeriilt
megvasarolni a késébb Csardaként elnevezett g6zost.?* A Csarda ugyanakkor az
atvétel utai két honapban fuvar nélkiil volt az 1934. majus 31-én bevezetett roman
gabonakiviteli tilalom miatt, igy az év vesztesége 7 711,71 P volt.
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1935-re az adatok alapjan véget ért a nagy gazdasagi vilagvalsag okozta
depresszio, mivel a nemzetkdzi szallitas 0jbol fellendiilt. E mellett abban, hogy
az Angol-Magyar Rt. mérlege pozitivra fordult (30 404,27 P) minden bizonnyal
az 1934. évi IV. tc. tovabbi igénybe vehetd kedvezményei is szerepet jatszottak,
hiszen a Csarda ekkor 18 éves volt. Ekkoriban érkezett a tarsasag flottajaba a Csi-
kos is, melyre a lajstrom szerint 1934. oktober 29-én jegyeztek be 7 000 font ster-
ling jelzalogot Herbert Foxton Craggs részérol.** Az 1936-os év is nyereséggel
(11 287,98 P) zarult, ahogy az 1937-es (5 191,5 P), az 1938-as (1 278,37 P) és az
1939-es is (26 325,18 P).

Errél az id6szakrol (1936—-1939) részletes adataink is vannak a Csarda és a Csi-
kos hajoforgalmarol, melyeket az MTI Napi hiradasai rogzitettek (az 1937. okto-
ber végi adatok hianyoznak a napi tudositasokbol, de szerencsére a Kozlekedési
Muzeum Archivumban egyediil pont ez maradt fenn: MMKM. APRGY. 151).”

A Csarda 1936. szeptember 26 — oktober 9. kozott az Al-Duna és Plymouth
kozott hajozott, oktdber 17 — november 7 kozott Barry és Braila kozott. Braila-
bol november 28-an indult Manchesterbe és Liverpoolba, ahova december 19-én
érkezett. 1937. januar 2-an indult Rosairoba, ahova februar 27-én érkezett. Rosa-
riool Limerick felé marcius 20-an indult és aprilis 10-én érkezett. Ezt kovetden a
Swansea—Boston utat tette meg aprilis 17 és majus 8 kozott. Baltimorebol majus
20-an indult Glasgowba, majd Cardiffbol Villa Constitucionba julius 3-an. Innen
Avonmouth volt az uti cél szeptember 18-1 indulassal, majd egy ujabb ut kovetke-
zett oktober 9-én Cardiffbol Rosariba. A hajé a Karacsonyt La Plataban toltotte.

A Csarda 1938. januar 8-an La Platabol brazil és argentin kiko6tdk kozott jart,
majd marcius 12-én indult Rio de Janeirobol Montevideodba, ahol junius 4-ig tar-
tozkodott. junius 25-én indult Rosairobdl Antwerpenbe, ahova augusztus 6-an
érkezett, majd augusztus 27-én indult Cardiffbol Villa Constitucion irdnyaba (szep-
tember 17.). Ezt kdvette egy Argentina—Limerick vonal (oktober 22 — november
12), majd a Cardiff (december 10) Portoferraio (december 17) vonal. 1939 januar
7-én indult Bonabol Middlesboroughba (januar 28). Innen fenruar 4-én hajozott
Cardiffba, ahonnan februar 18-an indult Villa Constitucionba. Aprilis 1-t6l San
Nicholasban allt, ahonnan Belfastba indult aprilis 29-én. A visszautra Cardiffbol
indult majus 20-an és junius 24-én érkezett Buenos Airesbe. Innen julius 1-én
indult Madeira szigetére, ahonnan augusztus 5-¢ nindult tovabb Manchesterbe.
Newportbdl augusztus 26-an indult Fayalba, ahonnan szeptember 23-an Norfo-
lkba. A Norfolk—Rosario vonalat szeptember 30-an kezdte meg ¢és az utolso hira-
das szerint ezen haladt oktober 7-én is.

A Csikos 1936. szeptember 26-an Antwerpenbdl hajozott Rosairoba, ahonnan
november 28-an indult Liverpool felé. 1937. janudr 23-an indult Liverpoolbol
Rosarioba, ahonnan marcius 20-an indult vissza Plymouth fel¢. Ezt kovette a Ply-
mouth—Flushing vonal majus 1-8 kozott, Flshingbdl indult a Panama-csatornaba
majus 15-én. A Panama-csatornabol Williamsheadbe indult jinius 12-én, ahonnan
julius 3-an hajozott at a kdzeli Vancouverbe. Innen julius 17-én indult vissza a Pana-
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ma-csatornahoz, ahonnan augusztus 7-én haladt tovabb Avonmouthba. Innen Shar-
pensbe ment szeptember 11-én, majd Cardiftban talalt fuvarra, ahonnan szeptember
18-an indult Iquiquebe oktober végi érkezéssel. Innen oktober 30-an indult a Pana-
ma-csatorna érintésével (november 20) Velencébe és Anconaba, ahova december
24-én érkezett. Anconabo6l 1938. januar 8-an indult Traganaba, ahonnan januar 22-én
ment Rotterdamba (februar 12.). Ezutan athajozott Barrydockba, ahonan marcius
5-én indult La Plataba (aprilis 16.). Innen felhajozott San Nicholasba, a majus-jini-
ust toltotte. Végil julius 9-én indult Amszterdamba, ahonnan augusztus 27-én ment
at Cardiftba. Cardiffbol Gjabb dél-amerikai ut kdvetkezett szeptember 3-i indulassal
Buenos Airesbe (oktober 22.), majd november 5-én vissza Hullba (december 10.).
Ezt kovetden Flushingbdl indult december 17-én és 1939. januar 28-an érkezett
Bahia Blancaba, ahonnan februar 4-én fordult vissza Antwerpen iranyaba (marcius
11). Marcius 24-én Rotterdambol indult Rosario felé, ahova aprilis 29-én érkezett.
Rosariobol majus 20-an indult Antwerpenbe (jinius 17). Ezt kovette egy Cardiff
(julius 1) Alexandria (julius 22) vonal, ahonnan Bonaba hajézott tovabb jalius 29-én.
Bonabol Middlesboroughba vette az iranyt augusztus 5-én, majd Imminghambél
indult szeptember 2-an vissza Alexandridba. Legutols6 magyarorszagi hiradas alap-
jan a Csikos 1939. oktober 7-én utban volt Alexandriabol India iranyaba.

A haborus vesz¢ély miatt az Angol-Magyar Rt. vezetése ugy hatarozott, hogy a
hajok feletti rendelkezési jogot Vincent Geoerge Craggs forészvényesre ruhazzak.
1940-ben a Csarda az év elején javitas alatt volt Angliaban, majd a német hajozasi
korlatozasok miatt hat hetet vesztegelt La Plataban. Oktober 27-én érkezett Lisz-
szabonba, ahol december végén a magyar lobog6t semlegesre cserélték. A Csardat
1942 folyaman a Craggs vallalat atvette sajat Vinvessels Ltd. nevii cégébe Vinriver
néven, majd a hajo 1945-ben mar Britkon néven hajozott. Végiil 1949. novem-
ber 27-én uton Kopingbol Oskharsamnba az oskharsamni Furon révkalauzallomas
kozelében viharban partkdzelben megfeneklett és december 10—11-én kettétort.?

A Csikos 1940 elején Baltimore-ban allt javitas alatt, majd francia bérletben
hajézott fél évet, de a francia 6sszeomlas miatt sem a bérleti dijat, sem a hajot nem
kapta vissza a cég. Augusztus kozepén vette at a bérleti jogot az Egyesiilt Kiraly-
sag, am a gbzos els6 Gibraltar—Irorszag wtja alatt a németek altal veszélyessé valt
a tengeri szallitas, igy a Craggs cég visszarendelte a hajot, melyet a bérl6 brit
kormany megtagadott és lefoglalta a g6zost, mely december 22-én indult New
Orleansbél Lisszabonba, hogy a semleges lobogo6t britre cseréljék. A Csikos 1941-
ben panamai-lobog6 ala kertilt, majd Vinlake név alatt hajozott a Craggs-csoport
Kentship Ltd-je alatt. 1944-ban mar a brit Kozlekedési Minisztérium kezelésében
volt, ekkor tudjuk, hogy az Atlanti-oceanon konvolyban haladt mas hajokkal.”’
Junius 9-én Iéket kapott a normandiai Goosberry 3-as kikdtépontonnal. Kiemelése
utan uton a szétbontasa helyére Gjra Iéket kapott igy, St. Maws-nal partra futtattak
és kés6bb szétvagtak.?®

Az 1940. év nyeresége 42 839,92 P volt. Mivel a hajok mozgasarol a habort
miatt a magyarorszagi vallalat nem kapott érdemi informaciokat, igy a mikodési
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koltségekbol fakadoan az 1941. év vesztesége 11 167,56 P, az 1942. évi 135 287,64
P, az 1943. évi pedig 10 065,79 P lett. Ezt kdvetden kozgyiilésre 1947. junius 26-an
kertilt sor, ahol kideriilt, hogy a budapesti ostrom miatt 1945. januar 7-én Rakos
Lajos otthona bombatalalatot kapott, és mivel itt volt a cég Osszes irata, azok telje-
sen elpusztultak. Ezzel egyidében pedig a cég cégbirdsagi iratai is véget értek, igy
a vallalkozas tovabbi sorsa ismeretlen.

6. A Magyar Tengerentuli Hajozasi Rt.

Az Angol-Magyar Rt. 1931. jiniusi alapitasa utan Bartha Jozsef egy masik
londoni hajoétulajdonos bevonasaval szeptember 12-én is alapitott egy tarsasa-
got Magyar Tengerenttli Hajozasi Rt. néven 280 000 P alaptékével.’ A tarsasag
1931. szeptember 21-én pedig megvasarolta az Arbor Shipping Co. Ltd. London-
tol az Ulmus gdzost, melyet Rakoczi Ferenc néven lajstromoztattak Budapesten.
A hajora jelzalogkolcsont is felvettek 30 000 font sterling értékben Sir James Lit-
hgow és Henry Lithgow glasgowi lakosoktdl. A részvényesek az alabbiak voltak:

5. tablazat: A Magyar Tengerentili Hajozasi Rt. alapitoi
Sheet 5: The founders of the Hungarian Overseas Sea Navigation Company

Név Foglalkozas Lakhely Részvények
Bartha Jozsef hajozasi vallalkozé | Trieste, Via Felice Veneziani 1. 72 800 P
Norman H. Foster | hajotulajdonos London, Bevis Mark House 23-24. 72 800 P
Bartha Ferenc hajozasi vallalkozé | Braila 50400 P
Robert S. Hex hajozasi vallalkozé | London, Billiter street 23. 72 800 P
Ivanyi Jozsef részvénytarsasagi Bp., V. Katona Jozsef u. 31. I1I/5. 2240P
igazgato
Rékos Lajos tengerészkapitany Bp., L. Otthon utca 10. 2240P
Katona Sandor mérnok Bp., V. Sziget u. 19/B 11. 2. 1120P
Rékos Mano szobrasz Bp., VIIL. Szent Domokos u. 5. 1120P
Fo6ldes Henrik részvénytarsasagi Bp., L. Elemér u. 3. IV/2. 1120P
fotisztviseld
Sandor Gyula foiskolai tanar Bp., VIIL. Rottenbiller u. 7. 1120P
érdi Krausz Gyorgy | mérnok Bp., VIL. Stefania ut 26. 1120P
Dr. Csatkai Sandor | igyvéd Bp., I. Horthy Miklés u. 44. 1. 9. 1120P

Forras: BFL. VII-2—e. 32983-1931. Magyar Tengerentuli Hajozasi Rt.,
1931-1941 (Ugyirat).

A tarsasadg ugyanabba a mély hajozasi depresszioban alakult, mint az eddig
bemutatottak, am mig az Angol-Magyar Rt. sikeresen atvészelte azt, a Tengerentuli
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Rt. hasonléan a Panndniahoz és a Transdceanidhoz nem. A vesztesége 1932-ben
88 213 P, 1933-ban 49 558 P, 1934-ben 20 633 P volt. Ugyancsak 1934-ben a jel-
zalogot kolesonzo Lithgow-ok nyomasara a Rakoczi Ferencet at is kellett adniuk.
Ezutan egy ideig még bizakodott a cég, hogy tud uj tékét és igy hajot hozni a val-
lalkozasba, de végiil ez sem sikertilt. A veszteség 1935-ben 4 317 P lett. 1936-ban
nem hivtak 0ssze kozgyiilést, amiért a Cégbirosag 10 P biintetést szabott ki Rakos
Lajosra a cég magyarorszagi ligyintézojére. 1937-ben a veszteség 5 907 P volt,
majd végiil 1941. aprilis 30-an a kozgytilés kimondta a felszamolast.

7. A Magyar Orient-Vonal Tengerhajozasi Rt.

Az 1930-as évek elso felének katasztrofaja nem szegte Bartha Jozsef hajozasi
vallalatalapitasi kedvét. 1939. januar 31-én 300 000 P alaptékével uj céget hozott
tet6 ala Magyar-Orient Vonal Tengerhajozasi Rt. néven.*® A részvényesek kozott
pedig az akkori hajos elit legmeghatarozobb személyiségei is feltlintek:

6. tablazat: A Magyar Orient-Vonal Tengerhajozasi Rt. alapitoi
Sheet 6: The founders of the Hungarian Orient—Line Sea Navigation

Company
Név Foglalkozas Lakhely Részvények
Bartha Jozsef hajozasi vallalkozo Bp., V. Maria Valéria u. 14. 50 000 P
Wulff Olaf m. kir. titkos tanacsos Bp., Muzeum korat 31. 75000 P
nemes Suhay Imre nyugalmazott m. kir. Bp., Muzeum korat 31. 50 000 P
altdbornagy
vitéz Bornemissza M. Kir. Szabadkikoto Bp., Ruszti ut 10. 50 000 P
Félix igazgatoja
Kispétery Jend M. Kir. Szabadkikétd osz- | Bp., Sziget u. 34. 25000 P
talyvezetdje
nemes Sponer Sandor | M. Kir. Szabadkikotd Bp., Trombita u. 20. 25000 P
aligazgatdja
Szeibert Lajos tengerészkapitany Bp., Dorottya utca 2 25000 P

Forras: BFL. VII-2—e. 40797-1939. Magyar Orient-Vonal Tengerhaj6zasi Rt.,
1939-1948 (Ugyirat).

A részvényesek Osszetétele 1941-re ugy valtozott, hogy Bornemissza és Sze-
ibert helyiikre pedig Dr. borostyankéi Borostyankedy Laszlo és Dr. néveri Foris
Jozsef kertilt ugy, hogy az 50 P névértékii részvényekbdl 2000 db Wulff Olaf, 1500
db Suhay Imre és 500-500 db illette a tobbi tulajdonost; majd 1943-ban Dr. Forisé
lett az eldbbiek megtartasaval 600 db, baré Malcomes Alberté 450 db, Gyalokay
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Dezs6é 250 db, vitéz Bornemissza Félixé 200 db, Kispétery Jendé 230 db, nemes
Ligarth Bélaé 400 db és Bartha Jozsefé 370 db.*!

Az alapitas koriili koltségek miatt az 1939-es év vesztesége 4 607 P volt. Bartha
Jozsef még 1939-ben megallapodast kotott a Ganz és tarsa villamossagi, gép,
vagon ¢€s hajogyar Rt-vel két modern 4 000 tonnas és egy 2 500 tonnas Duna-ten-
gerjaro hajo épitésére. Az Orient-Vonal részére épitett hajo késébb a Magyar Vitéz,
a Kereskedelmi Rt. részére épiilt a Magyar Tengerész és az Adria-Tengeri Magyar
Szabadjhajozasi Rt. (mashol Foldkozi-tengeri Hajozasi Rt.) részére késziilt hajo az
Adria nevet kapta.®

1940-b6l maradt fenn a megrendelt hajo részletes leirasa és tervrajza.** A hajot
Ivo Schiavon trieszti mérnok, a Studio Ingegneria Navale Meccanica & Labora-
torio Sperimentale cég alkalmazottja tervezte.* A hajo épitését és a felhasznalt
alapanyagok mindségét a Germanischer Lloyd ellendrizte, ugyanakkor a Ganz-
nak torekednie kellett arra, hogy alapvetden hazai alapanyagokbol és eszkozokkel
épitse a hajot.s Az 1940-es év vesztesége forgalomban levé hajo hianyaban 39 841
P volt.*

A tarsasag 1941-es kozgyiilése tajékoztat minket arrol, hogy ,,a tarsasag maga-
sabb helyekrél jové ohajtasoknak eleget téve, az eléje tart orszagos érdekre vald
tekintettel készségét nyilvanitotta abban a tekintetben, hogy a tarsasag részére
épiilé 4 000 tonnas tengeri hajoépitési szerzOdése hatalytalanittassék avégbdl,
hogy a szoban forgo6 hajo kiilfoldre adathassék el az orszag nyersanyagsziikség-
letének hathatosabb modon vald biztositasa érdekében”.’” Amint az a Ganz irata-
ibol kidertil a hajot az 1940. szeptember 3-an alairt magyar-szovjet kereskedelmi
szerz6dés értelmében a szovjet nyersanyagokért cserébe ajanlottak fel megvételre,
testvérhajojaval a Magyar Tengerésszel egyetemben. A Magyar Vitéz nevét ekkor
jelképesen Simferopolra is valtoztattak.*® Ugyanakkor a Németorszag és a Szov-
jetunié kozott 1941. junius 22-én kitort haborti miatt ez az elképzelés meghit-
sult, ezért az idokdzben a Ganz birtokaba kertilt félkész hajot az Orient-Vonal Rt.
mar jinius 26-an szoban jelezte a Ganz vezérigazgatoja Prager Ur és Varga Jozsef
miniszter felé, hogy a hajot szeretnék visszavasarolni.* A Ganz 1941. szeptember
29-¢én kelt levelébdl kidertiilt, hogy hajland6 a hajokat értékesiteni az Orient-Vonal
¢s a Kereskedelmi Rt. részére méghozza 6 000 000 P vételaron, amelyet 1942.
aprilis 30-ig kellett megfizetni.

A hajokat a kovetkezé napokban megtekintették a cégek tulajdonosai és Ivo
Schiavon tervez6-mérnok is, aki a Magyar Vitézen, melynek épitése elérehaladott
allapotban volt, szamos hibat fedezett fel. Err6l egy oktober 17-1 levelezés tudosit
minket, amely azt is rogziti, hogy az esetleges javitasok ligyében sikeriilt egyez-
ségre jutni.*® 1941-ben egyébként a cég 589 185,61 P nyereséget ért el.

A kovetkezd informacionk az 1942-es évrol szolo igazgatdsagi beszamolo,
melybdl kideriil, hogy a cégen kiviil all6 okok miatt nem tudott sor keriilni a tranz-
akciora. Ezért az Orient-vonal Rt. Winterthurban hajomotorokat rendelt, hogy
értekallo befektetésbe mentse pénzét, egyuttal eldsegitse a Ganz gyarban €piild
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tovabbi megrendelései biztositasat. Ugyancsak eziigyben 450 tonna vaslemezt is
vasaroltak Belgiumbol az épiilé Adria 2 500 tonnas motorhajo részére (amelyet
egyébként a Bartha csoport Foldkozi-tengeri Rt-je épittetett). Az év nyeresége
1 900,86 P volt. Ezzel pedig lezarul a cégrél megmaradt iratok halmaza. A Magyar
Vitézt elkésziilte utan lehajoztak az Al-Dunara, ahol 1944-ben a német lefoglal-
tak és Totila néven lajstromoztak. Ezt kovetden 1944. majus 10-én bombatalalat
kovetkeztében kigyulladt és a Herszon-fok kozelében 5 000 emberrel a fedélzeten
elstillyedt.*!

8. A Kereskedelmi Tengerhajozasi Rt.
A Kereskedelmi Tengerhajozasi Rt. is Bartha Jozsef iranyitasa alatt roviddel az
Orient-Vonal Rt. megalapitasa utan 1939. marcius 1-én tortént 150 000 P alapto-

kével.*? A részvényesek kore szinte teljesen megegyezik az Orient-vonal Rt-vel.

7. tablazat: A Kereskedelmi Tengerhajozasi Rt. alapitéi
Sheet 7: The founders of the Merchant Sea Navigation Company

Név Foglalkozas Lakhely Részvények

Bartha Jozsef hajozasi vallalkozo Bp., V. Maria Valéria u. 14. 15000 P

Waulff Olaf nyug. folyamdrségi fékapi- | Bp., Mizeum korut 31. 50 000 P
tany, m. kir. titkos tanacsos

nemes Suhay Imre nyugalmazott m. kir. altd- | Bp., Muzeum korut 31. 35000 P
bornagy

vitéz Bornemissza M. Kir. Szabadkik&to Bp., Ruszti ut 10. 15000 P

Félix igazgatdja

Kispétery Jend M. Kir. Szabadkikoto osz- | Bp., Sziget u. 34. 10 000 P
talyvezetGje

nemes Sponer Sandor | M. Kir. Szabadkikotd Bp., Trombita u. 20. 9000 P
aligazgatdja

Gorgey Richard nyug. sorhajohadnagy M. Kir. Szabadkikoto, Csepel | 10 000 P

Forras: BFL. VII-2—e. 40879-1939. Kereskedelmi-Tengerhajozasi Rt., 1939—
1948 (Ugyirat).

A megalakulés évében 2 497 P veszteséget szenvedett el a tarsasag ¢és az Ori-
ent-Vonal Rt-vel egyiitt 0k is megrendeltek egy 4 000 tonnas motorhajot a Ganz-
nal, mely késobb a Magyar Tengerész nevet kapta. Az 1940-es évben Ok is vesz-
teségesek voltak (31 816 P), majd 1941-ben nekik is el kellett adniuk a hajot a
Gaznak (950 000 dollar értékben), akik azt tovabb szandékoztak értékesiteni orosz
megrendeldk részére, melybol a Németorszag-Szovjetunid kozotti habora miatt
ugyanugy nem lett végiil semmi, igaz igy 1941-ben lett 621 458 P nyereségiik (a
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félkész hajo eladasabol).” A nyereség azért csak ekkora lett, mert a cég mar ekkor
beruhazta a befolyt vételar nagyobb részét egy jovébeli 2 300 tonnas hajo motor-
jaba, amelyet 6k is Winterthurban a Sulzer-féle motorgyarban rendeltek meg.*

1942-ben hasonléan az Orient-Vonalhoz, 6k sem tudtak visszavasarolni rajtuk
kiviil all6 okokbol a Magyar Tengerészt, igy a maradék vagyonukbol 6k is tovabbi
motorokat rendeltek, illetve 450 tonna vaslemezt vasaroltak az épiilé Uzsok nevii
motorhajo részére. Ezzel pedig a cég iratai véget érnek. A Magyar Tengerész, test-
vérhajojahoz hasonldéan 1942-ben elkésziiltekor a Sewastopol néven érkezett az
Al-Dunara, ahol a német elfoglaltak és Teja nével lajstromoztak. Ezt kovetden
ugyanaznap, amikor az egykori Magyar Vitéz, tehat 1944. majus 10-én ez a hajo is
orosz légitamadas aldozata lett és Szevasztopoltdl dél-nyugatra elsiillyedt. 5 000
fobol alig 400-an tudtak megmenekiilni.*

9. Osszefoglalas

Bartha Jozsef személye meghatarozta a magyar kereskedelmi tengerészet éle-
tét a Horthy-kor masodik felében. Alapitasai révén sikeriilt a magyar lobogoét a
vilag 6ceanjain megtartani, és még ha idélegesen is, de a magyar tengerészek Gjra
munkahoz is jutottak. Bartha tevékenysége az iratok hianyaban csak erds korlatok
kozott értelmezhetd, mégis, ami kép a tevékenységébdl kirajzolddott, az ahogyan
az 1934. évi V. tc. indoklasabol is kitlint: egyediilallo.

O maga hozta létre a korszak szinte 6sszes magyar tengerhajozasi vallalatat,
raadasul a bemutatottakon feliil, noha iratok nem maradtak fenn réluk, nyoma van
még a Foldkozi-tengeri Hajozasi Rt-nek is és a Transzatlantica Magyar Szabadha-
jozasi Rt-nek is, ahogy a Dorottya utca 2. ala még szamos szallitmanyozasi cég is
be volt jegyezve. Bartha jelent6s szerepl6 volt, ugyanakkor nem egyediili. mellette
kibontakozott az 1930-as évek kozepétdl a Burger Bernat-féle genovai érdekkor,
akik latva Bartha-csoport mikodését, inkabb a Duna-tengerhajozasra koncent-
raltak. Végiil ez utobbi lett a sikeres és ezért fordult Bartha is a Wulff Olaf-féle
érdekkorokkel a Magyar Tengerész és a Magyar Vitéz megépitése felé, am ahogy
ezen hajok elsiillyedtek a haboriban, ugy a teljes Bartha hajozasi céghalozat is
elstillyedt a habort okozta viszontagsagok kdzepett.
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Gulyas Laszlo-Bali Lorant 2012: Ten years from the history of Fiume, 1914-1924.
41-53. pp. The Twentieth Century. 2012/2. szam 41-52. old.

Pelles 2023.

Hamerli 2018. Noha ezen targyalasok nem hoztak eredményt, attételesen mégis a
Levante elérésére tett korai kisérlet alapozhatta meg az 1930-as évek nagy szallitma-
nyozasi forradalmat, a Magyarorszag—Egyiptom kozott tesztelt, majd az egész Levante
térségére kiterjesztett Duna-Tengerhajozast.

Rakos 1928.
Az 1934. évi IV. tc. indoklasa, alahuzas és kiemelés a szerzotol.

Nevét a korszakban alapvetéen haromféleképpen irtdk: Barta Jozsef, Bartha Jozsef,
Giuseppe Bartha. Tanulmanyunkban az egység jegyében mindharom testvér esetében
Bartha-t fogunk alkalmazni akkor is, ha az adott cég ,,h” nélkiil irta épp.

Reichmann (Rékos) Lajos (1878, Budapest — 1952., Budapest), 1897-ben végzett a
Nautican, majd spanyol, amerikai és német vitorlasokon szolgalt. 1900-ban tengerész-
hadnagy, 1902-td1 kapitany. Az Adria Rt-nél helyezkedett el, 1903-ban a Széchenyi 1.
tisztje, 1907-t61 az Atlantica dllomanyaban a Morawitz, majd a Gréf Khuen Hédervary,
a Szterényi és az Atlantica parancsnoka. 1922-t8] az Oceana Haros g6zdsén szolgal
1927-ig. 1935-t61 tanar a M. Kir. Tengeréstistképz6 Tanfolyamon. 1948-ban a Miiszaki
Egyetem angoltandra, 1950-t6l a Vasipari kutatdintézet forditéja. 1952-ben 6ngyilkos
lett (Horvath 1999:149).

Rakos Manordl bdévebben: https://epiteszforum.hu/dinasztiak-mesterek-es-muve-
szek-a-rakos-csaladban.

Giinsberger (Sagi) Odon (1894, Mihalyi — 1970-es évek Haifa) 1912-ben végett a
Nautican, 1913-ban az Atlantica III. tisztje. 1916-t6] hadnagy, ¢s II. tiszt a Fiume g6z6-
son, 1918-ban a Grof Khuen Hédervary 1II. tisztje, 1921-t61 kapitany és a Szterényi 1.
tisztje. 1929-t61 az SS Magyar III. tisztje, majd Transoceania Rt. Tisza gézosének 1.
tisztje, majd jra a Magyar g6z6son szolgalt, ekkor mar parancsnokként. 1934-t6l a
Palestine Lloydnal hajézott, ahol az Atid motorhajo kapitanyaként Budapest — Haifa
utvonalat is tett. A hdboru utan, az izraeli tengerészet egyik alapitoja lett, 1948-ban 6
kapta meg az 1. szamt izraeli tengerészképesitést. 1970-ben ment nyugdijba (Horvath
1999:117-118).

Horvath 1999:153.
Horvath 1999:121.
BFL. VII-2—e. 30654-1929. Pannonia Magyar Tengerhajézasi Rt. 1929-1936 (Ugyirat).

Erdekességképp jegyezziik meg, hogy a hébori elétt a Grinhut & Co. fiumei cég is
birtokolt egy Magyar nevii gézdst, de annak ehhez semmi kéze nem volt (Pelles—
Zsigmond 2021). A Pannonia Rt. hajoja eredendden Stella néven a trieszti Navigazione
Libera tarsasag hajoja volt, melyet 1915-ben a Fekete-tengeren az oroszok elfoglal-
tak, majd, amely 1918-ban visszakertilt eredeti tulajdonosdhoz, ahonnan 1929-ben a
Pannonia Rt. vasarolta meg. A hajordl lasd bovebben: Gatshcer-Riedl 2022:197-205.

A Tenger1929. 238.
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Schlath 2017:284.

BFL. VII-2—e. 30654—1929. Pannénia Magyar Tengerhajozasi Rt. 1929-1936 (Ugyirat).
Pelles 2023.

Schlath 2017:285. Vesd 6ssze: MMKM. KEZ. 677. Egyes kutatok biztositasi csalast
emlegetnek a hajo elsiillyedése kapcsan, melyen forrasok hianyaban nem tudunk meg-
erdsiteni, de a cég jegyzOkonyvei alapjan nem valoszinii, hogy ez tértént, mert a hajo
elstillyedése csak felgyorsitotta a cég megsziinését, nem pedig megakadalyozta azt a
remélt biztositasi forrasokkal (MATE 2021:28).

BFL. VII-2—¢. 30654—1929. Pannénia Magyar Tengerhajozasi Rt. 1929-1936 (Ugyirat).
Schlath 2017:285-286. A hajok mind a Hermann Kimme brémai cégtdl érkeztek a
Transoceania flottajaba (hajoregiszter.hu).

BFL. VII-2—e. 32831-1931. Angol-Magyar Hajozasi Rt., 1931-1949 (Ugyirat).
Schlath 2017:287.

A Csardara szintén Craggs biztositott jelzaloghitelt 26 050 font sterling Gsszegen
(Schlath 2017:286.).

Schlath 2017:288.

Napi tudositasok, 1920-1944 | Konyvtar | Hungaricana.
https://www.hajoregiszter.hu/hajoadatlap/britkon _excsarda_exleominster excapel-
castle/1021.

Hague 2000:31.

https://www.hajoregiszter.hu/hajoadatlap/vinlake excsikos exnorth pacific/1019.
BFL. VII-2—e. 32983-1931. Magyar Tengerentuli Hajozasi Rt., 1931-1941 (Ugyirat).
BFL. VII-2—e. 40797-1939. Magyar Orient-Vonal Tengerhajozasi Rt., 1939-1948
(Ugyirat).

BFL. VII-2—e. 40797-1939. Magyar Orient-Vonal Tengerhajozasi Rt., 1939-1948
(Ugyirat).

MNL. OL. Z. 429. Ganz ¢és Tarsa Villamossagi Rt. 25. cs. 159. tétel Tengeri motoros
aruszallit6 hajok épitése.

MNL. OL. Z. 429. Ganz ¢és Tarsa Villamossagi Rt. 25. cs. 159. tétel Tengeri motoros
aruszallito hajok épitése.

MNL. OL. Z. 429. Ganz ¢és Tarsa Villamossagi Rt. 25. cs. 159. tétel Tengeri motoros
aruszallito hajok épitése.

MNL. OL. Z. 429. Ganz és Tarsa Villamossagi Rt. 25. cs. 159. tétel Tengeri motoros
aruszallito hajok épitése.

BFL VII-2—-e. 40797-1939. Magyar Orient-Vonal Tengerhajozasi Rt., 1939-1948
(Ugyirat).

BFL VII-2—e. 40797-1939. Magyar Orient-Vonal Tengerhajozasi Rt., 1939-1948
(Ugyirat).

MNL. OL. Z. 429. Ganz és Tarsa Villamossagi Rt. 25. cs. 159. tétel Tengeri motoros
aruszallito hajok épitése.
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